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Sammanfattning

Nar miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid overskrids behover ett atgardsprogram upprattas. Umea
kommun har klarat arsmedelvardet for kvavedioxid sedan 2012. Men pa grund av 6verskridande av
miljokvalitetsnormerna for tim- och dygnsmedelvarden pa Vastra Esplanaden sa har tidigare
atgardsprogram fran 2009 reviderats och ett nytt atgardsprogram ar i kraft sedan 2015.

Uppfoljningen visar pa en snabbt vaxande kollektivtrafik, battre forutsattningar for gang- och cykeltrafik
och ett 6kat hallbart resande till foljd av de mobility management atgarder. Utbyggnad av laddinfrastruktur
for elfordon skapar forutsattningar for en utdkad elbilsanvandning.

Arsmedelvardet for kvavedioxid ligger som tidigare &r under gransvardet och uppfyller
miljokvalitetsnormen. Aven den europeiska miljokvalitetsnormen innehdlls. | &r har redan fér manga dygn
och timmar uppmatts med for hoga varden. Darmed klaras inte alla miljokvalitetsnormer for 2019.

Nagra handelser under 2019:

o Trafikverket har paborjat arbetet med Vastra Lanken som planeras vara fardigstéllt i slutet pa
2021.
e Fotgangarprogram for Umed har antagits av Kommunfullmaktige.

e Det finns totalt 35 elbussar i trafik nu.

e Sedan 2018 har 30 icke-publika laddningsstationer pa personalparkeringar vid kommunens
verksamheter (skolor, stadshusomradet, mfl.) installerats. Sammanlagt planeras det for 118
laddstationer.

e Projektet den koldioxidsnala platsen har avslutats under aret som fick bade nationell och
internationell uppmarksamhet for nya satt att bl a uppmuntra till hallbara resvanor.

e Nya projekt som Sharing Cities, Hallbara arbets- och -tjansteresor har startats som uppmuntrar till
att dela mobilitetsresurser bade av allménhet och inom tjdnsten.
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1. Inledning

Umea ar en kommun med stark tillvaxt. Vid slutet av juni 2019 hade Umead 127 298 invanare. Antalet
invanare 6kade med 2 039 personer under 2018. Tillvaxten forutsatter en attraktiv stad med en god
livsmiljo for de som lever och verkar i staden. Men idag ar luften i Umea inte sa bra som vi skulle 6nska.
Uppmaétta halter av luftféroreningar 6verskrider angivna gransvarden i delar av centrala staden. En dalig
luftkvalitet innebar negativa konsekvenser for manniskors halsa, bade pa kort och pa lang sikt. Framférallt
har hoga halter av kvavedioxid (NO,) varit ett problem i Umea. NO har en negativ effekt pa halsan i form
av forsamrad lungfunktion och férvarrade astma- och allergireaktioner.

Pa grund av att Umea Overskrider gallande miljokvalitetsnormer for kvavedioxid sa fick Umea kommun ar
2006 ett uppdrag av Lansstyrelsen att utarbeta ett atgardsprogram. Atgardsprogrammet antogs av Umea
kommunfullmaktige 2007 och faststalldes av Lansstyrelsen 2009. Genomforandet av atgarderna
tillsammans med kommunens strategiska arbete for att minska bilanvdandningen gav positiv effekt pa
luftkvaliteten. Trafikflodet minskade och miljokvalitetsnormen for arsmedelvardet for kvavedioxid klarades
de sista fem aren.

Men pa grund av att miljokvalitetsnormerna for tim- och dygnsmedelvarden fortfarande éverskreds
beslutades det att tidigare atgardsplan skulle revideras och kompletteras med fler dtgarder. Det nya
dtgardsprogrammet, Renare luft i Umed, togs fram och faststalldes av Lansstyrelsen 2015-10-07. Ar 2015
och 2016 klarades arsmedelvardet likt tidigare ar medan tim- och dygnsmedelvdrden éverskreds. Sedan
dess har arbetet med atgarderna i atgardsprogrammet fortsatt och ambitionen ar att samtliga
miljokvalitetsnormer ska uppfyllas.

Atgardsprogrammet for att uppfylla miljokvalitetsnormen for kvavedioxid foljs upp varje ar och rapporteras
till Lansstyrelsen i Vasterbotten. Arets rapportering baseras pa atgarderna i det nya atgardsprogrammet.
Bakgrundsbeskrivningar och fylligare information om genomférda atgarder finns i tidigare ars
rapporteringar samt i atgardsprogrammet “Renare luft i Umed” (se www.umea.se/luft).




2. Bakgrund

2.1 Matstationer

Luftkvaliteten i Umea mats kontinuerligt. Det finns en fast matstation vid Vastra Esplanaden utmed vag
503, tidigare E4:an, i centrala Umed som genomfor luftmatningar dygnet runt. Matstationen mater halten
kvavedioxid (NO3) och halten partiklar (PMigoch PM;s) i gaturummet.

| januari 2018 paborjades dven en ny kontinuerlig matning av kvavedioxid (NO2) fran kommunens mobila
matstation, placerad i gaturummet vid Ostra kyrkogatan 16 i centrala Umed. Efter 2020 planeras
matstationen att flyttas till en ny plats i centrala Umea for fortsatta kontinuerliga matningar.

Utover Umed kommuns egna matningar, mater IVL Svenska Miljdinstitutet urban bakgrundsniva av PM2,5 i
takniva pa forskolan Uven, Skolgatan Ost pd stan. Umea universitet har &ven genomfért korttidsméatningar
av NO2 och NOx de senaste aren som har delfinansierats av Umed kommun.

Matplatsen pa Véstra Esplanaden ar placerad i det omrade som har hégst koncentrationer av luft-
fororeningar och representerar de platser dar befolkningen i allmanhet ar utsatt for luftféroreningar.
Matplatsen uppfyller matkrav i enlighet med Naturvardsverkets foreskrifter om kontroll av luftkvalitet.

Utover kontinuerliga matningar pa Vastra Esplanaden kommer berakningar att genomféras med
modelleringsverktyget Simair for att folja upp luftsituationen pa fler platser i staden. En uppdatering av
luftkartan som togs fram 2011 for Umea tatort med berédknade halter av NO2 och PM10 har fardigstallts av
SMHI under 2018. Vid infarterna till Umea E4/E12 har fyra ITS skyltar (se aven avsnitt 4.4.6) placerats ut av
Trafikverket. Nar uppmatta halter pa Vastra Esplanaden ar hoga ska bilisten uppmanas att vélja ringleden.

2.2 Meteorologiska forhallanden

Bade NO; och PMjg genereras framst av utslapp fran trafiken. For Umeas del varierar dock halterna i luften
i starkt samband med vadret. Vid kalla dagar med laga vindhastigheter skiktar sig luften och lagger sig som
ett lock 6ver staden, sa kallad inversion. Detta gor att luftomblandningen blir liten och att fororeningarna
koncentreras pa samma stalle. Sarskilt problematiskt for Umeas del ar situationen vid Vastra Esplanaden
som ar hart trafikerad. Pa grund av den skiktade luften under vintern och det tranga gaturummet far
fororeningarna svart att omblandas och hoga halter av kvavedioxid uppstar. Dessutom okar antalet bilister
under vinterhalvaret och da bilarna har hogre utsléapp pa grund av kylan blir féroreningsnivaerna hogre.



Temperaturen kan anvandas som en indikator pd om inversionsforhallanden rader eller inte. Vid lag
temperatur ar det ofta stabil skiktning eller inversion. Detta samband kan ses tydligt i figur 2.1, dar
dygnsmedelvarden av temperatur och NO2 visas for perioden januari och februari 2019. Héga NO2-halter
uppmats vid laga temperaturer. Luftfororeningshalterna paverkas dven av vind och nederbérd.
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Figur 1: Jamférelse av dygnsmedelvérde for temperatur fran Véstra Esplanaden och halter av NO2 under
januari och februari 2019.

2.3 Infrastrukturella atgarder

Fortatningen av de centrala delarna av Umea &r en del av |6sningen pa luftproblematiken langsiktigt. Det
mojliggdr en stad som gynnar gang- och cykeltrafik och skapar en hog tillganglighet. Kortsiktigt paverkar
byggnationer av bostdder och verksamheter i Umea trafikflodet i centrumfyrkanten. Nar ringleden ar pa
plats kan atgarder vidtas innanfér ringen for att omvandla Vastra Esplanaden till en stadsgata. Detta
tillsammans med resterande atgarder i atgardsprogrammet forvantas leda till en minskad biltrafik till
forman for gang- och cykeltrafikanter samt kollektivtrafik. Varje atgard kan ses som en del av ett langsiktigt
pussel som tillsammans nar samtliga pusselbitar ar lagda kommer att bidra till en renare luft i Umea.



3. Effekter av genomfdrda atgarder

Eftersom flera av dtgdrderna hanger samman och forstarker varandras effekter ar det svart att isolera
vilken atgard som bidrar med vilken effekt. Darfor fokuserar uppfoljningen pa programmets effekter som
helhet och inte pa de enskilda atgarderna. Den totala effekten foljs upp genom maétning av luftkvalitet och
trafikfloden pa Vastra Esplanaden.

3.1 Luftmatningar

Uppmaétta halter av luftféroreningarna pa ars-, dygn- och timbasis for perioden 2007 — 2019 visas i de
foljande avsnitten. Arsmedelvardet for kvavedioxid ligger som tidigare ar under gransvardet och uppfyller
miljokvalitetsnormen. Aven den europeiska miljokvalitetsnormen innehalls. Dock visar det sig att vi for
2019 redan har uppmatt for manga dygn och timmar med fér hoga varden och darmed klarar vi inte alla
miljokvalitetsnormer fér 2019.

3.1.1 Arsmedelvirde

Arsmedelvardet for kvavedioxid far inte 6verstiga 40 pg/m? enligt EU:s miljokvalitetsnormer.
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Figur 2: Trend foér kvdvedioxid pa Vdstra Esplanaden, Grsmedelvérde 2007 — 20189.
- Vidrdet fér 2019 grundar sig pé mdétningar fran 1 januari till 3 november.
- Vidrdet fér 2018 dr egentligen inte godként dé datafangst for aret var under 90 % pga tekniska fel.

2019

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 (1jan-

3 nov)

Arsmedelvirde
(ng/m?)

Tabell 1: Arsmedelvirde fér kvivedioxid, 2010 — 20109.

45* 40,3* 324 345 393 31,2 318 300 285 243

* Overskridande av drsmedelvérde



3.1.2 Antal timmar dver 200 pg/m3

Enligt EU:s miljokvalitetsnormer far antalet timmar éver 200 pug/m? inte dverstiga 18 timmar.
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Figur 3: Trend fér kvéivedioxid pd Viéstra Esplanaden, antal timmar éver 200 ug/m?, 2007 — 2019.
- Vidrdet fér 2019 grundar sig pG mdétningar fran 1 januari till 3 november.
- Vidrdet fér 2018 dr egentligen inte godként dé datafdngst for aret var under 90 % pga tekniska fel.

2019
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 (1jan-
3 nov)

Antal timmar
Gver 200 pg/m®* 15  80* 0 9 2 2 12 1 0 0

(hogst 18)
Tabell 2: Antal timmar éver 200 ug/m?3 (hégst 18), 2010 — 20109.

* Overskridande av antalet timmar 6ver 200 ug/m?.



3.1.3 Dygnsmedelvarde

Dygnsmedelvérdet for kvavedioxid far inte éverstiga 60 pug/m?3 fler n 7 dygn per &r.
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Figur 4: Trend for kvdvedioxid pa Véstra Esplanaden, antal dygn éver norm, 2007 — 20189.

-Viérdet for 2019 grundar sig pad métningar fran 1 januari till 3 november.
- Vidrdet for 2018 dr egentligen inte godkdnt dé datafdngst fér Gret var under 90 % pga tekniska fel.

2019
(1jan
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
nov)
Antal dygn
Overbd gyx  ear 26 37*  57%  25%  30%  25% 24%  19*
ug/m
(hogst 7)

Tabell 3: Antal dygn som éverskrider 60 ug/m? (hégst 7).

* Overskridande av antal tillétna dygn.
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3.1.4 Antal timmar éver 90 pg/m?

Antal timmar dver 90 pg/m?3 far inte dverstiga 175 timmar.
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Figur 5: Trend fér kvéivedioxid pd Véstra Esplanaden, antal timmar éver 90 ug/m?3, 2007 — 2019.
- Vidrdet fér 2019 grundar sig pG mdétningar fran 1 januari till 3 november.
- Vidrdet fér 2018 dr egentligen inte godként dé datafangst for aret var under 90 % pga tekniska fel.

2019
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 (1jan-3
nov)

Antal timmar
over 90 pg/m®  609*  747* 253* 415* 515* 289* 341* 316* 283* 198*
(hogst 175)

Tabell 4: Antal timmar 6ver 90 ug/m? (hégst 175), 2010 — 2019.

* Overskridande av antalet timmar éver 90 ug/m?>.
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3.1.5 Partiklar

| atgardsprogrammet hanteras inte partiklar PM10 eftersom miljokvalitetsnormen for dessa inte har
overskridits, forutom for ett ar (2013). Men en kortfattad lagesbild presenteras da atgarder vidtas
kontinuerligt av kommunen och Trafikverket for att minska halterna av partiklar. Atgarder som vidtas &r
dammbindning, rengdring av gator, bortkérning av smutsig sno.

Vid kallt och torrt vaglag utfors inte dammbindningsatgarder och detta kan vara en av forklaringar varfor
partikelhalterna visar en stigande tendens. Frdn och med 2020 kommer partiklar dven pd Ostra kyrkogatan
matas.
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Figur 6: Trend fér partiklar (PM10) pé Véstra Esplanaden, antal dygn éver 50 ug/m?, 2006-2019.
Antal dygn éver 50 ug/m? fér inte éverstiga 35 dygn. Vérdet fér 2019 grundar sig pd métningar frén 1
januari till 3 november.

2019
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 (1jan-
3 nov)
Antal dygn
overs0 47 6 28 39 3 5 1 2 14 16
ug/m
(hogst 35)

Tabell 5: Antal timmar 6ver 50 ug/m? (hégst 35), 2010 — 2019.

* Overskridande av antalet timmar éver 50 ug/m?
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3.2 Trafikmatningar

Arsdygnstrafiken for 2019 ligger pa ca 21 622 fordon per dygn, detta baserat pd matningar fran mars till
september. Andelen tung trafik ligger kring 7 %. | oktober asfalterade Trafikverket om pa Vastra Esplanaden
och i samband med det gick matutrustningen sénder. Data saknas darfor sedan dess. Dialog fors med
Trafikverket for att kunna lata laga matutrustningen.

3.2.1 Arsdygnstrafik (ADT)
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Figur 7: ADT (Arsdygnstrafik) pé Vistra Esplanaden 2007 — 2019. ADT 2018 baserat pd januari till
november. ADT 2019 grundar sig pGd mdtningar frén mars till september.

3.2.2 Tung trafik
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Figur 8: Andel tung trafik av den totala trafikmdngden pd Vdstra Esplanaden, 2007 till 2019. Minskningen
mellan 2015 och 2016 i andel tunga fordon beror pG byte av mdétutrustning. Den dldre/tidigare utrustningen
inkluderade fordon av typen van, SUV och husbil i kategorin tung trafik, vilket den nya utrustningen inte gor.
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3.3 Koppling mellan kvavedioxidhalter och trafikfléden
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Figur 9: Koppling mellan kvédvedioxidhalter och trafikfloden pd Vistra Esplanaden (ADT, drsdygnstrafik).
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4. Atgarder

Atgardsprogrammet for att uppfylla miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid, “Renare luft i Umed”,

innehaller manga atgarder av olika omfattning och karaktar. Atgarderna &r indelade i tre huvudkategorier:

fysisk planering, beteendepaverkan och renare resor. Utdver dessa presenteras ett antal dnskvarda

atgarder som inte ar bindande men som kommunen arbetar vidare med.

Huvudkategori

Fysisk planering

Beteendepaverkan

Renare resor

Onskvirda
atgirder

Atgard

Fardigstalla ringleden
Omvandla trafikleder innanfor ringen

Oversyn av trafiksignaler pa Vastra Esplanaden
Cykeltrafikprogram

Fotgangarprogram
Cykelbro mellan Lundakern och Boélesholmarna

Mobility management
Kollektivtrafikprogram

Oka andelen héllbara resor inom kommunkoncernen
Oversyn av snéhanteringen

Genomfdrande av parkeringsprogram

Elbussar

Information om tomgangskorning

Utredning och utbyggnad av laddinfrastruktur for elfordon
Gemensam pendlingsstrategi for Umearegionen

Forskning om luftkvalitet och halsa
Utbyggd jarnvagsinfrastruktur
Paverkansarbete

Teknikutveckling

ITS Umead

Tabell 6: Sammanstdlining av Gtgdrder

4.1 Fysisk planering

Fysisk planering handlar om bade infrastruktur och bebyggelsestruktur och innefattar atgarder som i férsta

Status

Pagaende till
2021

Paborjas tidigast

2021

Genomfort 2015
Genomfort 2018

Genomfort 2019

Pagaende till
2019
Pagaende
Uppstartat ht
2018.
Pagaende till
2021
Pagaende till
2021
Pagaende till
2021
Pagaende till
2021
Pagaende till
2021
Pagaende till
2021
Pagaende till
2021
Pagaende
Pagaende
Pagaende
Pagaende
Pagaende

hand paverkar det fysiska rummet. Det handlar om att nyproducera, modifiera eller pa annat satt forandra

forutsattningarna i det befintliga infrastrukturnatverket for att forbattra luftmiljon.
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4.1.1 Fardigstalla ringleden

Projektet med att bygga en ringled runt Umea inleddes 1997 med huvudsyfte att forbattra luftkvaliteten i
centrala Umea dar miljokvalitetsnormerna overskrids. Projektet syftar dven till att forbattra
trafiksakerheten, tka framkomligheten och verka for tillvdxt och stadsutveckling. Tva av tre lankar i
ringledssystemet fardigstalldes och invigdes hdsten 2012. Vastra lanken som ar den sista och for
luftkvaliteten viktigaste pusselbiten forvantas vara klar i slutet av 2021.

Det ar forst nar hela ringleden ar fardigstalld som trafiklosningen ger full effekt pa luftmiljon. Vastra lanken
blir en alternativ vag for genomfartstrafik i vastra Umed och mojliggor att atgarder innanfor ringen kan
vidtas. Framfor allt skapas forutsattningar for en omférdelning av trafikflodet for den tunga trafiken som
star for en stor andel av utslappen. Trafikverket dger vagen tills ringleden ar fardigstalld och det ar forst nar
kommunen tar 6ver ansvaret som ytterligare atgarder kan vidtas for att minska biltrafiken pa Vastra
Esplanaden. Néar atgarden ar genomford forvantas trafikvolymen langst Vastra Esplanaden minska med
cirka 13 procent farre fordon per dygn.

Tidplan: Byggnationen av Vastra lanken paborjades 2019 och fardigstallas under 2021.

Effekt: Stor positiv effekt. Med Vastra lanken utbyggd férvantas trafikvolymen langs Vastra Esplanaden
minska med cirka 35 procent farre fordon per dygn under perioden 2020 — 2030.

4.1.2 Omvandla trafikleder innanfor ringen

Nér ringleden ar fardigstalld och kommunen tar dver dgandeskapet fran Trafikverket kan de gamla
trafiklederna byggas om till stadsgator och kompletteras med ny bebyggelse. Det skapar dven mojligheter
for kommunen att prioritera gang, cykel och kollektivtrafik i de centrala straken genom Umea. Ett
stadsutvecklingsprogram, godkant augusti 2018, anger de overgripande riktlinjerna fér omvandlingen av
trafiklederna och fortatningen med ny bebyggelse. Programmet ger forutsattningar for att paborja
fordjupade utredningar, projektering och detaljplanering sa att atgarden ska kunna pabdrjas nar ringleden
ar fardigstalld. Mer information om programmet, se stadsutvecklingsprogram, innanfér ringleden.

Syftet med atgarden ar framforallt en forbattrad luftkvalitet, 6kad trafiksdkerhet, minskade barridreffekter
och stadsutveckling.

Tidplan: Projektet beddms tidigast kunna inledas under 2021 da ringleden ar fardigstalld men fordjupade
utredningar har redan paborjats.

Effekt: Stor positiv effekt. Trafikdampande atgérder i centrum som ett komplement till Vastra lanken
minskar antalet fordon per dygn langs Vastra Esplanaden med cirka 20 procent jamfort med att inte
genomfora atgérden.

4.1.3 Oversyn av trafiksignaler p& Vistra Esplanaden

Trafikverket gjorde en dversyn av trafiksignalerna langs Vastra Esplanaden under 2014 som var klar hésten
2015. Syftet var att justera instéliningarna pa trafiksignalerna utifran vad som gav storst trafikdampande
effekter och darmed skapa en éverforflyttning av trafik fran centrum/vag 503 till den nya ringleden. Men
ocksa att begransa framkomligheten for personbilstrafik samt tunga transporter utmed Vastra Esplanaden
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utan att forsamra framkomligheten for kollektivtrafiken. Atgarden genomfordes 2015-11-19 samt
justerades 2015-11-25.

Atgarden genomfordes &r 2015, for mer information se uppfoljningsrapport 2016 och &tgardsprogrammet
for en renare luft i Umea.

Tidplan: Genomfort 2015.

Effekt: Liten effekt.

4.1.4 Cykeltrafikprogram och Fotgangarprogram

Malet ar att andelen resor som gors med kollektivtrafik, cykel eller till fots tillsammans ska utgéra minst 65
procent av alla resor for boende inom Umea tatort 2022. 2018 och 2019 har ett nytt cykeltrafikprogram
och fotgéngarprogram tagits fram och blivit antagna av Kommunfullméktige. Programmen syftar till att 6ka
andelen resor som gors med cykel och till fots och ska verka for att malet om att 65 % av alla resor inom
tatorten ska ske hallbart.

Mer information om programmen, se Cykeltrafikprogram for hallbar utveckling och Fotgangarprogram for
Umea.

Kommunen arbetar kontinuerligt for att 6ka antalet cyklister. Under 2019 har féljande atgarder
genomforts:

e U-bike ar en el-ladcykelpool for allménheten och under 2017 éppnades det forsta garaget pa
universitetsomradet. Det andra garaget 6ppnade aret darpa i centrala Umea, pa Cykelstallet.
Intresset for U-bike har under de forsta aren varit mycket stort, cyklarna har tillsammans rullat
drygt 60 000 km och 6ver 430 personer har testat tjansten. U-bike har fatt stor uppmarksamhet i
media och nationellt. Projektet presenterades pa den nationella konferensen Transportforum och
tagit emot flera studiebesok under aret, bland annat ministrar, bostadsutvecklare och andra
kommuner.

e Pa motesplatsen Cykelstéllet finns forutom U-bike; ett Iast och uppvarmt garage, en
cykelservicestation med tvatt, vaderskyddade parkeringar, en cykelbar med uttag for laddning, en
laktare samt en cykelkarusell for barnen.

o Nya cykeloverfarter har byggts for att framja framkomligheten for cyklister.

e Flera av de mobility management atgarder som beskrivs under kommande avsnitt bidrar till att 6ka
andelen cyklister.

e Umecyklisten ar en cykel- och trafiksékerhetsutbildning for fjardeklassare som har genomférts i 30
skolor och 50 klasser under 2019.

e Kommunen foljer arligen upp cykeltrafikprogrammet genom ett cykelbokslut som fardigstalls i
mars/april 2019.

Forutom att ovanstaende aktiviteter bidrar till att 6ka andelen cyklister sa syftar de dven till att 6ka
trafiksékerheten. Umed kommun har sedan 2014 ett trafiksékerhetsprogram och det kontinuerliga arbetet
som bedrivs for att 6ka sakerheten har bland annat lett till att fler har pa sig hjalm nar de cyklar och att ett
storre antal bilister foljer hastighetsbegransningarna.

Kommunen har under aret fatt utmarkelser inom cykelomradet bland annat en tredje plats i
kommunvelometern, som ar en oberoende granskning av hur kommuner arbetar med cykelfragor.
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Avseende cykelfloden dér tidigare ett snitt pa tre platser betraktades, méats numera floden pa 15 platser
sedan 2017. Platserna omringar de centrala stadsdelarna; Vast pa stan, Centrumfyrkanten samt Ost pa
stan). Bland de 15 platserna finns Svingen samt Gamla bron, men inte Nygatan-tunneln. Nygatan-tunneln
mattes inte i ar utan enbart det nya snittet. Sammanstallningen av 2019 ars data pagar och férvantas bli
klar vid arsskifte. Har nedan presenteras data fér aren 2017 och 2018 i de 15 punkterna.

Beskrivning 2017 2018
Strandpromenaden vid Kvarnvagen

(smabatshamnen) 263 242

Storgatan vid Tvaran 2 141 1960
Prinsgatans forlangning éver Tvaran 521 706

Skolgatan i hojd med Skrindvagen

(Hedlundadungen) 1071 1087
GC-tunnel Bomvagen 693 758

GC-bro Knorren 1711 1788
GC-tunnel Sara Lidman 2 067 1865
GC-viadukt Ostra Kyrkogatan 1662 1915
GC-tunnel Nytorgsgatan -

Hemvagen 1135 1162
GC-tunnel Fridhemsvagen 1264 1156
GC-tunnel soder Ostra/Fridhems

Gymnasiet 2672 2 3801
Svingen 4 935 4 988
Strandpromenaden sdder om

Obacka strand-omradet 865 1013
GC-bro Kyrkbron 2413 2 468
GC-bro Gamla bron 3798 3 621

27 209 27 530
Tabell 7: Snitt éver antalet férbipasserande cyklister under 2017 och 2018 pé 15 platser i Umedg.

Tidplan: Lopande arbete.

Effekt: Medelstor effekt. Det &r svart att bedéma hur stor 6verflyttningen fran bil till gdng och cykel blir till

foljd av genomforande av ett reviderat cykeltrafikprogram. Enligt berdkningar i Simair minskar dock
uppskattad kvavedioxidhalt med 1 procent om antalet fordon minskar med 5 procent.
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4.1.5 Cykelbro mellan Lundakern och Bolesholmarna

For att Oka tillgangligheten for cykeltrafiken sa bygger Umea kommun att en cykelbro 6ver Umealven
mellan Lundakern och Boélesholmarna. Sammankopplingen av de tva stadsdelarna mojliggor fler hallbara
resor och skapar ett alternativ till arbetspendling med bil for vastra och soédra delarna av Umea. Namnet pa
bron blir Lundabron.

Byggnationen har blivit forsenad pa grund av att berget uppvisat en sémre barighet som kraver djupare
borrningar dn planerat samt att produktionen av prefab-element till pylonbenen forsenats. Fardigstallande
av bron sker under 2019/2020.

Tidplan: 2015 - 2020

Effekt: Medelstor effekt. Skapar ett alternativ till arbetspendling med bil fér vastra och sédra delarna av
Umea. Kopplingen mellan stadsdelarna mojliggor aven fler hallbara resor for andra typer av resor an
pendling.

4.2 Beteendepaverkan

For att fa ut 6nskad effekt av den fysiska planeringen och for att optimera det befintliga transportsystemet
ar det viktigt att arbeta med beteendepaverkan och trafikstyrning i olika varianter for att kunna t6ka
andelen hallbara transporter och darigenom forbattra luftkvaliteten.

4.2.1 Mobility management

Umed kommun borjade arbeta med mobility management redan ar 2008. Att arbetet paborjades sa pass
tidigt ar en stor fordel eftersom beteendefoérandringar vanligtvis tar [ang tid att dstadkomma. Mellan 2008
och 2015 genomfordes ett flertal mobility managementatgarder i projektform. Ar 2016 startade projektet
Den koldioxidsnala platsen som gjort det mojligt for kommunen att arbeta i storre utstrackning med
mobility management, detta projekt avslutades under hosten 2019.

Genomforda atgarder inom mobility management under aret:

Parkera Schyst

Parkera Schyst ar en kampanj som syftar till att alla ska visa hansyn till varandra i stadsmiljon genom att
tdnka pa hur och var vi parkerar. Under 2019 har kampanjen genomforts i mindre skala och da fokuserat pa
gangbanor kring kollektivtrafiknavet Vasaplan, genom dialog med fastighetsagare, information till
butikspersonal samt utmarkning och flytt av felparkerade cyklar.

Trafikantveckan/SEE Hdéllbarhetsveckan

Under Trafikantveckan/SEE Hallbarhetsveckan genomfordes flera aktiviteter. Inledningsvis 1ag fokus pa
synlighet och under veckan fanns kommunanstallda pa Radhustorget, Renmarkstorget och Nygatan och
delade ut cykellysen och reflexer. Under |6rdagen anordnades en aktivitet pa Cykelstallet med arets tema
“Safe walking and cycling”. Umed kommun informerade om hallbart resande och det nya
fotgdngarprogrammet. Bestkarna kunde dven delta i en tavling som gick ut pa att ga en slinga i normal
gangfart, 5 km/h. Pa platsen bjods det dven pa fairtrademarkt kaffe, fika och choklad. Under dagen var
ocksa Cykelstallet ett av stoppen under eko-vandringen som arrangerades av Eco-guiden.
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Vilkomstmdssan pG Umed universitet

Umed kommun deltar arligen pa Valkomstmaéassan som vander sig till de nya studenterna som informeras
om kommunens arbete med hallbart resande. Kommunen delade ut cykellysen, reflexer, cykelkartor med
mera. Det anordnades dven en tavling med bland annat fragor om U-bike och den nya klimatsmarta
busshallplatsen pa universitetsomradet.

Kollvisionen

Kollvisionen ar en kampanj som syftar till att andra beteenden hos alla trafikanter for att pa sa satt
forbattra trafiksdkerheten. Kampanjens ledord ar 6gonkontakt, visa hansyn och folj trafikreglerna.
Kollvisionen genomfordes forsta gangen 2015 i form av korta filmer som spreds i sociala medier. Detta har
foljts upp med trafikloftestradet, ett digitalt trafikloftestrad dar man kan avge ditt trafikl6fte. Under 2019
har aktiviteter kopplade till Kollvisionen varit information pa universitet och i Umea centrum, och Ume3d
kommuns deltagande i Trafikkalenderns “Ga och cykla” som i r slog rekord med 32 deltagande skolor och
39 klasser, flest i hela landet. Det resulterade i ett reportage av arrangéren av aktiviteten, Trafikkalendern.

Gron férdplan

Umea kommun ar en stor aktor och arbetsgivare i Umea. Hur kommunen agerar paverkar hela kommunens
utveckling. Det ar ocksa viktigt att kommunen agerar som en god forebild for att stimulera och inspirera till
utveckling. Umea kommun har fatt i uppdrag att koordinera en ny samverkansplattform (Grén fardplan)
gallande kommunens arbete med hallbart resande for den egna verksamheten; i tjansten och till och fran
arbetsplatserna. Ett arbete som ingar i Gron fardplan ar bland annat projektet Hallbara arbets- och
tjansteresor (HAR) som kommer att arbeta med aktiviteter kopplade till hallbart resande internt.

Syftet med gron fardplan ar att skapa tydligare samverkan och identifiera synergieffekter inom de omraden
dér arbete redan pagar. Gron fardplan ska strava mot kommunens miljomal.

Hdllbara arbets- och tjdnsteresor (HAR)

| projektet Hallbara arbets- och tjansteresor (HAR) ska Region Vasterbotten och Umea kommun
tillsammans med fem andra kommuner och fem stora organisationer jobba med att férandra och
effektivisera tjanste- och arbetsresor. Dessa resor star tillsammans med skolresorna for 65 procent av alla
bilresor — sa det finns mycket att vinna pa gemensamma forbattringar.

Och intresset ar stort, bade pa regional och organisatorisk niva, for att jobba med en 6vergang till ett mera
hallbart resande. Det kan saklart ske pa en rad olika satt. Gang, cykel, kollektivtrafik, delat fordon eller
resfria moten ger vinster i halsa, resurser och miljo.

Samtidigt maste alla fa ihop vardagen och livspusslet. For det ar forst nar forandringar blir nya vanor som
de blir langsiktiga och ddarmed hallbara, vilket ar malet med projektet och kan nas med mycket storre chans
om alla ar med.

Tidplan: 2015 - 2021

Effekt: Medelstor effekt. Aktiviteterna foljs arligen upp i boksluten for trafikprogrammen.
Beteendeforandringen foljs upp i ndsta resvaneundersékning ar 2022. HAR foljs upp vid projektets slut
2021.
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Den koldioxidsndla platsen

Umed kommun har under perioden 2016 — 2019 bedrivit projektet Den koldioxidsnala platsen i samarbete
med Umea universitet som en del av kommunens klimatarbete. Projektet syftar till att gora det enklare for
Umeas invanare att gora hallbara val i vardagen och minska sin klimatpaverkan fran resor, boende och
inkop. | projektet ingar att testa nya satt att arbeta med klimatfragor i kommunen, ta reda pa Umeabornas
klimatpaverkan och visualisera den samt att utveckla kunskap och dela projektets erfarenheter med andra.
Projektet bidrar bland annat med resurser till vara mobility management-satsningar. Nagra av de
genomforda aktiviteterna under 2019 ar marknadsforing av el-lddcykelpoolen U-bike och motesplatsen
Cykelstallet, seminarieserie for bostadsrattsforeningar kring bl.a. fordonsladdning. Under varen arbetade vi
dven med hallbart resande riktat mot manligt dominerade arbetsplatser och stadsnara byar. Vi
arrangerande dven projektets slutkonferens for att sprida projektets lardomar, arbetssatt och erfarenheter.
Under hosten 2018 utvecklade vi ett arbetsséatt kallat Bilfri dar tio familjer levde utan sin bil under tre
manader, under 2019 sammanstalldes de genomférda intervjuerna med de tio familjerna i en rapport.

Mer information om projektets aktiviteter finns att lasa pa www.umea.se/co2platsen. Har finns dven en

rapport over projektet samt sammanfattande animerade filmer som beskriver nagra av aktiviteterna.
Fordjupade beskrivningar finns tillgangliga pa forfragan.

Tidplan: 2016 — 2019

Effekt: Medelstor effekt. Kampanjmatningen for #brytupp visar att 26 procent har uppmarksammat
kampanjen, 16 procent av de som uppmarksammat kampanjen har ersatt bilresa med cykel. Hela 63
procent har reflekterat dver sina resvanor till féljd av kampanjen. Denna kampanj fick, liksom uppstarten av
den bilfria testgruppen, stor uppmarksamhet i media. Flera av projektets aktiviteter har fatt betydande
uppmaérksamhet i media, detta har bidragit till att fler invanare diskuterar hallbart resande i vardagen och
dven tar steget att forandra sina vanor.

Sharing City Umed

Umea ar tillsammans med Stockholm, Géteborg och Malmé testbaddar for delningsekonomi inom det
nationella programmet Sharing Cities Sweden. Satsningen ingar i det strategiska innovationsprogrammet
Viable Cities. Inom projektet testas, utvecklas och utvarderas delningsekonomin mojligheter och
utmaningar i stader. Inom Sharing City Umea ingar 4 delprojekt férdelad mellan nio partners fran offentlig
och privat sektor. Ett av delprojekten Servicehubbar testar 16sningar for ny infrastruktur som kan
mojliggdra delad mobilitet och nya former av leveranslosningar. Det medfér att kollektivtrafik, cykel och
gang kan prioriteras och samtidigt minskar behovet av transport i privat bil dd mer service kan mojliggoras i
nya bostadsomradet. Cykelstéllet med U-bike och utveckling av P-hus Nanna till att mojliggora hallbar
mobilitet ar tva fysiska testplatser for projektet.

Mer information gar att ldsa pa www.umea.se/sharingcity

Tidsplan: 2018-2021

Effekt: Medelstor effekt. Projektet testar och utvecklar olika I6sningar som kan framja delad mobilitet. Den
storsta effekten kommer uppsta utanfor projektramen da framgangsrika I6sningar som testats i Sharing
City Umea kan implementeras i storre skala. Projektet verkar darmed som en majliggdrare som skapar
lardomar infér kommande satsningar.
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4.2.2 Kollektivtrafikstrategi/program

Umea kommuns mal &r att andelen resor som gors med kollektivtrafik, cykel eller till fots tillsammans ska
utgdra minst 65 procent av alla resor for boende inom Umea tatort ar 2022. For att nd denna malsattning
ar det av stor vikt att kollektivtrafikens konkurrenskraft starks och att det sker pa bekostnad av bilismens
andel av resandet. 2018 antogs Umea kommuns kollektivtrafikstrategi och for att konkretisera hur
kollektivtrafikens marknadsandel ska kunna starkas tas det just nu fram ett kollektivtrafikprogram.
Kollektivtrafikprogrammets syfte ar att forbattra for befintliga kollektivtrafikresenarer samt 6ka andelen
kollektivt resande. Efter att en nuldgesbeskrivning tagits fram ska ett antal atgardsforslag identifieras och
darefter prioriteras. Programmet forvantas vara klart och beslutat i kommunfullmaktige under 2020.

Tidplan: 2016 — 2019

Effekt: Medelstor effekt. Kollektivtrafikstrategin antogs i augusti 2018. Umea kommun har under 2019
pabdrjat ett kollektivtrafikprogram som ska vara klart under 2020. Det syftar till att prioritera investeringar i
stomlinjestraken samt att sla fast hur infrastrukturen i straken bor utformas for att skapa en
konkurrenskraftig kollektivtrafik.

Resandet med lokaltrafiken i Umea kommun har utvecklats positivt under de senaste aren. Nara 9,4
miljoner resor genomfordes under 2018. Prognosen ar att ca 9,75 miljoner resor gors ar 2019 och over tio
miljoner resor ar 2019.

Sedan mars 2017 &r hela Umeas lokaltrafik fossilfri. | just avslutad upphandling till/fran de storre tatorterna
runt Umea stélldes krav pa fossilfrihet vilket innebar att en betydande andel av den inomkommunala
kollektivtrafiken ar fossilfri. Trafikstart januari 2020.

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Antal 5945 6 498 6 382 6617 7021 8100 8 700 9375 9750
bussresor 000 000 000 000 000 000 000 000 000*

Tabell 8 Antal registrerade bussresor. *Antal bussresor 2019 dr en prognos.
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| figuren presenteras antal resande med kollektivtrafiken relaterat till befolkningsdkningen.

Bussresor Befolkning

12 000 000 140000
10 000 000 135000
8 000 000 130000
6 000 000 125000
4 000 000 120000
2 000 000 115000
0 110 000

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

mmm Registrerade bussresor === Befolkningsmangd

Figur 10: Antal registrerade bussresor relaterat till befolkningsmdngd

Tidplan: 2015 - 2021

Effekt: Medelstor effekt. Ett antagande om 5 procent minskad trafik pa Vastra Esplanaden har gjorts, vilket
enligt berdkningar i Simair minskar kvavedioxidhalten med 1 procent.

4.2.3 Oka andelen hallbara resor inom kommunkoncernen

Atgarden syftar till att 6ka andelen hallbara resor inom kommunkoncernen. Umea kommun inklusive de
kommunala bolagen ar en av stadens storsta arbetsgivare. Forutom att aktivt verka for en forbattrad
luftmiljo sa ar det viktigt att Umead kommun agerar som ett gott foredome. Genom ett atgardspaket med 8
olika deldtgérder (finns beskrivna i dtgardsprogrammet, avsnitt 5.2.3, sid 36f) tas ett helhetsgrepp kring

tjansteresorna.

Under 2019 har en ny fordonspolicy dver anvandandet av fordon inom kommunen antagits, i syfte att
minska miljopaverkan, effektivisera anvandandet och minska kostnaderna. Riktlinjer fér anskaffning och
anvandning av fordon har ocksa framtagits och arbete pagar nu med att ta fram en genomférandeplan for
dessa riktlinjer.

Sedan 2018 har 30 icke-publika laddningstationer pa personalparkeringar pa kommunens fastigheter,
skolor, dldreomsorg mm installerats. Sammanlagt ska 118 laddpunkter installeras under projektperioden
2018 — 2020 som verksamheten Fastighet ansvarar for. Projektet medfinansieras av Naturvardsverket via
stodet Klimatklivet.

Tidplan: 2015 - 2021

Effekt: Liten - medelstor effekt. Atgarden har liten effekt pa de totala utslappen med det ar viktigt att Umea
kommun som &r en stor arbetsgivare agerar som ett gott féredéme.
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4.2.4 Oversyn av snéhanteringen

Vintertid ar snéhanteringen en stor process som genererar manga transporter i Umea. | medeltal
transporteras cirka 400 000 m?3 sno till de fyra snétipparna som finns i staden, vilket motsvarar cirka 20 000
lastbilslass. Atgarden som syftar till att minska transportbehovet innebar en éversyn av:

e [okalisering av snéupplag
En Gversyn av ny placering av permanenta snétippar har paborjats. Huvuddelen av alla
snotransporter fran centrum sker langs vag 507 och vag 503. Under 2019 har snotippen som var
placerad i Roback stéangts. Detta har gjort att behovet med att hitta ytor for nya permanenta
snotippar har okat ytterligare.

e Tider fér bortforsling i férhdllande till tider med héga luftféroreningshalter
Sno har korts bort fran gator direkt efter plogning delvis for att minska partikelhalterna i luften. Pa
vag 503 utfors transporter av sno av Trafikverket under natt och tidig morgon efter utford
plogning. Det innebar ett rationellt och tidsbesparande arbete vilket i sin tur innebar en sa lag
miljopaverkan som moijligt. Arbetet har genomforts under flera ar men mer frekvent sedan 2012.

e Behov av utrymmen for snéupplag i en fértétad stad
En inventering av tillfélliga snéupplag, det vill sdga snéhogar i vantan pa borttransport, har skett
inom centrumfyrkanten. Platserna ar lokaliserade sa att sa korta transporter som méjligt sker for
att transportera dit snon och samtidigt en sa rationell borttransport som majligt. Dock har en
fortatad stadskarna inneburit att ytor som anvands for tillfalliga sndupplag minskar.

Tidplan: Lopande arbete, 2015 - 2021

Effekt: Medelstor effekt.

4.2.5 Genomfdrande av parkeringsprogram

Utifran de strategier som beslutats i de fordjupade Oversiktsplanerna har ett parkeringsprogram faststallts.
Parkeringsprogrammet bestar av olika deldtgarder som syftar till att paverka transportsystemet i en hallbar
riktning i centrala Umea. Uppféljning av parkeringsprogrammet sker vart tredje ar. 2013 gjordes den forsta
genomgangen av indikatorerna och ett “noll-lage” togs fram. Hosten 2019 genomfordes den senaste
uppféljningen. De tva huvudsakliga delatgarder som anges i atgardsprogrammet ar gront parkeringskop
och utvecklingen av ett parkeringsledningssystem. Parkeringsledningssystemet har utdkats med ytterligare
9 displayer runt om Umea for att minska soktrafiken. Indikatorn andelen parkeringskop vid ny- och
ombyggnation redovisas men antalet parkeringskdp som genomférts och under dren 2016 - 2019 har fyra
parkeringskop gjorts totalt varav tva av dem ar grona.

Tidplan: 2015 - 2021

Effekt: Medelstor effekt. Undersdkningar visar att sa mycket som 10 — 40 procent av trafiken i de storre
stadernas karnor utgors av bilister som letar efter en parkeringsplats. Bilister som soker efter parkering
tillhor i allmanhet en grupp som kor ldngsamt och bidrar till ett ineffektivt utnyttjande av vagarna, dkar
trangseln och kderna pa gatorna samt genererar en storre mangd utsldpp och féroreningar. Detta blir extra
viktigt i och med att antalet parkeringsplatser minskas. Genom att prioritera cykelparkeringar 6kar cykelns
konkurrenskraft gentemot bilen.
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4.3 Renare resor

For att transporterna i Umea ska slappa ut sa lite luftféroreningar som mojligt ar det viktigt att framja den
teknikutveckling som sker inom fordonssektorn.

I juni 2019 invigdes Umeas forsta tankstation for vatgas, beldagen pad Vasterslatt. Tankstationen ar den enda
i norra delen av Sverige.

4.3.1 Elbussar

Resandet med kollektivtrafiken ¢kar vilket ar positivt eftersom det innebar stora fordelar for miljon jamfort
med den biltrafik som den ersatter. Men det bidrar dven till fler tunga fordon i omlopp vilket aktualiserar
bussarnas miljopaverkan. For att minska bullernivderna och utslappen fran kollektivtrafiken sa ska Umea
kommun upphandla bussar med laga utslapp till lokaltrafiken. Under perioden fram till 2020 sker
upphandling av 25 ytterligare elbussar. Dessa kommer att trafikerar Umeas storsta linjer, linje 1 och 8.

Totalt idag sa finns det 35 elbussar i trafik. Inférandet av elbussar pa linje 9 - som gar mellan Rébéack och
Carlshojd — och linje 80 (flygbussen) leder till minskade utslapp av NOx pa 2 891 ton per ar. Berdkningar
visar att bytet fran dieselbussar till fullelektriska bussar pa linjerna 1 och 8 kan ge en minskning pa
arsmedelvardet av kvdvedioxid med mellan 5-7 procent beroende pa prognosantagande. Vid den senaste
investeringen av 25 elbussar erholl Umea kommun bidrag via Klimatklivet motsvarande ca 40 % av
kostnaderna.

Tidplan: 2015 -2021

Effekt: Stor effekt. Berdkningar visar att ett byte fran dieselbussar till fullelektriska bussar pa Vastra
Esplanaden kan ge en minskning av arsmedelvardet for kvavedioxid med mellan fem och sju procent
beroende pa prognosantagande.

4.3.2 Information om tomgangskoérning

Uppskyltning av tomgangskorningsforbud har satts upp pa 10 platser i Umea. Tanken &r att skyltarna ska
omplaceras vid behov, vilket skett under 2018.

Under 2017 skickades information ut till 100 transportintensiva verksamheter (akerier, taxi, bussbolag mm)
om att tomgangskorning ar tillaten i hogst en minut inom hela kommunen. Under 2016 gavs aven
information om forbudet i lokala tidningar.

Tidplan: Lopande arbete.

Effekt: Liten effekt.
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4.3.3 Utredning och utbyggnad av laddinfrastruktur for elfordon

Under varen 2019 har Umea Energi bytt laddoperator och fran april till oktober har Umea Energi haft 3215
laddningar pa vara publika laddstationer runt om i regionen. Bytet av operator ar anledningen till att det
finns endast statistik fran april. Under nov/dec 2019 kommer snabbladdningsstationer att driftsattas i Asele
och i Hemavan.

Antal Totalt Antal laddningar Antal laddningar | Antal laddningar
laddningar | antal kWh under 10 min 10-20 min 6ver 20 min
3215 41296,72 701 757 1757

Tabell 9: Antal laddningar och 6verford effekt vid publika laddstationer fran Umed Energi for perioden april
— oktober 2019

Tidplan: 2015 - 2021

Effekt: Liten effekt. En utbyggd infrastruktur for elbilar &r nddvandig for att fler ska vélja att kdpa elbilar.

4.4 Onskvarda atgarder

De 6nskvdrda atgarder som presenteras ar inte bindande men de uttrycker en viljeriktning att arbeta vidare
for att skapa de basta forutsattningarna for en bra luftmiljo i Umea.

4.4.1 Gemensam pendlingsstrategi for Umearegionen

Det vore 6nskvart att utarbeta en pendlingsstrategi for hela Umedregionen som framjar kombinationsresor
och resande med hallbara transportslag.

4.4.2 Samarbete med universitet om luftkvalitet och halsa

Umed kommun har ett samarbete med Umea universitet som arligen utfor luftméatningar. Matningar av
bade NO, och NOx genomfors med diffusionsprovtagare under tva veckor pa cirka 40 platser i Umea vid tva
olika arstider. Matningar genomférdes under 2003 och 2004 med ett uppehall fram till 2009 och har
genomforts kontinuerligt sedan dess. Syftet med matningarna ar att kartlagga luftféroreningssituationen i
Umea med avseende pa kvaveoxider som indikator pa bilavgaser, samt att anvanda méatningarna som
grund for validering av modellberdknade halter.

4.4.3 Utbyggd jarnvagsinfrastruktur

For att kunna flytta transporter fran vag till jarnvag sa att utslappen av kvavedioxid minskar sa behover
jarnvagskapaciteten sakerstallas.

Norrbotniabanan

Trafikverket arbetar med att ta fram jarnvagsplaner for den forsta etappen av Norrbotniabanan mellan
Umead och Skellefted. Regeringen fattade beslut om den nationella transportplanen juni 2018 for de
kommande tio aren, 2018-2029. | denna framgick det att den forsta etappen av Norrbotniabanan mellan
Umea och Skellefted byggs med start hosten 2018. Det finns i dagslaget inte nagra pengar avsatta i den
nationella transportplanen géllande den andra etappen av Norrbotniabanan mellan Skellefted och Lulea.
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| regeringsdverenskommelsen fran januari 2019 star att planeringen for att bygga Norrbotniabanan i sin
helhet ska intensifieras. Stationslagen langs den forsta etappen mellan Umea och Skellefted ar: Ume3,
Savar, Robertsfors, Bured och Skellefted. Mer information, se kommunens sida om Norrbotniabanan.

Tidplan: 2019 — 2030, Trafikverkets tidplan for etappen Umed—Skellefted, baserat pa den nu gallande
nationella transportplanen:

2019-2021 Jarnvagsplanerna faststalls.

2020-2024 Byggnation Umed—Dava.

2024 Byggstart Dava—Skelleftea.

2030 Trafikstart Umea—Skelleftea.

4.4.4 Paverkansarbete

| arbetet med att uppna en god luftmiljé har utmaningar som en kommun inte har radighet over
uppmarksammats. Exempelvis att personbilars reella utslapp skiljer sig fran de varden som fastslagits i
utslappsklassningarna samt att latta lastbilar borde innefattas av bestammelserna fér miljozonen. Det har
dven visat sig att dieselbilar bidrar till mer luftféroreningar vid kalla temperaturer &n vad som anges i Euro-
klassningarna. Detta bor ses dver for att kunna gora korrekta beddmningar av utslappens framtida
utveckling i Umea. | remissvar och i kontakt med myndigheter i olika sammanhang sa har kommunen
uppmarksammat dessa utmaningar.

4.4.5 Teknikutveckling

Umed kommun deltar garna i utvecklingsarbete av ny teknik som kan leda till minskade utslapp. Det kan
exempelvis galla underhall eller nya typer av vagbeldggningar.

4.4.6 ITS Umead

ITS star for Intelligenta transportsystem och innebar olika former av stod i trafiken med hjélp av
informationsteknologi. De fyra ITS skyltarna som finns utplacerade vid infarterna E4 och E12 till Umea har
under hosten 2016 tagits i bruk. Vid hoga luftfororeningshalter vid matstationen pa Vastra Esplanaden ska
ett miljdbudskap om luftkvaliteten visas pa infartsskyltarna. Syftet ar att trafikanter ska uppmuntras att
vélja ringleden for att forbattra luften i centrala Umea.

Dataoverforingen har tyvarr inte fungerat sedan september 2017 pa grund av andring av dataformat. En ny
plattform har sjosatts oktober 2019, men luftdata har @nnu inte kunnat kopplas upp mot plattformen.
Fragan utreds. Om luftdata kan ga till plattformen kan ocksa datadverforing till ITS-skyltarna troligen ske.
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