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Sammanfattning

Néar miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid dverskrids behdver ett atgardsprogram upprattas. Umead
kommun har klarat arsmedelvardet for kvavedioxid sedan 2012. Men pa grund av 6verskridande av
miljokvalitetsnormerna for tim- och dygnsmedelvarden pa Vastra Esplanaden sa har tidigare
atgardsprogram fran 2009 reviderats och ett nytt atgardsprogram ar i kraft sedan 2015.

Effekterna av atgarderna ar svara att mata sa nara inpa ett genomforande men uppféljningen visar pa en
snabbt vdaxande kollektivtrafik, battre forutsattningar for gang- och cykeltrafik och ett ¢kat hallbart resande
till foljd av de mobility management atgarder som genomforts. Utbyggnad av laddinfrastruktur for elfordon
skapar forutsattningar for en utdkad elbilsanvandning.

For att framja fler hallbara resor invigdes en ny motesplats for cyklister, Cykelstallet, dar el-ladcyklar kan
lanas och den egna cykeln kan forvaras i uppvarmt och |ast garage. Det finns dven en cykelservicestation
med tvatt, vaderskyddade parkeringar, en cykelbar med uttag fér laddning, en laktare samt en cykelkarusell
for barnen.

Matningar av luftkvaliteten visar att drsmedelvardet for kvavedioxid ligger som tidigare ar under
gransvardet och uppfyller miljokvalitetsnormen. Aven den europeiska miljokvalitetsnormen innehalls. Dock
visar det sig att vi redan har uppmatt for manga dygn och timmar med fér héga varden och darmed klarar
vi inte alla miljokvalitetsnormer for 2018.

Men arbetet med det nya atgardsprogrammet pagar och malsattningen ar att kommunen ska klara
samtliga miljokvalitetsnormer. Avgorande for att kommunen ska lyckas ar framforallt fardigstallandet av
ringleden och ombyggnationen av de statliga trafiklederna innanfor ringen till stadsgator med
kompletterande bebyggelse. For att uppna en god luftkvalitet sa ar genomférandet av samtliga atgarder
avgorande. Varje atgard kan ses som en pusselbit i ett stort pussel och nar samtliga pusselbitar ar lagda har
samtliga miljokvalitetsnormer uppfylits och vi har fatt en god luftkvalitet i Umea. De flesta atgarder
forvantas fa full effekt 2021.
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1. Inledning

Umead ar en kommun med stark tillvaxt. | slutet av det tredje kvartalet 2018 hade Umea 126 664 invanare i
kommunen och visionen ar att véxa till 200 000 invanare till ar 2050. Tillvdaxten forutsatter en attraktiv stad
med en god livsmiljo for de som lever och verkar i staden. Men idag ar luften i Umea inte sa bra som vi
skulle 6nska. Uppmaétta halter av luftféroreningar dverskrider angivna gransvarden i delar av centrala
staden. En dalig luftkvalitet innebar negativa konsekvenser for manniskors halsa, bade pa kort och pa lang
sikt. Framforallt har hoga halter av kvavedioxid (NO) varit ett problem i Umea. NO har en negativ effekt pa
halsan i form av forsamrad lungfunktion och forvadrrade astma- och allergireaktioner.

Pa grund av att Umea overskrider gallande miljokvalitetsnormer for kvavedioxid sa fick Umea kommun ar
2006 ett uppdrag av Lansstyrelsen att utarbeta ett atgardsprogram. Atgardsprogrammet antogs av Umea
kommunfullmaktige 2007 och faststélldes av Lansstyrelsen 2009. Genomforandet av atgarderna
tillsammans med kommunens strategiska arbete for att minska bilanvandningen gav positiv effekt pa
luftkvaliteten. Trafikflodet minskade och miljokvalitetsnormen for arsmedelvardet for kvavedioxid klarades
de sista fem aren.

Men pa grund av att miljokvalitetsnormerna for tim- och dygnsmedelvarden fortfarande éverskreds
beslutades det att tidigare atgardsplan skulle revideras och kompletteras med fler tgarder. Det nya
atgardsprogrammet, Renare luft i Ume3, togs fram och faststalldes av Lansstyrelsen 2015-10-07. Ar 2015
och 2016 klarades arsmedelvardet likt tidigare ar medan tim- och dygnsmedelvdrden éverskreds. Sedan
dess har arbetet med atgarderna i atgardsprogrammet fortsatt och ambitionen &r att samtliga
miljokvalitetsnormer ska uppfyllas.

Atgardsprogrammet for att uppfylla miljokvalitetsnormen for kvavedioxid féljs upp varje &r och rapporteras
till Lansstyrelsen i Vasterbotten. Arets rapportering baseras pa atgirderna i det nya atgardsprogrammet.
Bakgrundsbeskrivningar och fylligare information om genomférda atgérder finns i tidigare ars
rapporteringar samt i atgardsprogrammet “Renare luft i Umea” (se www.umea.se/luft).



http://www.umea.se/luft

2. Bakgrund

2.1 Matstationer

Luftkvaliteten i Umea maéts kontinuerligt. Det finns en fast méatstation vid Vastra Esplanaden utmed véag
503, tidigare E4:an, i centrala Umed som genomfor luftméatningar dygnet runt. Matstationen mater halten
kvavedioxid (NO3) och halten partiklar (PMigoch PM,s) i gaturummet.

| januari 2018 pabdrjades dven en ny kontinuerlig matning av kvavedioxid (NO2) fran kommunens mobila
matstation, placerad i gaturummet vid Ostra kyrkogatan 16 i centrala Umea3. Efter 2018 planeras
matstationen att flyttas till en ny plats i centrala Umea for fortsatta kontinuerliga matningar.

Utover Umea kommuns egna matningar, mater IVL Svenska Miljdinstitutet urban bakgrundsniva av PMysi
takniva pa forskolan Uven, Skolgatan Ost pa stan. Umed universitet har dven genomfért korttidsméatningar
av NO3z och NOx de senaste aren som har delfinansierats av Umea kommun.

Matplatsen pa Vastra Esplanaden ar placerad i det omrade som har hogst koncentrationer av
luftfororeningar och representerar de platser dar befolkningen i allméanhet ar utsatt for luftféroreningar.
Matplatsen uppfyller matkrav i enlighet med Naturvardsverkets foreskrifter om kontroll av luftkvalitet.
Utover kontinuerliga méatningar pa Vastra Esplanaden kommer berdkningar att genomféras med
modelleringsverktyget Simair for att folja upp luftsituationen pa fler platser i staden. En uppdatering av
luftkartan som togs fram 2011 for Umea tatort med berdknade halter av NO; och PM1g har fardigstallts av
SMHI under 2018. Vid infarterna till Umed E4/E12 har fyra ITS skyltar (se dven avsnitt 3.4.6) placerats ut av
Trafikverket. Nar uppmatta halter pa Vastra Esplanaden ar hdoga uppmanas bilisten att valja ringleden.

2.2 Meteorologiska forhallanden

Bade NO; och PM1g genereras framst av utslapp fran trafiken. For Umeas del varierar dock halterna i luften
i starkt samband med vadret. Vid kalla dagar med laga vindhastigheter skiktar sig luften och lagger sig som
ett lock 6ver staden, sa kallad inversion. Detta gor att luftomblandningen blir liten och att féroreningarna
koncentreras pa samma stalle. Sarskilt problematiskt for Umeas del ar situationen vid Vastra Esplanaden
som ar hart trafikerad. Pa grund av den skiktade luften under vintern och det tranga gaturummet far
fororeningarna svart att omblandas och hoga halter av kvdvedioxid uppstar. Dessutom okar antalet bilister
under vinterhalvaret da bilarna har hégre utslapp pa grund av kylan.

Temperaturen kan anvandas som en indikator pd om inversionsforhallanden rader eller inte. Vid lag
temperatur ar det ofta stabil skiktning eller inversion. Detta samband kan ses tydligt i figur 2.1, dar
dygnsmedelvarden av temperatur och NO; visas for perioden januari till februari 2018. Hoga NO»-halter
uppmatts vid laga temperaturer. Luftféroreningshalterna paverkas aven av vind och nederbord.


https://sv.wikipedia.org/w/index.php?title=NOx&redirect=no
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Figur 2.1 Jamférelse av dygnsmedelvéirde for temperatur frén Vistra Esplanaden och halter av NO; under
januari och februari 2018.

2.3 Infrastrukturella atgarder

Fortatningen av de centrala delarna av Umea ar en del av |6sningen pa luftproblematiken langsiktigt. Det
mojliggor en stad som gynnar gang- och cykeltrafik och skapar en hog tillganglighet. Kortsiktigt paverkar
byggnationer av bostdder och verksamheter i Umea trafikflédet i centrumfyrkanten. Nar ringleden ar pa
plats kan atgarder vidtas innanfér ringen for att omvandla Vastra Esplanaden till en stadsgata. Detta
tillsammans med resterande atgarder i atgardsprogrammet forvantas leda till en minskad biltrafik till
forman for gang- och cykeltrafikanter samt kollektivtrafik. Varje atgard kan ses som en del av ett langsiktigt
pussel som tillsammans nar samtliga pusselbitar dr lagda kommer att bidra till en renare luft i Umea.



3. Effekter av genomforda atgarder

Eftersom flera av dtgarderna hanger samman och férstarker varandras effekter ar det svart att isolera
vilken atgard som bidrar med vilken effekt. Darfor fokuserar uppfoljningen pa programmets effekter som
helhet och inte pa de enskilda atgarderna. Den totala effekten foljs upp genom maétning av luftkvalitet och
trafikfloden pa Vastra Esplanaden.

3.1 Luftmatningar

Uppmaétta halter av luftféroreningarna pa ars-, dygn- och timbasis for perioden 2007 — 2018 visas i de
foljande avsnitten. Arsmedelvardet for kvavedioxid ligger som tidigare &r under gransvardet och uppfyller
miljokvalitetsnormen. Aven den europeiska miljokvalitetsnormen innehalls. Dock visar det sig att vi redan
har uppmatt for manga dygn och timmar med fér héga varden och darmed klarar vi inte alla
miljokvalitetsnormer for 2018.

3.1.1 Arsmedelvirde

Arsmedelvardet for kvavedioxid far inte 6verstiga 40 pg/m? enligt EU:s miljokvalitetsnormer.
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Figur 3.1 Trend fér kvévedioxid pa Véstra Esplanaden, arsmedelvirde 2007 — 2018.
* Vdrdet for 2018 grundar sig pG mdtningar fran januari till 3 november.
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Arsmedelvirde

(ug/m?)
Tabell 3.1 Arsmedelvdrde fér kvivedioxid, 2010 — 2018.
* Overskridande av drsmedelvdrde

45*  40,3* 32,4 345 393 312 31,8 280 300 27,8



3.1.2 Antal timmar dver 200 pg/m?3

Enligt EU:s miljokvalitetsnormer far antalet timmar éver 200 pg/m? inte dverstiga 18 timmar.

A tal timmar dver 200 pg/m3 e VKM 18 timmar

Figur 3.2 Trend fér kvéivedioxid pd Véstra Esplanaden, antal timmar éver 200 pug/m?3, 2007 — 2018.

Viérdet fér 2018 grundar sig pG mdtningar frén januari till 3 november.
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Tabell 3.2 Antal timmar éver 200 ug/m? (hégst 18), 2010 — 2018.
* Overskridande av antalet timmar éver 200 ug/m?.
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3.1.3 Dygnsmedelvarde

Dygnsmedelvérdet for kvavedioxid far inte dverstiga 60 pg/m? fler an 7 dygn per ar.
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Figur 3.3 Trend fér kvdvedioxid pa Vdstra Esplanaden, antal dygn éver norm, 2007 — 2018.
* Virdet for 2018 grundar sig pG mdtningar fran januari till 3 oktober.

2017
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 (jan- 2017
24 okt)
Antal dygn
over 60 pug/m®  67*  64* 26% 37% 57*  25% 30* 17* 25%*
(hogst 7)

Tabell 3.3 Antal dygn som &verskrider 60 ug/m3 (hogst 7).
* Overskridande av antal tilldtna dygn.
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23*
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3.1.4 Antal timmar dver 90 pg/m?3

Antal timmar éver 90 pg/m?3 far inte dverstiga 175 timmar.
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Figur 3.4 Trend fér kvivedioxid pd Véstra Esplanaden, antal timmar éver 90 pug/m?3, 2007 — 2018.
* Virdet for 2018 grundar sig pG mdtningar frén januari till 3 november.

2016 %2?\7 2018
2010 2011 2012 2013 2014 2015 (jan- 2016 124 2017  (jan-
13 okt) okt) 3 nov)
Antal
UMMArover —cogx 747% 253* 415¢ 515% 289% 256% 341* 214* 316* 277*
90 pg/m

(hogst 175)
Tabell 3.4 Antal timmar 6ver 90 ug/m? (hégst 175), 2010 — 2018.
* Overskridande av antalet timmar éver 90 ug/m>.
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3.1.5 Partiklar

| dtgardsprogrammet hanteras inte partiklar PM10 eftersom miljokvalitetsnormen for dessa inte har
overskridits, forutom for ett ar (2013). Men en kortfattad lagesbild presenteras da atgarder vidtas
kontinuerligt av kommunen och Trafikverket for att minska halterna av partiklar. Atgarder som vidtas &r
dammbindning, rengdring av gator, bortkérning av smutsig sno.
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Figur 3.5 Trend fér partiklar (PM10) pé Vistra Esplanaden, antal dygn éver 50 ug/m?3, 2006-2018
Antal dygn éver 50 g/m?3 fér inte éverstiga 35 dygn.
Virdet fér 2018 grundar sig pd mdtningar fran januari till 3 november.

2017
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 (JZ‘T' 2017
okt)
Antal dygn 6ver
50 pg/m? 17 26 28 39% 3 5 1 2 2

(hogst 35)
Tabell 3.5 Antal timmar éver 50 ug/m? (hégst 35), 2010 — 2018.
* Overskridande av antalet timmar éver 50 ug/m?

2018
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11
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3.2 Trafikmatningar

Arsdygnstrafiken for 2018 tycks hamna pa samma niva som ar 2017 enligt preliminara siffror baserade pa
jan-okt 2018. Andelen tung trafik ligger kring 7 %. Detta syns nu med den nya matrustningen som
installerades 2016. Arsmedelvardet av kvavedioxid ar nagot hogre pa grund av det 6kade trafikflodet.

3.2.1 Arsdygnstrafik (ADT)

Den huvudsakliga kallan till kvavedioxider i Umead ar fordonstrafiken.
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Figur 3.6 ADT (Arsdygnstrafik) pé Vidstra Esplanaden 2007 — 2018. ADT 2018 grundar sig pd métningar frén
januari till oktober.

3.2.2 Tung trafik
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Figur 3.7 Andel tung trafik av den totala trafikmdngden pa Viéstra Esplanaden, 2007 till 2018. Minskningen
mellan 2015 och 2016 i andel tunga fordon beror pé byte av mdtutrustning. Den dldre/tidigare utrustningen
inkluderade fordon av typen van, SUV och husbil i kategorin tung trafik, vilket den nya utrustningen inte gor.
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3.3 Koppling mellan kvavedioxidhalter och trafikfloden
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Figur 3.8 Koppling mellan kvéivedioxidhalter och trafikfloden pd Vistra Esplanaden (ADT, arsdygnstrafik).



4. Atgarder

Atgardsprogrammet for att uppfylla miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid, “Renare luft i Umea”,
innehaller 13 olika atgarder av olika omfattning och karaktar. Atgarderna ar indelade i tre huvudkategorier:
fysisk planering, beteendepaverkan och renare resor. Utdver dessa presenteras ett antal dnskvarda
atgarder som inte ar bindande men som kommunen vill arbeta vidare med.

Huvudkategori Atgard Status
Fysisk planering Fardigstalla ringleden Pagaende till
2021
Omvandla trafikleder innanfor ringen Paborjas
2021
Oversyn av trafiksignaler pa Vistra Esplanaden Genomfoérdes
2015
Cykeltrafikprogram Genomfort
2019
Fotgdngarprogram Pagar.
Samrad till 17
dec 2018
Cykelbro mellan Lundakern och Bolesholmarna Pagaende till
2019
Beteendepaverkan Mobility management Pagaende
Kollektivtrafikprogram Uppstartat ht
2018.
Oka andelen hallbara resor inom kommunkoncernen Pagaende till
2021
Oversyn av snéhanteringen Pagaende till
2021
Genomforande av parkeringsprogram Pagaende till
2021
Renare resor Elbussar Pagaende till
2021
Information om tomgangskoérning Pagaende till
2021
Utredning och utbyggnad av laddinfrastruktur for elfordon Pagaende till
2021
Onskvirda atgarder  Gemensam pendlingsstrategi for Umedregionen Pagaende till
2021
Forskning om luftkvalitet och halsa Pagaende
Utbyggd jarnvagsinfrastruktur Pagaende
Paverkansarbete Pagaende
Teknikutveckling Pagaende
ITS Umed Pagaende

Tabell 3.1 Sammanstdlining av dGtgdrder
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4.1 Fysisk planering

Fysisk planering handlar om bade infrastruktur och bebyggelsestruktur och ar atgarder som i forsta hand
paverkar det fysiska rummet. Det handlar om att nyproducera, modifiera eller pa annat satt forandra
forutsattningarna i det befintliga infrastrukturnatverket for att forbattra luftmiljon.

4.1.1 Fardigstalla ringleden

Projektet med att bygga en ringled runt Umea inleddes 1997 med huvudsyfte att férbattra luftkvaliteten i
centrala Umea dar miljokvalitetsnormerna éverskrids. Projektet syftar dven till att férbattra
trafiksékerheten, oka framkomligheten och verka for tillvaxt och stadsutveckling. Tva av tre lankar i
ringledssystemet fardigstalldes och invigdes hdsten 2012. Véastra lanken som ar den sista och for
luftkvaliteten viktigaste pusselbiten har @nnu inte kunnat pabdrjas.

Vagplanen for den sista delen av Umeaprojektet, Vastra lanken, har faststallts av Trafikverket, men
Overklagades till regeringen. Regeringen avslog besvaren under 2018 och regeringens beslut ar nu
Overklagat till Hogsta forvaltningsdomstolen. Givet att Hogsta forvaltningsdomstolen avslar besvaren
vinner vagplanen for Vastra lanken laga kraft.

Det ar forst nar hela ringleden ar fardigstalld som trafiklosningen ger full effekt pa luftmiljon. Vastra lanken
blir en alternativ vag for genomfartstrafik i vastra Umea och mojliggor att atgarden innanfor ringen kan
vidtas. Framforallt skapas forutsattningar for en omférdelning av trafikflodet for den tunga trafiken som
star for en stor andel av utslappen. Trafikverket dger vagen tills ringleden ar fardigstalld och det ar forst nar
kommunen tar Over ansvaret som ytterligare atgarder kan vidtas for att minska biltrafiken pa Vastra
Esplanaden. Nar atgarden ar genomford forvantas trafikvolymen langst Vastra Esplanaden minska med
cirka 13 procent farre fordon per dygn. Byggnationen av Vastra lanken berdknas kunna pabdrjas under
2018 och fardigstallas under 2021.

Tidplan: Byggnationen av Vastra lanken kan paborjas 2018 och fardigstallas under 2021.

Effekt: Stor positiv effekt. Med Vastra lanken utbyggd forvantas trafikvolymen langs Vastra Esplanaden
minska med cirka 35 procent farre fordon per dygn under perioden 2020 — 2030.

4.1.2 Omvandla trafikleder innanfor ringen

Nar Umeaprojektet ar fardigstallt och kommunen tar dver dgandeskapet fran Trafikverket kan de gamla
trafiklederna byggas om till stadsgator och kompletteras med ny bebyggelse. Det skapar dven mojligheter
for kommunen att prioritera gang, cykel och kollektivtrafik i de centrala straken genom Umea. Ett
stadsutvecklingsprogram, godkdnt augusti 2018, anger de dvergripande riktlinjerna fér omvandlingen av
trafiklederna och fortdtningen med ny bebyggelse. Programmet ger forutsattningar for att paborja
fordjupade utredningar, projektering och detaljplanering sa att atgarden ska kunna paborjas nar ringleden
ar fardigstalld.

Syftet med atgarden ar framforallt en forbattrad luftkvalitet, 6kad trafiksdkerhet, minskade barridreffekter
och stadsutveckling. Trafikdédmpande atgdrder i centrum har beraknats minska antalet fordon pa Vastra
Esplanaden med 20 procent.

Tidplan: Projektet bedoms tidigast kunna inledas under 2021 da ringleden ar fardigstalld men férdjupade
utredningar har redan pabdrjats.
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Effekt: Stor positiv effekt. Trafikddmpande atgadrder i centrum som ett komplement till Vastra lanken
minskar antalet fordon per dygn langs Vastra Esplanaden med cirka 20 procent jamfort med att inte
genomfora atgarden.

4.1.3 Oversyn av trafiksignaler p& Vistra Esplanaden

Trafikverket gjorde en dversyn av trafiksignalerna langs Vastra Esplanaden under 2014 som var klar hésten
2015. Syftet var att justera installningarna pa trafiksignalerna utifran vad som gav storst trafikdampande
effekter och déarmed skapa en éverforflyttning av trafik fran centrum/vag 503 till den nya ringleden. Men
ocksa att begransa framkomligheten for personbilstrafik samt tunga transporter utmed Vastra Esplanaden
utan att forsamra framkomligheten for kollektivtrafiken. Atgarden genomférdes 2015-11-19 samt
justerades 2015-11-25.

Atgarden genomfordes &r 2015, for mer information se uppféljningsrapport 2016 och atgardsprogrammet
for en renare luft i Umea.

Tidplan: Genomfort 2015.

Effekt: Liten effekt.

4.1.4 Cykeltrafikprogram och Fotgangarprogram

Malet ar att andelen resor som gors med kollektivtrafik, cykel eller till fots tillsammans ska utgdra minst 65
procent av alla resor for boende inom Umea tatort 2022. Under 2018 har ett nytt Cykeltrafikprogram tagits
fram och blivit antaget av Kommunfullmaktige. Programmet syftar till att 6ka andelen resor som gors med
cykel samt forbattra situationen for Umeas cyklister. Programmet innehaller bland annat atgarder som ska
verka for att malet om att 65% av alla resor inom tatorten ska ske hallbart. Det har dven arbetas fram ett
fotgdngarprogram som ar pa samradsremiss till slutet av december och planen ar att det blir antaget under
2019. Syftet med detta program ar att satta fokus pa fotgangare i samhallsplaneringen och visa hur Umea
kommun ska arbeta for att 6ka andelen resor som gors till fots. For att gora Umed kommun gangvanligare
behandlar programmet bland annat alla resor som gors till fots; rekreationsresor, enskilda resor eller resor i
kombination med andra fardmedel.

Utover framtagandet av cykeltrafikprogrammet och fotgangarprogrammet arbetar kommunen arligen med
att dka antalet cyklister. Under 2018 har dessa atgarder genomforts:

e Kommunen har 6ppnat Cykelstallet och det andra garaget for el-ladcykelpoolen U-bike i centrala
Umea. U-bike ar en el-ladcykelpool for allmanheten och under 2017 6ppnades det forsta garaget
pa universitetsomradet. Intresset for U-bike har under det forsta aret varit mycket stort, cyklarna
har tillsammans rullat nastan 20 000 km och dver 250 personer har testat tjansten. Vi har ocksa
forelast om projektet vid bland annat tva internationella konferenser. P4 motesplatsen Cykelstallet
finns dven ett last och uppvarmt garage, en cykelservicestation med tvatt, vaderskyddade
parkeringar, en cykelbar med uttag for laddning, en laktare samt en cykelkarusell for barnen.

e Nya cykeldverfarter har byggt for att framja framkomligheten for cyklister.

e Flera av de mobility management atgarder som beskrivs under 3.2.1 bidrar till att 6ka andelen
cyklister.

e Umecyklisten ar en cykel- och trafiksakerhetsutbildning for fjardeklassare som har genomforts i 32
skolor under 2018.

e Kommunen féljer arligen upp cykeltrafikprogrammet genom ett cykelbokslut som fardigstalls i
mars/april 2018.
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Forutom att ovanstaende aktiviteter bidrar till att 6ka andelen cyklister sa syftar de adven till att 6ka
trafiksékerheten. Umed kommun har sedan 2014 ett trafiksdkerhetsprogram och det kontinuerliga arbetet
som bedrivs for att 6ka sakerheten har bland annat lett till att fler har pa sig hjalm nar de cyklar och att ett
storre antal bilister foljer hastighetsbegransningarna.

Kommunen har under aret fatt utmarkelser inom cykelomradet bland annat en tredje plats i
kommunvelometern, som &r en oberoende granskning av hur kommuner arbetar med cykelfragor. Vidare
har kommunen blivit utsedd till arets Vintercykelkommun.

Fler och fler véljer att cykla i Umea. For att ge en indikation pa antalet cyklister i Umea och hur de ror sig i
stadsrummet har ett snitt tagits fram av antalet forbipasserande cyklister pa 3 olika platser i Umea fran
2010 och framat (Se tabell 3.2). Dock ar det for fa matplatser for att kunna gora jamforelser av antalet
cyklister mellan olika ar.

Ar 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Nygatan 3692 3 645 i.u 3326 2 969 3227 3311 4064 3908
tunneln

Gamla 3 655 3 615* 3516 3799 4231 3467 3809 3798 3621
bron

Svingen 5715 5218* 5415 5987 7 546 6 705 5748 4935 4988

Totalt 13062 12478 8931 13112 14746 13399 12868 12797 12517

*

Tabell 3.2 Snitt 6ver antalet férbipasserande cyklister mellan 2010 och 2018 pd tre platser i Umed: Nygatan-
tunneln, Gamla bron och Svingen (i.u= inga uppgifter). * Gator har byggts om i ndrheten av platsen som kan
ha pdverkat resultatet

Tidplan: Lopande arbete.

Effekt: Medelstor effekt. Det &r svart att beddma hur stor dverflyttningen fran bil till gdng och cykel blir till
foljd av genomférande av ett reviderat cykeltrafikprogram. Enligt berakningar i Simair minskar dock
uppskattad kvavedioxidhalt med 1 procent om antalet fordon minskar med 5 procent.

4.1.5 Cykelbro mellan Lundakern och Bélesholmarna

For att 6ka tillgangligheten for cykeltrafiken sa bygger Umed kommun att en cykelbro éver Umealven
mellan Lundakern och Bélesholmarna. Sammankopplingen av de tva stadsdelarna mojliggor fler hallbara
resor och skapar ett alternativ till arbetspendling med bil for védstra och sédra delarna av Umea. Namnet pa
bron blir Lundabron. Byggnationen har blivit forsenad pa grund av att berget uppvisat en samre barighet
som krdver djupare borrningar én planerat samt att produktionen av prefab-element till pylonbenen
forsenats. Fardigstallande av bron forvantas ske under hésten 2019.

Tidplan: 2015 - 2019
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Effekt: Medelstor effekt. Skapar ett alternativ till arbetspendling med bil for vastra och sddra delarna av
Umea. Kopplingen mellan stadsdelarna maojliggor dven fler hallbara resor for andra typer av resor &n
pendling.

4.2 Beteendepaverkan

For att fa ut onskad effekt av den fysiska planeringen och for att optimera det befintliga transportsystemet
ar det viktigt att arbeta med beteendepaverkan och trafikstyrning i olika varianter for att kunna 6ka
andelen hallbara transporter och darigenom forbattra luftkvaliteten.

4.2.1 Mobility management

Umed kommun bérjade arbeta med mobility management redan ar 2008. Att arbetet paborjades sa pass
tidigt ar en stor fordel eftersom beteendeforandringar vanligtvis tar lang tid att dstadkomma. Mellan 2008
och 2015 genomfordes ett flertal mobility managementatgarder i projektform. Ar 2016 startade projektet
Den koldioxidsnala platsen som gjort det mojligt for kommunen att arbeta i storre utstrackning med
mobility management.

Genomforda atgarder inom mobility management under aret:

Parkera Schyst

Parkera Schyst &r en kampanj som genomfordes under september 2018 med fokus pa information om
cykelsymbolerna pa gagatan samt var och hur man ska parkera. Cyklar pa gagatan blev lappade med
information om cykelparkering och en tavling genomfordes pa Facebook. Tavlingen syftade bade till att
informera om cykelsymbolerna och for att se om tidigare arbete har gett effekt. 214 personer deltog och
resultatet visade att deltagarna i tavlingen har koll pa var cyklarna ska parkeras pa gagatan och aven vad
syftet med symbolerna ar. Hela kampanjen parkera schyst har haft effekt pa hur och var invanarna valjer
att parkera sin cykel. Eftermatningen visar att det ar 18 procent farre felparkerade cyklar jamfort med
innan kampanjen. Genom att parkera schyst blir det lattare att ta sig fram och det ser trevligare ut i Umea
centrum. Kampanjen syftar till att vi alla ska visa hansyn till varandra och i stadsmiljon.

Trafikantveckan/SEE Héllbarhetsveckan

Under Trafikantveckan/SEE Hallbarhetsveckan genomfordes flera aktiviteter. | samband med konferensen
Civitas anordnades en motesplats for bade konferensdeltagare och allméanheten (se mer under Den
koldioxidsnala platsen). P& l6rdagen anordnades en dag med temat kollektivtrafik och hallbart resande i
samarbete med Ultra. Besokare fick information om bland annat Vasaplans historia och varfér Vasaplan har
byggts om samt. Det fanns mojligheter att delta i tavlingar, till exempel Buss-kuren som gick ut pd att hitta
busskort som fanns gémda pa Vasaplan och i ett antal busskurer i tatorten. Pa plats fanns nagot for alla;
kaffe, festis, ballonger, cykellysen, reflexer, sadeltrasor, med mera. Dessutom invigdes nya Vasaplan med
inspirerande tal om bland annat gestaltningen, byggfaserna och skulpturen.

Vilkomstmdssan pG Umed universitet

Umed kommun deltar arligen pa Valkomstmaéssan som vander sig till de nya studenterna som informeras
om kommunens arbete med hallbart resande. | ar fick studenterna mojlighet att testa U-bikes el-ladcyklar
och alla som besdkte montern fick bland annat cykellysen och reflexer. Det fanns dven mojlighet att delta i
tavlingar med fina priser, bland annat cykelhjalmar som studenterna fick hjalp med att stalla in sa att den
sitter perfekt.
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Kollvisionen

Kollvisionen ar en kampanj som syftar till att andra beteenden hos alla trafikanter for att pa sa satt
forbattra trafiksékerheten. Kampanjens ledord dr 6gonkontakt, visa hansyn och folj trafikreglerna.
Kollvisionen genomfordes forsta gangen 2015 i form av korta filmer som spreds i sociala medier. Detta har
foljts upp med trafikloftestradet, ett digitalt trafikloftestrad dar du kan avge ditt trafiklofte. Om du ldmnar
ett 16fte har du majlighet att vinna priser och om du vill kan du fa ge en aterkoppling om hur det har gatt
med |6ftet efter ett halvar. Under 2018 har aktiviteter kopplade till Kollvisionen varit information pa
universitet och i Umea centrum, utdelning av cykellysen och reflexer tillsammans med polisen samt Umead
kommuns deltagande i Trafikkalenderns “Ga och cykla”.

Tidplan: 2015 - 2021

Effekt: Medelstor effekt. Av tillfragade Umeabor sa har 8 % paverkats i sina val av resor till féljd av Be
Green-projektet 2014. Flera har exempelvis ersatt bilresor med andra fardmedel eller borjat fundera pa att
gora det.

Den koldioxidsndla platsen

Umea kommun bedriver projektet Den koldioxidsnala platsen i samarbete med Umea universitet som en
del av Umeas klimatarbete. Projektet syftar till att gora det enklare fér Umeas invanare att gora hallbara val
i vardagen och minska sin klimatpaverkan fran resor, boende och inkop. | projektet ingar att testa nya satt
att arbeta med klimatfragor i kommunen, ta reda pa Umeadbornas klimatpaverkan och visualisera den samt
att ta del av andras kunskap och dela vara erfarenheter med andra. Projektet bidrar bland annat med
resurser till vara mobility management-satsningar. Nagra av de genomférda aktiviteterna under 2018 ar
marknadsforening av U-bike och invigningen av Cykelstallet, vintercyklistens dag, seminarieserie for
bostadsrattsforeningar, arrangerande av Motesplats Grona vagnen under hallbarhetsveckan dar framtidens
hallbara mobilitet diskuterades pa olika satt. Under sommaren genomférdes kampanjen #brytupp som pa
olika satt ville uppmuntra till 6kad cykling. Under hésten lever 10 familjer utan sin bil under tre manader.
Mer information om projektets aktiviteter finns att ldsa pd www.umea.se/co2platsen.

Tidplan: 2016 — 2019

Effekt: Medelstor effekt. Kampanjmatningen for #brytupp visar att 26 procent har uppmarksammat
kampanjen, 16 procent av de som uppmarksammat kampanjen har ersatt bilresa med cykel. Hela 63
procent har reflekterat over sina resvanor till féljd av kampanjen. Denna kampanj fick, liksom uppstarten av
den bilfria testgruppen, stor uppmarksamhet i media. Flera av projektets aktiviteter har fatt betydande
uppmarksamhet i media, detta har bidragit till att fler invanare diskuterar hallbart resande i vardagen och
dven tar steget att fordandra sina vanor.

4.2.2 Kollektivtrafikstrategi/program

Umea kommuns mal ar att andelen resor som gors med kollektivtrafik, cykel eller till fots tillsammans ska
utgdra minst 65 procent av alla resor for boende inom Umea tatort ar 2022. For att na denna malsattning
ar det av stor vikt att kollektivtrafikens konkurrenskraft starks och att det sker pa bekostnad av bilismens

andel av resandet. For att konkretisera hur kollektivtrafikens marknadsandel ska kunna starkas har Umea

kommun skapat en kollektivtrafikstrategi.

Tidplan: 2016 — 2019
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Effekt: Medelstor effekt. Kollektivtrafikstrategin som antogs i augusti 2018. Umea kommun avser ocksa att

utarbeta ett kollektivtrafikprogram under 2018/2019 som syftar till att prioritera investeringar i

stomlinjestraken samt att sla fast hur infrastrukturen i straken bor utformas for att skapa en

konkurrenskraftig kollektivtrafik.

Resandet med lokaltrafiken i Umed kommun har utvecklats positivt under de senaste aren. Drygt 8,7

miljoner resor genomfordes under 2017. Prognosen ar att ca 9,4 miljoner resor gors ar 2018 och tio

miljoner resor ar 2019. (Se tabell 3.2). | figur 3.1 presenteras antal resande med kollektivtrafiken relaterat

till befolkningsékningen.

Sedan mars 2017 &r hela Umeas lokaltrafik fossilfri. | just avslutad upphandling till/fran de storre tatorterna

runt Umea stalldes krav pa fossilfrihet vilket innebar att en betydande andel av den inomkommunala
kollektivtrafiken &r fossilfri. Trafikstart januari 2020.

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Antal 5945 6 498 6382 6617 7021 8 100 8700 9400
bussresor 000 000 000 000 000 000 000*
Tabell 3.3 Antal registrerade bussresor. *Antal bussresor ar 2018 dr en prognos.
Antal
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Figur 3.1 Antal registrerade bussresor relaterat till befolkningsméngd

Tidplan: 2015 — 2021

Effekt: Medelstor effekt. Ett antagande om 5 procent minskad trafik pa Vastra Esplanaden har gjorts, vilket

enligt berdkningar i Simair minskar kvavedioxidhalten med 1 procent.
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4.2.3 Oka andelen hallbara resor inom kommunkoncernen

Atgarden syftar till att 6ka andelen hallbara resor inom kommunkoncernen. Ume& kommun inklusive de
kommunala bolagen ar en av stadens storsta arbetsgivare. Forutom att aktivt verka fér en forbattrad
luftmiljo sa ar det viktigt att Umed kommun agerar som ett gott foredome. Genom ett atgardspaket med 8
olika delatgarder kommer ett helhetsgrepp att tas kring tjansteresorna. Detaljerad information om arbetet
med respektive deldtgard presenteras i uppfoljningsrapport 2016 och atgérdsprogrammet for en renare
luft i Umea.

Oversyn pagdr for att fa fram en ny fordonspolicy éver anvindandet av fordon inom kommunen, i syfte att
minska miljopaverkan, effektivisera anvandandet och minska kostnaderna.

Tidplan: 2015 -2021

Effekt: Liten effekt. Atgarden har liten effekt pa de totala utslappen med det ar viktigt att Ume& kommun
som dr en stor arbetsgivare agerar som ett gott foredéme.

4.2.4 Oversyn av snéhanteringen

Vintertid ar snéhanteringen en stor process som genererar manga transporter i Umea. | medeltal
transporteras cirka 400 000 m3 snd till de fyra snotipparna som finns i staden, vilket motsvarar cirka 20 000
lastbilslass. Atgarden som syftar till att minska transportbehovet innebéar en éversyn av:

e [okalisering av snéupplag
En dversyn av ny placering av permanenta snotippar har paborjats. Huvuddelen av alla
snotransporterna fran centrum sker langs vag 507 och vag 503.

e Tider for bortforsling i forhédllande till tider med héga luftféroreningshalter
Sno har korts bort fran gator direkt efter plogning for att minska partikelhalterna i luften. Pa vag
503 utfors transporter av sno av Trafikverket under natt och tidig morgon efter utford plogning.
Det innebar ett rationellt och tidsbesparande arbete vilket i sin tur innebar en sa lag miljopaverkan
som mojligt. Arbetet har genomforts under flera ar men mer frekvent sedan 2012.

e Behov av utrymmen fér snéupplag i en fértétad stad
En inventering av tillfalliga snoupplag, det vill sdga snohogar i vantan pa borttransport, har skett
inom centrumfyrkanten. Platserna ar lokaliserade sa att sa korta transporter som majligt sker for
att transportera dit sndn och samtidigt en sa rationell borttransport som mojligt.

Tidplan: Lopande arbete, 2015 — 2021

Effekt: Medelstor effekt.
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4.2.5 Genomforande av parkeringsprogram

Utifran de strategier som beslutats i de fordjupade oversiktsplanerna har ett parkeringsprogram faststallts.
Parkeringsprogrammet bestar av olika delatgarder som syftar till att paverka transportsystemet i en hallbar
riktning i centrala Umea. Uppfoéljning av parkeringsprogrammet sker vart tredje ar. 2013 gjordes den forsta
genomgangen av indikatorerna och ett “noll-lage” kom fram. 2016 genomférdes den forsta uppfoljningen,
se tabell nedan for. De tva huvudsakliga deldtgarder som anges i atgardsprogrammet &r gront
parkeringskdp och utvecklingen av ett parkeringsledningssystem. De tva namnda indikatorerna gar i “ratt”
riktning. Den indikatorn dar malet inte foljs ar “Antal uppstallningsplatser for bil for anstallda inom
centrumfyrkanten (malet ar att minska)” dar det skett en 6kning fran 1556 st platser till 1599 st platser.
Datat fran centrumfyrkanten har vi erhallit fran fastighetsdgarna sjalva via en enkét och skillnaden pa 33
uppstallningsplatser kan bero pa de ombyggnationer som skedde under 2013 har fardigstallts till 2016.

g soktrafiken efterlediga parkeringsplatser ska minska - Pabiirjat Upab
genom utbygegnad av ett parkeringsledningssystem

g Andelen parkeringskdp vid ny- och ombyggnation i de 0 5 parkeringskop Upab/
centrala stadsdelarna (malet &r att éka) varav 2 grona (53%  byeglov
av parkerings-
platserna).
Malet foljs Ofé6randrat - Malet f6ljs ej

Figur 3.2 Indikatorlista fran uppfélining av parkeringsprogram 2016

Detaljerad information om arbetet med respektive delatgard presenteras i uppfoljningsrapport 2016 och
atgardsprogrammet for en renare luft i Umea.

Tidplan: 2015 - 2021

Effekt: Medelstor effekt. Undersdkningar visar att sa mycket som 10 — 40 procent av trafiken i de storre
stadernas karnor utgors av bilister som letar efter en parkeringsplats. Bilister som séker efter parkering
tillhor i allmanhet en grupp som kor ldngsamt och bidrar till ett ineffektivt utnyttjande av vdgarna, dkar
tréangseln och kderna pa gatorna samt genererar en storre mangd utsldpp och fororeningar. Detta blir extra
viktigt i och med att antalet parkeringsplatser minskas. Genom att prioritera cykelparkeringar 6kar cykelns
konkurrenskraft gentemot bilen.
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4.3 Renare resor

For att transporterna i Umea ska slappa ut sa lite luftféroreningar som mojligt ar det viktigt att framja den
teknikutveckling som sker inom fordonssektorn.

4.3.1 Elbussar

Resandet med kollektivtrafiken okar vilket ar positivt eftersom det innebéar stora fordelar for miljon jamfort
med den biltrafik som den ersatter. Men det bidrar dven till fler tunga fordon i omlopp vilket aktualiserar
bussarnas miljopaverkan. For att minska bullernivderna och utslappen fran kollektivtrafiken s ska Umea
kommun upphandla bussar med laga utslapp till lokaltrafiken. Under perioden fram till 2020 sker
upphandling av 34 elbussar. Dessa kommer att trafikera de storsta linjerna som gar langs och tvars Vastra
Esplanaden, dagens linje 1 och 8.

Totalt sa finns det idag nio elbussar i drift, varav atta koptes in under 2016. Umea kommun har under varen
2018 avslutat upphandlingen av 25 ytterligare elbussar med trafikstart fran juni 2019. Det innebér att vi
kommer att ha 34 elbussar i drift ar 2019. Inférandet av elbussar pa linje 9 som gar mellan Réback och
Carlshojd leder till minskade utslapp av NOx pa 2 891 ton per ar.2 Berdkningar visar att byte fran
dieselbussar till fullelektriska bussar pa Vastra Esplanaden kan ge en minskning pa arsmedelvéardet av
kvavedioxid med mellan 5-7 procent beroende pa prognosantagande.

Tidplan: 2015 -2021

Effekt: Stor effekt. Berdkningar visar att ett byte fran dieselbussar till fullelektriska bussar pa Vastra
Esplanaden skulle kunna ge en minskning av arsmedelvardet for kvavedioxid med mellan fem och sju
procent beroende pa prognosantagande.

4.3.2 Information om tomgangskorning

Uppskyltning av tomgangskorningsforbud har satts upp pa 10 platser i Umea. Tanken &r att skyltarna ska
omplaceras vid behov, vilket skett under 2018.

Under 2017 skickades information ut till 100 transportintensiva verksamheter (dkerier, taxi, bussbolag mm)
om att tomgangskorning ar tillaten i hogst en minut inom hela kommunen. Under 2016 gavs dven
information om férbudet i lokala tidningar.

Tidplan: Lopande arbete, paborjas 2015.

Effekt: Liten effekt.

4.3.3 Utredning och utbyggnad av laddinfrastruktur for elfordon

Arbetet med att bygga ut laddinfrastrukturen for elfordon i Umea fortsatter. Under 2018 installerades 10
platser for normalladdning (3,6 kW) pa ett antal platser i Umea tatort i samarbete med Upab. Fyra platser
for semisnabb laddning haller pa fardigstéllas vid Jarnvéagsallén under nov/dec 2018.

Syftet med att bygga ut en laddinfrastruktur for elfordon ar framforallt att stimulera ett teknikskifte mot
miljévanligare bilar. Utbyggnaden gor det mojligt for fler att anvanda elbilar och ju fler laddstationer det
finns desto tryggare for fordonsagarna da det finns mojlighet att ladda fordonet pa fler stéllen.
Utbyggnaden av en laddinfrastruktur for elfordon skapar férutsattningar for en utdkad elbilsanvandning. En
okning av antalet elfordon i bruk bidrar till direkta sdnkningar av utslapp av kvavedioxid och koldioxid samt

24



minskat buller. Att skapa forutsattningar for en 6kad anvandning av elbilar ar darfor av stor prioritet for
kommunen.

Tidplan: 2015 - 2021

Effekt: Liten effekt. En utbyggd infrastruktur for elbilar ar nédvandig for att fler ska valja att képa elbilar.

4.4 Onskvarda atgarder

De 6nskvarda atgarder som presenteras ar inte bindande men de uttrycker en viljeriktning att arbeta vidare
for att skapa de bésta forutsattningarna for en bra luftmiljé i Umea.

4.4.1 Gemensam pendlingsstrategi for Umearegionen

Det vore Onskvart att utarbeta en pendlingsstrategi for hela Umearegionen som framjar kombinationsresor
och resande med hallbara transportslag. Arbetet pagar fram till 2021.

4.4.2 Forskning om luftkvalitet och halsa

Att Umea &r en universitetsstad innebar en resurs som kan anvandas i luftmiljoarbetet. Umed kommun har
ett samarbete med Umea universitet som arligen utfor luftmatningar. Matningar av bade NO; och NOx
genomfors med diffusionsprovtagare under tva veckor pa cirka 40 platser i Umea vid tva olika arstider.
Matningar genomfordes under 2003 och 2004 med ett uppehall fram till 2009 och har genomforts
kontinuerligt sedan dess. Syftet med matningarna ar att kartldgga luftfororeningssituationen i Umea med
avseende pa kvaveoxider som indikator pa bilavgaser, samt att anvanda matningarna som grund for
validering av modellberdknade halter.

4.4.3 Utbyggd jarnvagsinfrastruktur

For att kunna flytta transporter fran vag till jarnvag sa att utslappen av kvavedioxid minskar sa behover
jarnvagskapaciteten sdkerstallas.

4.4.4 Paverkansarbete

| arbetet med att uppna en god luftmiljo har utmaningar som en kommun inte har radighet dver
uppmaérksammats. Exempelvis att personbilars reella utslapp skiljer sig fran de varden som fastslagits i
utslappsklassningarna samt att latta lastbilar borde innefattas av bestdmmelserna fér miljozonen. Det har
dven visat sig att dieselbilar bidrar till mer luftféroreningar vid kalla temperaturer én vad som anges i Euro-
klassningarna. Detta bor ses 6ver for att kunna gora korrekta bedémningar av utsldppens framtida
utveckling i Umea. | remissvar och i kontakt med myndigheter i olika sammanhang sa har kommunen
uppmarksammat dessa utmaningar.

4.4.5 Teknikutveckling

Umea kommun deltar garna i utvecklingsarbete av ny teknik som kan leda till minskade utslapp. Det kan
exempelvis galla underhall eller nya typer av vagbeldggningar.

4.4.6 ITS Umead

ITS star for Intelligenta transportsystem och innebér olika former av stod i trafiken med hjalp av
informationsteknologi. De fyra ITS skyltarna som finns utplacerade vid infarterna E4 och E12 till Umea har
under hosten 2016 tagits i bruk. Vid hoga luftféroreningshalter vid matstationen pa Vastra Esplanaden visas
ett miljobudskap om luftkvaliteten pa infartsskyltarna. Syftet &r att uppmuntra trafikanter att vélja
ringleden for att forbattra luften i centrala Umea.
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