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Forord

For att kunna planera for hallbar tillvaxt behdvs kunskap om invanarnas
resmonster. Darfor har Umea kommun Iatit genomféra en undersokning av
kommuninvanarnas resvanor under hosten 2014 och resultaten presenteras i
denna rapport. Liknande undersokningar har tidigare genomforts ungefar vart
attonde ar och den senaste genomfordes 2006. For att underlatta jamforelser
med den tidigare undersokningen foljer rapportuppldgget den tidigare rapporten
fran 2006. Undersokningen har genomforts som en enkatundersokning med
kompletterande telefonintervjuer bland drygt 5 500 invanare i aldern 16-84 ar i
Umea kommun. Sammanlagt har 2 755 invanare besvarat enkéten eller inter-
vjuats per telefon.

Fran Trivectors sida har Lovisa Indebetou varit projektledare. Ovriga medver-
kande i projektet fran Trivector ar Joakim Slotte, Jacob Witzell, Annika Nils-
son, Alexander Borefelt och Lena Smidfelt Rosqvist. Umea kommuns kontakt-
person har frdmst varit Peter Thuresson men &ven Isak Brandstrom, Andreas
Forsgren och Daniel Lindstrom har deltagit i arbetet fran kommunens sida
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1. Sammanfattning

Under hosten 2014 har Umea kommun genomfort en resvaneundersokning i
hela kommunen. Ca 2 800 personer i aldern 16-84 ar har svarat pa fragor om
sina resvanor och hur man anser att kommunen ska prioritera mellan olika féard-
satt. Redovisade resultat ar viktade for att motsvara hela befolkningen i Umea
kommun i den aktuella aldersgruppen.

Resornas omfattning

Under en genomsnittlig vardag gor kommuninvanarna i aldern 16-84 ar ungefar
3,0 resor per person. Under l6rdagar och sondagar gors betydligt farre resor, i
snitt 2,5 respektive 1,9 resor per person. Sammanlagt gor invanarna 286 000
resor inom kommunen under en vanlig vardag, 238 000 resor under en l6rdag
och 172 000 resor under en sondag. Under en vanlig héstvecka gor kommunin-
vanarna sammanlagt ungefar 1,8 miljoner resor. Kvinnor och man gér ungefar
lika manga resor. Flest resor gér kommuninvanarna i aldern 30-49 ar. Cirka
15 % av befolkningen gor inga resor under en vardag, framst beroende pa att de
inte har haft nagra drenden.

Under en arbetsdag gor kommuninvanarna i aldern 16-84 ar ungefar 52 000
arbetsresor, 10 000 resor i tjansten samt 13 000 resor till utbildning. Samtidigt
gors 28 000 inkopsresor, 31 000 resor med fritidsandamal, 10 000 serviceresor
och 25 000 resor for att hamta/lamna foremal eller personer

Fardmedelsfor- Fardsatt alla boende i kommunen och

delning

Bil &r det vanligaste
fardsattet vid resor
inom kommunen och
anvands pa vardagar
vid lite fler an hélften
av resorna. Under hel-
gen anvands bil i &n
storre utstrackning,
exempelvis till fler &n
2 av 3 resor under l6r-
dagar. For cykel &r
forhallandet det mot-
satta, nastan var fjarde
resa under vardag gors
med cykel medan an-
delen minskar vasent-

alla resor under veckan
Fardsatt (alla resor under veckan)

Ovriga 1%

Till fots 13%

Cykel 21%

Bil 58%

Buss 6%
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ligt under l6rdagar och séndagar.

Boende utanfér Umea tatort anvander bil vid ungefar 4 av 5 resor. Samtidigt ar
andelen buss-, gang- och cykelresor liten. For boende i Umea tétort &r bil ocksa
det vanligaste fardsattet aven om fardmedelsférdelningen &r mer jamn — bil
anvands vid ungefar varannan resa.

Kommunens mal for ar 2014 har varit att andelen resor som gors med kollektiv-
trafik, cykel eller till fots tillsammans ska utgéra minst 55 % av alla resor for
boende inom Umed tétort. Ar 2022 ska andelen utgéra minst 65 % av alla resor.
Resvaneundersokningen ar 2014 visar att malen inte uppfylls da de héllbara
trafikslagen utgoér omkring 50 % av alla resor (totalt, bade vardag och helg)
som de boende i Umea tatort gor. Jamfort med RVU 2006 har resandet andrats
relativt lite sett till de hallbara fardmedlen som helhet, vilket tyder pa att det
kravs ytterligare arbete for att na malet for ar 2022,

Fardsatt for boende i Umea tatort (totalt hela veckan)

15%

Hbil mbuss mcykel till fots B ovrigt

Nar invanarna sjélva far ange hur de brukar resa till arbete/studier under vinter-
halvaret bedomer de att de gor farre bil- och cykelresor &n vad som redovisats i
resdagboken. Samtidigt anger invanarna att bussresor ar betydligt vanligare an
hur de faktiska resvanorna i oktober-november redovisats i resdagboken.

Nar sker resorna, hur lang tid tar de och hur langa ar de?

Under vardagar startar en stor del av resorna, 14 % respektive 16 %, mellan
klockan 07-08 och mellan klockan 16-17. Mellan klockan 08-15 gors 33 % av
resorna. Efter klockan 20 minskar resandet markant.

Den genomsnittliga resan som kommuninvanaren i Umea kommun gor under
en vardag tar ungefar 21 minuter och resorna som boende i Umea tatort gor tar
19 minuter. Medianrestiden for savél boende i Umea téatort som i hela kommu-
nen ar 15 minuter.

Totalt sett &r reslangderna relativt lika mellan vardagar och helger, det galler
bade sett till median- och medelvarde. Generellt dr dock bilresorna langre under
helger an pa vardagar, medan resor som kategoriseras som “annat arende” ir
langre pa vardagar an helger. En del i den forklaringen ar att tagresor ingar un-
der “annat” vilket kan bidrar till 6kade reslangder pa vardagar. Sett till reslang-
der for olika arenden ar medianvérdena for resor i syfte att hamta/lamna, inkop-
samt fritidsresor langre under helger an pa vardagar. Dock &r arbetspendlings-
resor langre mandag till fredag an under helgerna.
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Resornas malpunkter

Den oftast forekommande resan under vardagar sker inom Alidhems-/NUS-
omradet eller inom Centrala stan. Den vanligaste resrelationen mellan tva om-
raden under vardagar ar mellan Ersboda/Ersmark och Centrala stan foljt av
Haga/Sandbacka/Berghem och Centrala stan. Alidhems-/NUS-omradet &r mal-
punkt for flest resor inom kommunen.

Skillnader mellan kdnen

Man och kvinnor i Umed kommun gor lika manga resor och lagger ungefar lika
mycket tid pa resor men man reser langre och anvéander bil i betydligt hogre
utstrackning dn kvinnor som i stallet cyklar och gar till fots vid storre andel av
sina resor. Vardagar anvadnder mannen i genomsnitt bilen vid 63 % av sina re-
sor medan motsvarande andel bland kvinnorna bara ar 48 %. Vardagar sker
alltsa ungefar 52 % av resorna som kvinnornas gor med hallbara trafikslag,
medan motsvarande andel bland ménnen &r ca 37 %.

Skillnader mellan aldersgrupper

Personer i aldern 20-64 ar gor fler resor an de som &r aldre eller yngre. Andelen
bilresor ckar med stigande alder — storst andel aterfinns i aldersgruppen 65-84
ar dar 66 % av resorna gors med bil. Storst andel kollektivtrafikresor, 31 %,
aterfinns i aldersgruppen 16-19 ar medan invanare i aldern 20-29 cyklar i be-
tydligt storre utstrackning an invanare i andra aldersgrupper. Bland invanare i
aldersgruppen 20-29 ar gors 40 % av resorna med cykel och 13 % av resorna
till fots.

Har resandet forandrats?

Vid jamforelse med den tidigare resvaneundersokningen fran 2006 framgar att
arendefordelningen &r ungefar densamma och att andelen som reser med bil och
kollektivtrafik ocksa andrats mycket lite. Andelen som reser med bil respektive
kollektivtrafik ser ut att ha minskat med 2 respektive 1 procentenhet. Skillna-
den &r dock bara statistiskt sakerstélld for bilandelen. Statistiskt sakerstéllda
skillnader finns ocksa avseende andelen som cyklar som &r ett par procenten-
heter hogre och andelen som gar som ér ett par procentenheter lagre 2014 jam-
fort med 2006.

Anser kommuninvanarna att de har andrat sina resvanor?

En knapp tredjedel (32 %) av invanarna uppger att de har andrat huvudsakligt
fardsatt under de senaste tre aren. Den vanligaste forandringen som har skett &r
att cykelresor sker oftare — ungefar 15 % anger att de har okat sitt cykelresande
och bara 6 % anger att de idag cyklar mer sallan. Detta gar i linje med resulta-
ten fran resdagboken. Samtidigt ar andelen som anger att de idag gor resor till
fots oftare an tidigare stérre &n andelen som anger att de gor farre resor till fots
idag. Detta ar inte i linje med resultaten fran resdagboken som visar att andelen
resor till fots har minskat i kommunen.
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Prioritering mellan trafikslag

Nastan halften av Umedborna, 46 %, anser att gang och cykel ska prioriteras
hogst. Motsvarande andel for buss &r 37 % men for bil endast 18 %. | stéllet
anser nastan tva tredjedelar att bilen ska prioriteras lagst.

Hur ska foljande fardsatt prioriteras i
kommunens trafikplanering?

Gang och cykel 46% 36% 18%

Bil 18% 19% 63%

B Prioritera hogst Prioritera nast hogst ~ ® Prioritera lagst

Jamfort med 2006 har andelen som anser att biltrafiken ska prioriteras hogst
minskat.
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2.Inledning

2.1 Bakgrund och syfte

Umea &r en snabbt véaxande kommun och har idag 119 000 invanare. Dessutom
finns en vision om att na en befolkning pa 200 000 invanare ar 2050. Umea var
under 2014 Europas kulturhuvudstad med spannande evenemang som lockade
manga besdkare. Runt om i staden pagar byggnationer. Ett nytt kulturhus, nytt
badhus, flera nya hotell, ett nytt handelsomrade och ett flertal nya bostadsom-
raden haller for tillfallet pa att uppforas. Umea universitet ar en stark tillvaxt-
motor som tillsammans med universitetssjukhuset utgér norra Sveriges storsta
arbetsplatsomrade. Det stora antalet studenter bidrar till en relativt 1ag medelal-
der i kommunen samt flertalet influenser fran olika delar av Sverige och Gvriga
vérlden.

Under 2000-talet har flera infrastrukturella forandringar som berér Umed
kommun skett. Botniabanan, en 19 mil jarnvag mellan Umea och Kramfors, via
Ornskéldsvik, invigdes 2010. Under 2012 invigdes norra- respektive ostra lan-
ken, vilka utgor tva tredjedelar av ett ringledsprojekt som syftar till att minska
genomfartstrafiken i centrala Umead, forbattra luftmiljon och majliggora ytterli-
gare stadsutveckling. Sammantaget ger detta utdkade mojligheter for arbets-
pendling inom Umearegionen och erbjuder alternativa fardvagar.

Umea kommun satsar aktivt pa att ka hallbart resande. Riktlinjer for detta ar-
bete finns beskrivna i Umea kommuns trafikstrategi som ocksa ar en integrerad
del av oversiktsplanen. I trafikstrategin prioriteras gang, cykel och kollektivtra-
fik framfor biltrafik. Sedan 2008 arbetar Umea kommun med Mobility Mana-
gement-fragor i projektet "Hallbart resande i Umed” for att genom beteendepa-
verkan forandra invanarnas resande i en hallbar riktning. For narvarande sker
Mobility Management-arbetet inom projektet Be Green.

En forutsattning for att planera for hallbar tillvaxt ar att kanna till invanarnas
resmonster. Darfor har Umea kommun Iatit genomféra en undersokning av
kommuninvanarnas resvanor under 2014 och resultaten presenteras i denna
rapport. Liknande undersokningar har tidigare genomforts ungefar vart attonde
ar och den senaste genomfardes 2006.
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2.2 Forutséattningar

Systemet for persontrafik i Umea

Gang- och cykelvagar

Inom Umead tatort finns sju storre cykelstrak som gar in mot centrum. 92 % av
straken utgors av separata gang- och cykelbanor och det pagar ombyggnationer
idag for att ytterligare striackor ska bli separerade, bl.a. Nygatan Ost pa stan.
82 % av alla invanare inom Umea tatort har tillgang till ett huvudvagnat inom

200 meter.

Vagar
Europavagarna E4 och E12 gar sedan hosten 2012 via Kol-

Drivmedel personbilar i
trafik i Umed kommun

. . N . o i . . (Kalla: SCB)

bécksvagen vid Ostra sidan av Umea tatort. Vidare ar E12

an sa lange hanvisad till Norra lanken norr om tatorten i  Bilar totalt: 50 443
dess dragning vésterut. E12 ska dock flyttas till \astra lan- ~ Bensin: 35692
ken nar den &r fardigstalld och nar ringleden darmed ar — Dlesel o e
komplett. Europavagarna gick tidigare genom kommunen Eﬁ”g'ﬂ dor 250956
och korsade varandra i Umea centrum. Dessa strackor inom Gag ' 34
Umea tatort &r dn sa lange forhéllandevis oforandrade och | ,qdnybrider: 12

ar fortfarande relativt hart trafikerade leder langs huvud- g 10
vagnatet. Andra leder som ocksa ar hart trafikerade i hu-  Ovriga: 3

vudvagnatet &r Riksvagen, Obbolavégen, Holmsundsvagen
och Hissjovégen.

Umea tatortstrafik (Ultrabussarna)

| Umea tatort finns sju huvudlinjer som binder ihop stadens yttre stadsdelar
med centrum och trafikerar staden under hela trafikdygnet. Déarutéver finns atta
linjer av annan karaktar som utgérs av direktbusslinjer samt bussturer anpas-
sade efter aldres behov. Sedan finns en linje for flygbusstrafik mellan Umea
centrum och Umea Airport.

Lokal, regional och interregional busstrafik

Till merparten av orterna utanfor Umea tatort gar lokal busstrafik (inomkom-
munal trafik). De stOrre serviceorterna Holmsund, Sévar och Tavelsjo har hogst
turtathet. Vissa av orterna kan dven nyttja den kommundéverskridande (region-
ala) och lansoverskridande (interregionala) busstrafiken. Sammantaget av-
gar/ankommer ca 80 bussar Umea busstation Lodet varje vardag.

Jarnvag

Umea har sedan 2010 tva jarnvagsstationer, Umea C som ligger centralt i Umea
och Umed O som ligger vid Norrlands universitetssjukhus (NUS). Framforallt
den senare har goda kopplingar till den lokala och regionala busstrafiken. Ut-
byggnaden av Botniabanan har lett till férandrat utbud av persontrafik och ar-
betsmarknadsregionen har forstorats. Forutom arbetspendling har Botniabanan
aven mojliggjort pendling for skolungdomar. Aven arbets- och skolpendling
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forekommer langs Tvarbanan fran Vénnas respektive Vindeln. Aven langvéga
nattagstrafik och dagtagstrafik finns mellan Umea samt Luled vidare soderut.

Flyg

Umed Airport ar lokaliserad i ett stadsnara lage soder om alven. Ar 2014 dver-
steg antalet flygresenarer 1 miljon arspassagerare vilket var forsta gangen pa
arsbasis.

Kommunens mal

Umed kommun undertecknande i augusti 2007 Aalborgatagandena. | samband
med detta forpliktigade sig kommunen att ta ett helhetsgrepp gallande det kon-
tinuerliga arbetet med hallbar utveckling. Utifran atagandena finns ett antal mal
for kommande planering dar ett &r att kollektivtrafiken ska utvecklas och moj-
ligheterna att fardas till fots och med cykel ska utvecklas samt férbattras.! Detta
I syfte for att reducera behovet av att resa med bil. Férutom att motorfor-
donstrafiken, matt per invanare, ska minska i Umea tatort finns foljande kon-
kretiserade mal:

» Ar 2014 utgor andelen resor som gors med kollektivtrafik, cykel eller till
fots tillsammans minst 55 % av alla resor for boende inom Umea tatort.
Ar 2022 utgér andelen minst 65 % av alla resor.

| samband med malformuleringarna konstaterade man att den framsta atgéarden
for att 6ka andelen resor som sker med Kkollektivtrafik, till fots eller med cykel
ar att planera staden med fokus pa dessa trafikslag. En stadsplanering som
skapar narhet och korta resvagar samt utbyggnader i anslutning till kollektivtra-
fikens huvudstrak gynnar resor till cykel eller till fots och kollektivresande.
Denna viljeinriktning ar nagot som integrerats i kommunens efterféljande ut-
vecklingsstrategier och ar numera en naturlig del i den pagaende stadsplane-
ringen.

2.3 Metod

Undersokningen har genomforts som en enkatundersokning bland 5 524 inva-
nare i aldern 16-84 ar i Umea kommun. Enkéaten bestod dels av en resdagbok,
dels av bakgrundsfragor om alder kon, sysselsattning etc. En attitydfraga kring
hur man vill att kommunen prioriterar bland trafikslagen ingick ocksa. I res-
dagboken skulle respondenterna redogéra for sina resor en utvald veckodag i
vecka 41.

Samtliga fick sedan ett paminnelsevykort nagon dag senare. De som inte hade
svarat inom cirka 10 dagar fick en helt ny enkdt med nytt féljebrev och svars-
kuvert och ny matdag (samma veckodag som tidigare men i vecka 43). De som
inte heller besvarade denna enkat forsoktes na via telefon och fick da muntligt
redogora for sitt resande motsvarande veckodag i vecka 45.

Sammanlagt nadde enkaten 5 428 personer. 2 288 personer besvarade postenké-
ten och ytterligare 467 personer intervjuades via telefon. Resvaneundersok-

* Ume& kommun, Aalborgétagandena for en hallbar stadsutveckling, broschyr, www.umea.se
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ningens svarsfrekvens var darmed totalt 51 % vilket var Igre &n resvaneunder-
sokningen 2006, men hogre dn vid manga andra resvaneundersokningar som
genomforts under senare ar.

De erhallna resultaten har viktats utifran alder, kén och boendeomrade s att
underrepresenterade gruppers svar viktas upp och dverrepresenterade gruppers
svar viktas ner. Detta for att det viktade resultatet ska spegla kommunen som
helhet.

Mer detaljer kring urval, viktning och metod visas i kapitel 7 Om undersok-
ningen — metod etc.

2.4 Forklaringar och instruktioner till lasaren

Upplégget av rapporten foljer den tidigare rapporten for resvaneundersékningen
fran 2006 for att underlatta jamforelser mellan de bada undersokningarna.

Alla resultat ar uppraknade for att motsvara befolkningen i Umead kommun i
aldern 16-84 ar (se Teknisk beskrivning i sista kapitlet). Om inget annat anges
galler de redovisade resultaten denna aldersgrupp och hela kommunen.

Urvalspersonerna har fyllt i en resdagbok med uppgifter om sitt faktiska re-
sande under en bestamd dag, som kan vara nagon av veckans alla sju dagar.
Om inget annat anges i rapporten avser uppgifterna vardagar.

Resor som redovisas har antingen start och/eller mal inom Umed kommun.
Yrkesmassig trafik, som t ex taxiforare eller polis gor i tjansten, omfattas inte
av undersokningen.

Med resa menas alla forflyttningar som gors for att utratta ett drende. Aven
sadant som normalt inte kallas for resor, som t ex en promenad till en lunchre-
staurang eller en cykeltur till kiosken for att kdpa en tidning, rdknas har som
resor. Resor kortare &n 200 meter &r dock inte med i undersokningen.

Resornas fardsatt har grupperats till s k huvudféardsatt. Hur detta har skett redo-
visas i sista kapitlet som mer utforligt beskriver metoden.

Bil bestér av resor bade som bilférare och bilpassagerare i redovisningen. Ov-
rigt fardséatt ar fardtjanst, moped/MC, tag och flyg.

| diagrammen avser angivna tal procent om inget annat anges.

| bilaga 1 finns resmatriser med antal forflyttningar i olika resrelationer. Da
antal forflyttningar i en relation ar farre an fem i det oviktade grundmaterialet
markeras dessa relationer med rott. Antal personer som genererat dessa resor
kan vara farre an fem eftersom en person kan ha gjort mer &n en sadan resa.

Betraffande materialets tillforlitlighet ska man vara medveten om att det vid
undersokningar av detta slag finns en rad faktorer som inverkar. Det storsta
problemet &r bortfallet eftersom man inte kan veta i vilken utstrackning det &r
snedvridande. Aven om viktning gors for att kompensera skevheter i kon- och
aldersfordelning och geografiskt omrade for bostaden aterstar skillnader som vi
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inte har kontroll 6ver och som kan paverka resbeteendet. Alla uppskattningar
av sakerheter bygger pa att bortfallet fordelar sig pd samma satt som for dem
som har svarat. Trivector har vid flera andra undersdkningar genomfort bort-
fallsundersokningar och via telefon kontaktat personer som inte svarat. Ingen
av dessa undersokningar visar dock att de som inte svarat pa nagot avgorande
satt skiljer sig fran de som svarat.

Sakerheten i de angivna procentsatserna beror pa hur manga svar som erhallits i
forhallande till den population som undersdks och hur stor andelen &r som 6ns-
kas skattas. Nar alla intervjuer anvands (2 755) fas en osékerhet i angivna pro-
centsatser pa mellan +/- 1-2 % med ett 95-procentigt konfidensintervall. Stude-
ras uppgifterna en vardag i Umea tatort finns 1 172 svar och da ar osakerheter-
na ungefar +/- 1-3 %. Ser man bara pa svar fran t ex boende i Marieomradet (i
9-omradesindelningen av tatorten) finns 145 svar en vardag och det ger en sa-
kerhet pa +/- 4-9 %. Osakerheten &r storst nar de skattade andelarna ligger i
nérheten av 50 %. | bilaga 2 visas en tabell med osakerheter vid olika antal svar
och olika procentuella férdelningar). Under varje figur och i varje tabell anges
ett varde N som visar hur manga oviktade svar som resultaten bygger pa. Med
hjéalp av denna tabell och visade procentuella andelar i figurer och tabeller kan
osékerheten bedémas.

Att studera en utveckling 6ver tid ar ofta ett av syftena med att géra resvaneun-
dersokningar. Detta ska dock goras med forsiktighet da flera felkallor finns och
det ar svart att avgéra om skillnader beror pa faktiska forandringar, slumpvari-
ationer eller metodskillnader. Resultaten i rapportens avsnitt 6.1 och 6.2 ska
darfor tolkas med sarskild forsiktighet.

Inverkan av vaderforhallanden

Vaderforhallanden kan paverka resbeteendet och gora resultaten fran olika
undersokningar svara att jamfoéra om dessa varit pafallande olika vid mattill-
fallena. Vaderforhallanden spelar stor roll for hur manga som valjer att cykla.
Jamfort med vid klart vader minskar andelen som cyklar vid latt regn med 15
%, vid 6sregn med 30 % och vid dimma med 20 %. Jamfoért med vid vindstilla
minskar andelen cyklister med 20 % om det blaser 10 m/s.?

Under den ordinarie matveckan (v41) den 6-12 oktober 2014 var den genom-
snittliga temperaturen under vardagarna cirka 6-8 grader och sedan nagot kal-
lare under helgen (3-5 grader). Paminnelseveckan inleddes nagot kallare; 2
grader pa mandagen och sedan kring noll grader i tre dagar for att sedan oka till
5-8 plusgrader i slutet av veckan. Under veckan med paminnelser via telefon
(v45) varierade medeltemperaturen fran +8 grader pa mandagen till minus 7
grader pa torsdagen.

Under den forsta méatveckan kom en del nederbdrd. Matstationen vid RObécks-
dalen i Umea var tyvarr bara i funktion mandag till torsdag under ordinarie
matvecka samt onsdag till torsdag i paminnelseveckan. Under dessa dagar reg-
nade det bada onsdagarna samt torsdagen i den ordinarie matveckan. Matstat-
ionerna som ligger Oster och vaster om Umed, Holmon respektive Véannas, vi-
sade bada for resten av den ordinarie méatveckan regn &ven under fredagen. |

2 C Ljungberg et al, Byggforskningsradet, Cykeltrafik — En kunskapsoversikt, Rapport R78:1987, Lund, 1987
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paminnelseveckan visade dessa matstationer pa nederbérd under fredagen och
I6rdagen.

Vid undersokningen 2006 (16-29 oktober) var vadret ocksa forhallandevis milt
med grader kring nollstrecket fram till den 25 oktober da ett omslag till kallare
vader intrdédde med minusgrader ner till -14° under bérjan av november. Regn
forekom i relativt sma mangder och den sista oktober sndade det. Sammantaget
var vadret vid undersokningen 2006 relativt jamforbart med det under 2014.
Temperaturen var ungefar densamma och det regnade lika manga dagar aven
om det kom nagot mer nederbérd vid regnperioden ar 2014,

Omradesindelning

| rapportens avsnitt om resornas malpunkter illustreras resrelationer mellan
omraden i Umead tatort. | merparten av kartorna ar den geografiska omradesin-
delningen gjord enligt kommunens Nyko-omraden pa tvasifferniva. Till omra-
dena Centrala stan, Alidhem-/NUS-omrédet och Ersboda/Ersmark ar resandet
forhallandevis stort och det ar darfor intressant att studera resrelationer pa en
mer detaljerad niva. Exempelvis illustreras arbetsresor till olika delar av Cen-
trala stan. | tabellen nedan visas vilka delomraden som ingar i omraden pa tva-
siffernivd med ett stort resande. | Figur 2-1 visas grafiskt hur de tre stérre om-
radena delats in i mindre omraden.

Omrade pa tvasifferniva Delomraden som ingar
Centrala stan Vst pé stan, Centrum, Ost pa stan
Alidhem-/NUS-omradet Alidhemsomradet, Strémpilen, Universitets- och sjukhusomradet
Ersboda/Ersmark Ersboda, Ersmark, Stadsliden
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Figur 2-1 Omradesindelning i centrala Umed. Tjocka streckade linjer visar Nyko-omréden pa tvasif-
ferniva, Heldragna grd linjer visar den finare omradesindelningen. Resultat med den finare
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omrédesindelningen visas i rapporten vid vissa resor till Centrala stan, Alidhem-/NUS-
omradet och Ersboda/Ersmark.
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3. Resultat

| foljande kapitel redovisas resultatet av resvaneundersokningens resdagbok.
Kapitlet &r indelat i sex delavsnitt — resornas omfattning, fardmedelsférdelning,
resornas syften, restider, samt start- och malpunkter. Avslutningsvis redogors
for skillnader i resvanor mellan méan och kvinnor.

3.1 Resornas omfattning

Resor/forflyttningar

P& hosten gor Umea kommuns 95 000 invanare i aldern 16-84 ar 286 000 resor,
se Tabell 3-1. Under en l6rdag gors 238 000 resor och under en séndag 172 000
resor. Under en vanlig hostvecka gor alltsa kommuninvanarna sammanlagt
ungefar 1,8 miljoner resor, vilket motsvarar i snitt ungeféar 3,0 resor per kom-
muninvanare och dag. Lika stor andel av kvinnor och méan gor resor under mat-
dagen och de gor ocksa ungefar lika manga resor per person. Mellan alders-
grupper noteras flest resor per person i aldersgruppen 30-49 ar (3,5 resor). Be-
tydligt farre resor gors i aldersgrupperna 16-19 ar (2,4 resor per person) och
framforallt 65-84 ar (2,0 resor per person).

Tabell 3-1 Andel som rest, hur manga resor varje individ gor i genomsnitt och hur manga resor kom-
muninvanarna genererar under en vardag, l6rdag och sondag. Nyargag=1969, Nisrgag=395,
Nsondag:392

Andel som rest Resor per dag for | Resor per dag for Antal resor per
alla individer individer som rest dag*

Vardagar

Man 85 % 2,9 3,4 139 000
Kvinnor 85 % 3,0 3,5 142 000
16-19 ar 91 % 2,4 2,6 11 600
20-29 ar 88 % 3,1 3,5 70 200
30-49 ar 91 % 3,5 3,8 111 000
50-64 ar 90 % 3,2 3,5 61 100
65-84 ar 63 % 2,0 3,2 34 100
Umea4 tatort 86 % 3,0 3,5 212 000
Ovriga kommunen 82 % 2,9 3,5 72 000
Loérdagar 75 % 25 3.3 238 000
Soéndagar 65 % 1,8 2,8 172 000

*) Notera att antalet resor ar uppraknat utifran hur manga resor per dag individer i den grupp som studeras har
gjort. Av denna anledning summeras exempelvis inte resorna inom de olika aldersgrupperna till exakt 286 000.
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Andelen som gor manga resor ar forhallandevis stor under vardagar — 45 % av
de som reser gor minst 4 resor och 22 % av de som reser gor fler &n 5 resor
under en vardag, se Figur 3-1. Under I6rdagar och framférallt séndagar minskar
andelen som gor manga resor betydligt. Pa sondagar &r det bara lite fler an 10
% av de som reser som gor fler an 5 resor.

Antal resor per person som har gjort minst en resa

Vardagar I 41% 23% 22%
Lérdagar I 49% 19% 19%
Sodndagar 52% 19% 11%

mlresa ' 2resor m3resor 4resor - 5-resor

Figur 3-1  Antal resor per person bland de individer som har rest under en veckodag, l6rdag eller
sondag. Nyardag=1969, Nisraag=395, Nsondag=392

Orsaker till att inte ha rest

Ungefar 15 % av kommunens invanare gor inga resor under en vardag. Orsaken
till att inga resor har genomforts illustreras i Figur 3-2. Den vanligast fore-
kommande orsaken ar att man inte har haft nagra arenden under matdagen.
Skillnaden mellan man och kvinnor ar liten, och underlaget ar for litet for att
skillnaden ska vara statistiskt sékerstalld.

Orsak till att inga resor har gjorts under vardagar

ovrigt; 2%

sjuk/vab; 15%

bortrest; 21%
inga arenden;
62%

Figur 3-2  Orsak till att inga resor har gjorts under vardagar. N=319

Under lordagar och sdéndagar &r den vanligast forekommande orsaken till att
inte ha rest att man inte har haft nagra arenden som behdvt utrattas. Under hel-
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gen minskar andelen som inte har rest inom kommunen eftersom de har varit
bortresta liksom andelen som inte har rest pa grund av sjukdom eller vard av
sjukt barn, se Figur 3-3.

Orsak till att inga resor har gjorts (vardag och
helgdag)

vardagar 62% 21% 15%

|6rdagar 74% 11% 13%

sOndagar 77% 12% 10%

minga drenden  bortrest msjuk movrigt

Figur 3-3  Orsak till att inga resor har gjorts under vardagar och helgdagar. Nvardag=319, Nisraag=107,
Nsondag=114

3.2 Fardmedelsfordelning

| foljande avsnitt presenteras fardmedelsfordelningen for de resor som har ge-
nomforts under matdagarna i oktober 2014. Om flera fardsétt har anvéants under
en resa prioriteras dessa i en av Umed kommun definierad ordning (se kapitel
7.4 Analys) och det fardmedel som &r hogst prioriterat blir huvudfardmedel for
resan. Vid analyserna har man fran kommunens sida valt att fokusera pa re-
sorna som sker inom kommunen genom att vid tilldelning av huvudféardmedel
prioritera fardsatten med buss och bil framfor tdg och flyg. Detta innebar att
antalet resor med tag- och flyg som huvudfardmedel ar mycket fa — i det ovik-
tade materialet finns endast 49 resor som klassats som tagresor och 34 resor
som klassats som flygresor. Andra fardmedel som anvants till en mycket liten
andel av det totala antalet resor & moped/mc och fardtjanst. For att gora dia-
grammen i detta avsnitt mer dverblickbara samlas alla fardmedel som anvénts
vid ett litet antal resor, exempelvis tdg, moped, mc etc. i en kategori (Ovriga).
Redovisningen av fardmedelsfordelning i detta kapitel avser resans huvudfard-
medel.

Under vardagar anvands bil vid lite fler dn halften av resorna i Umea kommun,
se Figur 3-4. Cykel ar det nast vanligaste fardsattet och déarefter resor till fots.
Andelen bussresor ar liten och 6vriga fardmedel anvéands i mycket liten ut-
strackning.
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Fardsatt under vardagar

Till fots  Ovriga; 1%
13%

Cykel
23% Bil
55%

Buss
7%

Figur 3-4  Fardmedelsférdelning for resor som har gjorts under vardagar. Nyeso=5669

Om aven helgresor medréknas okar bilandelen, se Figur 3-5. Andelen resor som
bilforare ar ungefar pa samma niva, men andelen resor som bilpassagerare 6kar.
Okningen sker pa bekostnad av buss och cykel.

Under l6rdagar ar bil det med stor marginal vanligaste fardsattet. Nastan 70 %
av lordagsresorna gors med bil. Andelen cykelresor minskar betydligt under

Iérdagar och detsamma galler buss. Under séndagar ar fardmedelsférdelnigen
relativt jamforbar med den under l6rdagar.

Fardsatt under olika dagar

Totalt 47% 12%  WEZ) 21% 13% I

Vardagar 46% 9% WEA) 23% 13% I

Lérdagar 52% 17% 1% 15% 12% I
Sdéndagar 47% 19% 5% 14% 14% |

u Bilforare Bilpassagerare ®Buss ®Cykel Till Fots mOvriga

Figur 3-5 Fardmedelsfordelning under samtliga dagar, vardagar, lérdagar och séndagar. Nreso=7163

Det finns en tydlig skillnad i vilket fardsétt som anvands i olika aldersgrupper,
se Figur 3-6. Bland kommunens yngre invanare (16-19 ar) ar fordelningen mel-
lan bil, buss och cykel/till fots jamn, ungefar en tredjedel vardera. | aldersgrup-
pen 20-29 ar gors de flesta resorna med cykel eller bil. Darefter 6kar andelen
bilresor med invanarnas alder och bland invanare i aldern 65-84 ar gors ungefar
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tva tredjedelar av resorna med bil. Cykel anvands i ungefar samma utstrackning
i aldersgrupperna 16-19 ar, 30-49 ar och 50-64 ar. Bland kommunens é&ldre
invanare minskar andelen cykelresor vasentligt. Detta ar ocksa den enda alders-
grupp dar andelen resor till fots &r stérre an andelen cykelresor.

Fardsatt under vardagar beroende pa alder

samtliga 55% 7% 23% 13% |
16-19 & 34% 31% 23% 10% [
20-29 &r 37% 9% 40% 13% |
30-49 & 59% 5% 21% 1% |
50-64 &r 65% 4% 20% 10% ||
65-84 &r 66% 5%| 13% 16% |

mhil mbuss mcykel till fots movrigt

Figur 3-6  Fardmedelsfordelning under vardagar beroende pa alder. Ngesor=5211

Fardmedelsfordelningen for boende i Umea tétort skiljer sig inte vasentligt fran
fordelningen for boende i kommunen som helhet eftersom en sa stor del av
kommuninvanarna bor i Umed tatort se Figur 3-7. Andelen bilresor ar nagot
mindre medan andelen resor med cykel eller till fots &r ndgot storre. For boende
utanfor Umea tatort ser fardmedelsfordelningen annorlunda ut. Ungefar fyra av
fem resor som de gor sker med bil och andelen resor till fots eller med cykel &r
endast marginellt storre &n andelen bussresor.

Fardsatt under vardagar och bostadsort
212 000 resor Umea tétort, 72 000 resor utanfor tatorten

Hela kommunen 55% 7% 23% 13% I

Umea tatort 47% 8% 29% 15% I

Utanfor tatorten 80% 5% 6% KR4 I

mbil mbuss mcykel till fots movrigt

Figur 3-7  Fardmedelsfordelning under vardagar beroende p& om bostaden aterfinns i Umeda tatort
eller utanfor tétorten. Nresor umea tator=3612, NRresor utanfor tatorten=2057
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For resor av boende inom tatorten finns ocksa skillnader i fardmedelsfordelning
mellan olika aldersgrupper, se Figur 3-8. Skillnaden mérks tydligast i alders-
gruppen 16-19 ar, dar en betydligt stérre andel anvander buss, samt i alders-
gruppen 20-29 ar dar betydligt fler cyklar medan betydligt farre anvander bil.

Fardsatt under vardagar i Umea tatort

samtliga 47% 8% 29% 15% |
16-19 &r 34% 26% 27% 9%
20-29 & 320 10% 44% 1% |
30-49 &r 48% 6% 28% 17% |
50-64 &r 57% 4% 26% 1% [
65-84 &r 58% 7% 15% 20 |

mbil mbuss mcykel till fots movrigt
Figur 3-8  Fardmedelsférdelning under vardagar bland boende i Umed tatort. Nresor=3612

Kommunens mal for ar 2014 har varit att andelen resor som gors med kollektiv-
trafik, cykel eller till fots tillsammans ska utgéra minst 55 % av alla resor som
gors av boende inom Umea tétort. Hosten 2014 anvandes hallbara trafikslag vid
ungefar 50 % av resorna, se Figur 3-9.

Fardsatt bland boende i Umead tatort under
alla dagar

15%

Hbil Ebuss mcykel till fots M Ovrigt
Figur 3-9  Fardmedelsfordelning under alla veckodagar bland boende i Umeé tatort. Ngesor=4570

3.3 Resornas syfte

Hela resebegreppet i resvaneundersokningen baseras pa arendet och for att det
ska betraktas som en resa ska syftet under hela resan vara att utrétta ett &rende
vid malet. Har man flera arenden, som t ex att forst Iamna pa forskola och se-
dan aka till arbetet ar det tva resor, en till férskolan och sedan en till arbetet.
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Under vardagar utgor resor till bostaden ungefar 40 % av alla resor. | de &ren-
defordelningar som presenteras i foljande avsnitt &r dessa resor exkluderade.

Arendefordelning

Utover resor till bostaden ar arbetsresor det vanligaste arendet under vardagar.
Resor till arbetet utgor nastan en tredjedel av alla resor under en vardag, se Fi-
gur 3-10. Bland 6vriga vanliga arenden noteras fritid/n6je (exempelvis privata
besok, restaurangbesok), inkop (livsmedel och andra varor) och hamta/lamna
(personer eller foremal).

Arende under vardagar

service annat 1% (2 000 resor)
6% (10 000 resor)_\

fritid

18% (31 000 resor) arbete

31% (52 500 resor)

\ tjanstedrende

6% (9 500 resor)

inkop
16% (28 000 rescM

skola

hamta/lamna 14% 8% (13 300 resor)
(24 700 resor)

Figur 3-10 Arendeférdelning under vardagar. Nresor=3428

Resans arende varierar betydligt beroende pa alder, se Figur 3-11. Bland yngre
invanare (16-19 ar) gors fler an halften av resorna till skolan och farre an 20 %
av resorna gors till arbete. Andelen resor med arbete som arende dkar vasentligt
med invanarnas stigande alder upp till 65 ar och ar som storst i aldersgruppen
50-64 ar. Bland de som ar &ldre an 65 ar &r inkop det vanligaste arendet, foljt av
fritid/n6je och service.
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Arende beroende pé alder

samtliga 31% 6% 5% MRV 16% 6% |

16-19 &r 18% 55% A 6%
30-49 &r 38% 7% 24% 10% [N 4%
65-84 &r 12% 35% 15% |

marbete m®tjanste mskola © hamta/lamna  inkdp m®fritid = service Mannat

Figur 3-11 Arende beroende p& alder. Resor till bostaden &r exkluderade. Ngeso=3428

Under lordagar och sdndagar minskar andelen arbetsresor, tjanstearenden och
skolresor vésentligt, se Figur 3-12. Minskningen kompenseras under Iérdagar
av en betydande 6kning av resor med inkdp eller fritid/ndje som &rende. Under
sOndagar utgor fritidsresor mer &n 40 % av alla resor som gors. Samtidigt
minskar andelen inkdpsresor jamfort med resor som gors under lérdagar.

Arende under olika dagar

vardagar 31% 6% 8% 14% 16% 6% I
Ibrdagar o % 4%

marbete w®tjanste MWskola © hamta/lamna  inkdp m®fritid = service ®annat

Figur 3-12 Arende under olika veckodagar. Resor till bostaden &r exkluderade. Nresor vardag=3428, Nresor
Iérdag:4981 NResor séndag:349
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3.4 Hur varierar fardsatt beroende pa arende?

Samtliga resor

Vilket fardmedel som anvéands paverkas i stor utstrackning av vilket arende
som ska utrattas. | Umea kommun ar bilandelen mycket hog vid resor som gors
for att hamta eller 1amna en person eller ett foremal, se Figur 3-13. Bilandelen
ar &ven hog vid tjansteresor, service och inkdp. Andelen bussresor &r hog vid
skolresor, dar buss anvands till ungeféar var fjarde resa. Cykelandelen &r hog vid
skolresor men lag vid tjansteresor, hamta/lamna, inkdp och service. De allra
flesta av de som angivit “annat” drende har nir de specificerat vad de gjort
kunnat hé&nforas till dvriga kategorier av drenden. De resor som nedan finns
under kategorin “annat” har dérfor i1 de allra flesta fall inte specificerat vad de
haft for drende. | ndgot enstaka fall har det varit ndgot drende som varit svart att
héanfora till de dvriga kategorierna som t ex “tittat pa ldgenhet” eller “besokt
mammas jobb”.

Arende och fardsatt

arbete 10% 1
tjanste 77% 7% 16% BN |
skola 9% |
hamta/lamna 10%
inkop 62% 4%  16% 17% |
fritid 59% 5% 20% 15% |
service 63% 7% 16% 13% |
annat 45% 20% 20% 15%

mbil mbuss mcykel till fots movriga

Figur 3-13 Fardmedelsfordelning beroende pa& arende. Vardagar, lérdagar och sondagar. Resor till
bostaden &r exkluderade. Ngeso=4262

| Figur 3-14 illustreras drendefordelning for respektive fardsatt. Vart att notera
ar att bilresorna ar relativt jamnt fordelade over flera &renden. Ungefér en fjar-
dedel av alla bilresor som gors under en vecka har arbetsplatsen som malpunkt.
Bland bilresor &r fritid/ngje, inkdp och hdmta/ldamna 6vriga vanligt forekom-
mande arenden. Lite mindre &n en tredjedel av bussresorna har arbetsplatsen
som malpunkt. | 6vrigt noteras framforallt att nastan en fjardedel av alla bussre-
sor som gors i kommunen &r skolresor.



21

Trivector Traffic

Arendefordelning for olika fardsatt

marbete w®tjanste mskola © hamta/lamna  inkdp m®fritid = service mannat

Figur 3-14 Arendeférdelning for olika fardsatt samtliga veckodagar. Resor till bostaden &r exkluderade.
NResor=4262

Arbetsresor

Av de kommuninvanare som forvarvsarbetar genomfor 88 % en resa under en
vardag. Under en arbetsdag gors ungefar 52 500 arbetsresor i kommunen. Un-
gefar 57 % av resorna gors med bil och 26 % med cykel vilket innebér att nast-
an 30 000 bilresor och 14 000 cykelresor till arbetsplatser gors i kommunen en
vardag, se Tabell 3-2.

Tabell 3-2 Fardmedelsférdelning och antal resor med de olika fardmedlen for arbetsresor under var-
dagar. Notera hemresan inte ar medraknad i det totala antalet resor. Nresor=961

Fardmedel Andel Antal resor
Bil 57 % 29 900
Buss 7% 3700
Cykel 26 % 13 700
Till fots 10 % 5 300
Ovriga 1% 500
Skolresor

Ungefar 86 % av de som studerar genomfor minst en resa under vardagar.
Sammanlagt gor dessa ca 13 200 resor till skolan/studieplatsen under en var-
dag. Bland de studerande utgor cykel det vanligaste fardmedlet och anvands vid
ungefar hélften av skolresorna. Totalt gors nastan 7 000 cykelresor till sko-
lan/studieplatsen under en vardag, se Tabell 3-3.
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Tabell 3-3 Fardmedelsférdelning och antal resor med de olika fardmedlen for resor till sko-
lan/studieplatsen under vardagar. Notera att hemresan inte ar medréknad i det totala anta-
let resor. Nresor=243

Fardmedel Andel Antal resor
Bil 15 % 2 000
Buss 23 % 3100
Cykel 50 % 6 700
Till fots 10 % 1300
Ovriga 1% 200

Jamforelse med forvarvsarbetande och studerandes uppskattade resva-
nor

| en bakgrundsfraga ombads forvarvsarbetande och studerande att uppskatta
vilka fardmedel de anvander sig av en vanlig arbetsdag under vinterhalvaret. |
Figur 3-15 visas en jamforelse mellan den uppskattade fardmedelsférdelningen
och den faktiska fardmedelsfordelningen under resvaneundersokningens mat-
veckor. Av figuren framgar att andelen bil- och cykelresor underskattades me-
dan framforallt andelen bussresor Gverskattades kraftigt. Det ska dock papekas
att resvaneundersokning genomfordes i oktober, en manad som inte nodvan-
digtvis betraktas som vinterhalvar utan snarare som ett medel for aret som hel-
het.

Fardsatt till arbetet

Uppskattning 13%

Hur man faktiskt reste 10%

mbil mbuss mcykel till fots movriga

Figur 3-15 Jamforelse mellan den uppskattade fardmedelsférdelningen en vanlig vardag under vinter-
halvaret och de resor som faktiskt genomférdes under resvaneundersékningens matveckor.
NUppskattning:1723. NRresor=1204

3.5 Nar sker resorna, hur lang tid tar de och hur langa ar de?

Samtliga resor

Under morgonen startar resorna frdmst mellan klockan 7-8. Under eftermid-
dagen ar resandet jamnare fordelat mellan klockan 15-19, dven om merparten
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av resorna startar mellan klockan 16-17, se Figur 3-16. Mellan klockan 8-15
startar i snitt ca 13 000 resor i timmen.

Starttid for resor under vardagar
50000

45000
40000
35000
30000
25000

20000

15000
10000
5000 I I I I
. m . __
2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

1

Figur 3-16 Starttid for samtliga resor som gors under en vardag. | x-axeln visas starttider under ett
tidsintervall, exempelvis innebar starttiden 16 att resan har inletts mellan kl. 16.00-16.59.
Nresor=4752

Bland yngre kommuninvanare startar de flesta resor mellan klockan 06-09 och
klockan 15-18, se Figur 3-17. Detsamma galler invanare i aldersgruppen 30-49
ar. | aldersgruppen 20-29 ar inleds nastan var femte resa mellan klockan 18-23.
Bland kommuninvanare som &r aldre dn 64 ar startar en stor majoritet av re-
sorna mellan klockan 09-15.

Alder och starttid fér resor under vardagar

65-84 ar [ 60% 9%

mkl. 23-06 mkl. 06-09 © Kkl.09-15 mkl. 15-18  kl. 18-23

Figur 3-17 Starttid for resor som gors under en vardag indelad i tidsintervall och i aldersgrupper.
NResor=4752

Den genomsnittliga resan som kommuninvanaren i Umea kommun gor under
en vardag tar ungefar 21 minuter och resorna som boende i Umea tétort gor tar
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19 minuter. Eftersom ett antal resor med mycket lang restid hojer medelvardet
ar det intressant att ocksa studera medianrestiden, vilken i saval for boende i
Umea tatort som i hela kommunen ar 15 minuter. Merparten av resorna som
gors tar mindre &n 20 minuter, Figur 3-18. Den vanligaste resan ar kort, mellan
10-19 minuter. Resor med lang restid ar ovanliga, farre en var tionde resa tar
langre tid &n 45 minuter och endast var tjugonde resa tar langre tid &n en
timme. Om endast invanarna i Umea tatort studeras noteras sma skillnader
jamfoért med kommunen som helhet.

Restidsfordelning under vardagar

Hela kommunen 21% 8%

10-9 min 10-19 min m20-29 min ®m30-44 min 45-59 min  m60- min

38%

Figur 3-18 Restidsférdelningen bland boende i hela kommunen och i Umed tatort. Ngresor =3566,
NResor, Umeé téton:2368

Bussresorna tar i genomsnitt l&ngst tid, 25 minuter per resa, se Tabell 3-4. Bil-
resorna tar nagot langre tid for de som &r bosatta utanfor Umea tatort. Resor
med cykel tar i genomsnitt ungefar lika lang tid, ca 10-13 minuter oavsett om
de gors av boende inom Umea tatort eller om samtliga kommuninvanares resor
medraknas, medan resor till fots i genomsnitt tar lite langre tid bland boende i
Umea tétort.

Tabell 3-4 Medel- och medianrestider for resor med olika fardmedel bland boende i Umea tatort re-
spektive hela kommunen. Nresor=3566, Nresor, umea tatot=2368

Fardmedel Medelrestid Medelrestid Medianrestid Medianrestid

(Umed tatort) (Hela kommu- | (Umea tatort) (Hela kommu-
nen) nen)

Bil 21 23 14 15

Buss 28 30 25 25

Cykel 14 14 10 10

Till fots 16 16 13 10

Ovriga 30 38 18 20

Att bussresorna tar langst tid kan aven illustreras genom att studera fardmedels-
fordelningen beroende pa resans tidsatgang, se Figur 3-19. For samtliga restids-
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langder &r bil det vanligaste fardsattet. Forst nér restiden ar langre an 20 minu-
ter gors resorna i storre utstrackning med buss &n till fots och forst nar restiden
ar langre &n 30 minuter &r buss vanligare &n cykel. Vid resor som tar mycket
lang tid, langre an 90 minuter, gors 9 av 10 resor med bil.

Fardsatt for olika restider
70 000 resor 0-9 minuter, 109 000 resor 10-19 minuter, 60 000 resor 20-29
minuter, 23 000 resor 30-44 minuter, 9 000 resor 45-59 minuter, 7 000 resor 60-89
minuter, 8 000 resor éver 90 minuter

0-9 min 47% 34% 17% |

10-19 min 57% 5% 27% 9% |

20-29 min 57% 13% 20% 9% I
30-44 min 51% 21% 15% 10% .

45-59 min 63% 15% 129% EON |

60-89 min 52% 29% 7 8%

90- min 89% 7% W |

mbil mbuss mcykel till fots movrigt

Figur 3-19 Fardsatt for vardagsresor beroende pa hur I&ng tid resan tar. Ngesor=3555

Arbetsresor

Totalt gors ungefar 53 000 arbetsresor per vardag. Under I6rdagar gors ungefar
14 000 arbetsresor och under sdndagar knappt 10 000 arbetsresor. Under var-
dagar paborijas ungefar 70 % av arbetsresorna mellan klockan 6-9. Utanfor detta
tidsintervall sker de flesta arbetsresorna mellan klockan 12-13 (6 % av resorna),
vilket kan vara resor tillbaka till arbetet efter lunch. Under l6rdagar och sonda-
gar noteras en storre spridning i arbetsresornas starttid &ven om merparten av
resorna fortfarande inleds under morgontimmarna.
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Starttider fér arbetsresor
25000

20000
15000
10000

5000

0 — .-I |I IIII I.I- II. u - - - - -
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|
1 2 3 4 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

mvardagar l6rdagar mséndagar

Figur 3-20 Starttid for arbetsresor som invanarna i Umea kommun gor under vardagar, lordagar och
sondagar. | x-axeln visas starttider under ett tidsintervall, exempelvis innebar starttiden 16
att resan har inletts mellan kl. 16.00—16.59. Ngesor, vardag=930, Nresor, i6rdag=59, NResor, sondag=45

Den vanligaste restiden for arbetsresor ar mellan 10-19 minuter, se Figur 3-21.
Sammantaget &r tidsatgangen for nastan 60 % av arbetsresorna mindre an 20
minuter. Medianrestiden for arbetsresor under vardagar ar 15 minuter.

Restidsfordelning for arbetsresor i Umeé
kommun

41%

m0-9 min 10-19 min  ®20-29 min  ®30-44 min 45-59 min W 60- min

Figur 3-21 Restidsfordelning for arbetsresor som invanarna i Umed kommun gér under vardagar.
NRresor=720

Restiden till arbetet varierar ocksa beroende pa var i kommunen bostaden &r
lokaliserad. Kortast restid har de som &r bosatta i Centrala stan och
Haga/Sandbacka/Berghem. | dessa omraden ar medianrestiden for invanarnas
arbetsresor 10 respektive 14 minuter. Langst restid har de som &r bosatta i
Landsbygden nordost om Umea foljt av Hornefors tatort. 1 dessa omraden &r
medianrestiden for invanarnas arbetsresor 40 respektive 27 minuter.
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Skolresor

Under en vardag goérs sammanlagt 13 300 resor till skola/utbildning. Under
helgdagar gérs mycket fa resor med skola eller utbildning som drende. De flesta
resorna &r korta - vid 2 av 3 resor ar restiden kortare an 30 minuter, se Figur
3-22. Medianrestiden for skolresor som startar i kommunen &r 15 minuter.

Restidsfordelning for skolresor i Umea kommun

35% 8%

H0-9 min 10-19 min  ®20-29 min 30-44 min 45-59 min  ®W60- min

Figur 3-22 Restidsfordelning for skolresor som invanarna i Umed kommun gor under vardagar.
NRresar=191

InkOpsresor

Sammanlagt gors ungefar 28 000 inkdpsresor under en vardag. Under genom-
snittlig l6rdag gors nastan dubbelt sa manga inkopsresor. Under vardagar &r
inkopsresornas starttider relativt jamnt fordelade mellan klockan 09-19, se Fi-
gur 3-23. Flest inkopsresor gors pa eftermiddagen — ungefar en tredjedel av
samtliga inkdpsresor inleds mellan klockan 15-17. Under I6rdagar &r inképsre-
sorna relativt jamnt fordelade mellan klockan 09-16. Under sondagar inleds
merparten av inkopsresorna senare an klockan 12 och flest resor startar mellan
klockan 13-14.
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Starttider for inkdpsresor olika dagar

6000
5000
4000
3000
2000

1000

mvardagar lordagar = sondagar

Figur 3-23 Starttid for inkopsresor inom Umea kommun under vardagar, lérdagar och séndagar. . | x-
axeln visas starttider under ett tidsintervall, exempelvis innebar starttiden 16 att resan har
inletts mellan kl. 16.00—16.59. Nresor, vardag=479, Nresor, iordag=225, NResor, sondag=103

Under vardagar tar 70 % av inkdpsresorna mindre an 20 minuter fran start- till
malpunkt, se Figur 3-24. Endast 6 % av resorna tar langre tid dn 45 minuter.
Medianrestiden for en inkdpsresa ar 13 minuter under vardagar och 10 minuter
under helgdagar. Medianrestiden for inkdpsresor for att handla livsmedel &r 10
minuter, vilket &r ca 5 minuter kortare an andra inképsresor.

Restidsfordelning for inkdpsresor i Umea
kommun

40% 8%

u0-9 min 10-19 min  ®20-29 min 30-44 min m45-59 min  ®60- min

Figur 3-24 Restidsférdelning for inkopsresor som Umed kommuns invanare gor under vardagar.
NRresor=479

Resornas langd

Den genomsnittliga reslangden pa vardagar ar 49 % kortare jamfort med under
sondagar. Den storsta skillnaden i reslangd mellan vardag och lérdagar har ka-
tegorin ”Annat”, dir den genomsnittliga reslingden &r 11 ganger langre pa var-
dagar &n under loérdagar. Samma monster finns i jamforelsen varda-
gar/sondagar. Forklaringen till det ar att andelen tagresor inom kategorin ar
markant storre under vardagar jamfort med helger.
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Tabell 3-5 Resta kilometer (median) uppdelat pa vardag, l6rdag och séndag samt férdelat pa olika
fardmedel. Siffrorna inom parentes anger medelreslangden. Nresor, vardag=4782, Nresor, ior-
dag=694, NResor, sondag=517

Bil Buss Cykel Till fots Annat Totalt
Vardag 5,7 (17,8) 5,1(9,9) 2,0 (2,6) 0,9 (1,4) 7,9 (33,5) 4,0 (11,9)
Lordag 6,0 (18,7) 4,0 (7,6) 2,0 (2,5) 1,0 (1,7) 3,3(3,0) 4,0 (13,5)
Sondag 7,0 (24,4) 8,7 (15,7) 2,5(2,5) 0,8 (1,3) 1,0 (3,9) 5,0 (17,7)
Totalt 6,0 (18,8) 5,5 (9,9) 2,0 (2,6) 1,0(1,4) 7,0 (30,5) 4,0 (12,7)

Under vardagar ar den uppskattade reslangden i kilometer i genomsnitt langst
for tjanstedrenden (5,0 km) foljt av arbetsresor samt kategorin annat” (4,6
km), medan kortast medianreslangd har resor till och fran skola (2,8 km).

Under helgdagar ar antalet resor fa for flera av arendena, varfor de inte present-
eras. Mellan lordag och sondag skiljer sig reslangderna nagot dar fritidsresor ar
langst pa l6rdagar (5,0 km) medan resor for att hamta/lamna &r langst pa son-
dagar (5,7 km). Under bade l6rdag och séndag ar inkdpsresor kortast med me-
dianlangden 3,0 respektive 4,2 km, se Figur 3-25.

Arende och uppskattad reslangd i km (medianvéarde)

mtill arbetet mtjanstearende mskola mhamta/lamna inkop = fritid service mannat

Vardagar

Lordagar

o
~

Sondagar
»
N

»
&)

Figur 3-25 Genomsnittliga uppskattade reslangder (median) i kilometer for olika &renden. Nyardagsresor=4
781, Nigrgagsresor=692, Nssndagsresor=518.

Medelreslangden &r i samtliga fall betydligt langre &n medianreslangden vilket
beror pa att ett fatal mycket langa resor hojer genomsnittet. Under vardagar ar
medelreslédngden langst for tjanstedrenden (44,2 km), vilket & mer &n dubbelt
sa mycket som de arenden som generar nast langst resor ("annat” 19,9 km foljt
av fritidsresor 11,5 km). Under bade l6rdagar och sondagar ar fritidsresor i ge-
nomsnitt nastan dubbelt sd Ianga som resor for att hamta/lamna. De kortaste
resorna &r inkdpsresor, men noterbart &r att dessa resor som gors under helgen
ar i genomsnitt langre an samma kategori resor som utfors pa vardagar, se Figur
3-26.
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Arende och uppskattad reslangd i km (medelvarde)

mtill arbetet mtjanstearende mskola m®hamta/lamna inkop = fritid service ®mannat
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Figur 3-26 Genomsnittliga uppskattade reslangder (medel) i kilometer for olika &@renden. Nyadagsre-
sa=4781, Nlérdagsresor:GQZ. Nséndagsresor:518-

3.6 Resornas malpunkter

Malpunkter inom kommunen

Den oftast forekommande resan under vardagar sker inom Alidhems-/NUS-
omradet eller inom Centrala stan. Det ar ocksa dessa tva omraden som tillsam-
mans med Haga/Sandbacka/Berghem har storst befolkning. Den vanligaste
resrelationen mellan tvd omraden under vardagar ar mellan Ersboda/Ersmark
och Centrala stan féljt av Haga/Sandbacka/Berghem och Centrala stan. Alid-
hems-/NUS-omradet, som har allra storst befolkning av alla omraden i kommu-
nen, &r malpunkt for flest resor inom kommunen, se Figur 3-27. Ovriga omra-
den som ar malpunkt for en stor del av resorna ar Centrala stan och Ers-
boda/Ersmark. Fér en mer noggrann redogorelse for resrelationer inom kom-
munen hénvisas till resmatriserna i rapportens bilaga. Dér redovisas resrelat-
ionerna dessutom pa en mer detaljerad omradesniva.
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Malomrade for samtliga resor inom Ume& kommun

10000 20000

30000 40000 50000 60000 70000

Figur 3-27 Malomrade for samtliga vardagsresor inom Umed kommun. Ngesor=5245

| Figur 3-28 — Figur 3-36 illustreras i kartor resandet till och inom olika delom-

r&den i kommunen.

Samtliga resor till samt inom Backenomradet (19 200 resor)

—

Hdérnefors Landsbygd S
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Figur 3-28 Samtliga resor till samt inom Backenomradet.
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Samitliga resor till samt inom Centrala stan (60 500 resor)

- /
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Figur 3-29 Samtliga resor till samt inom Centrala stan. | Centrala stan ingar Centrum, Vast p& stan och
Ost pa stan.

Samtliga resor till samt inom Vast-Teg/Réback (19 000 resor)
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Figur 3-30 Samtliga resor till samt inom Vast-Teg/Roback.
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Samtliga resor till samt inom Ost-Teg (9 100 resor)
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Figur 3-31 Samitliga resor till samt inom Ost-Teg.

Samtliga resor till samt inom Haga/Sandbacka/Berghem (18 200 resor)
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Figur 3-32 Samtliga resor till samt inom Haga/Sandbacka/Berghem.
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Samtliga resor till samt inom Ersboda/Ersmark (26 700 resor)
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Figur 3-33 Samtliga resor till samt inom Ersboda/Ersmark.

Samtliga resor till samt inom Marieomradet (14 200 resor)
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Figur 3-34 Samtliga resor till samt inom Marieomradet.
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Samitliga resor till samt inom Alidhems-/NUS-omrédet (62 600 resor)
— Tavelsj Ersboda/Ersmark ./ /
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Resor inom omradet

Ostteg
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Figur 3-35 Samtliga resor till samt inom Alidhems-/NUS-omrédet.
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Samtliga resor till samt inom Vasterslatts industriomrade (4 300 resor)
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Figur 3-36 Samtliga resor till samt inom Vasterslatts industriomrade.
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Arenden och fardmedelsval for resor till olika geografiska omraden

Resans arende varierar kraftigt beroende pa vilket omrade resans malpunkt
aterfinns i, se Figur 3-37. Resor till arbetsplatsen utgor en stor del av det totala
antalet resor i nastan alla omraden. Savar tatort och Tomtebo, Tavleliden utgor
de tydligaste undantagen. Andelen skolresor &r storst till Alidhems-/NUS-
omradet. | majoriteten av urvalsomradena utgdr skolresor en mycket liten andel
av det totala antalet resor. Andelen resor som gors i syfte att hamta/lamna na-
gon é&r relativt stor i alla omraden utom till de centrala stadsdelarna Centrala
stan och Alidhems-/NUS-omradet. Andelen inkops- och fritidsresor varierar
kraftigt mellan urvalsomradena, medan andelen serviceresor ar relativt liten i
samtliga omraden. Endast till Hornefors tatort har mer an 10 % av resorna ser-
vice som &rende.
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Arende for vardagsresor till olika omraden
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Figur 3-37 Arendefordelning for resor till de olika urvalsomradena under vardagar. Nresor=4549
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Aven fardmedelsvalet paverkas av var i kommunen malpunkten &r lokaliserad,
se Figur 3-38. Andelen hallbara resor ar storst till Centrala stan,
Haga/Sandbacka/Berghem, Tomtebo/Tavleliden och Alidhems-/NUS-mrédet.
Vid resor till landsbygden séder om Umeé och Tavelsjo med omland i kommu-
nens norra del rader det motsatta forhallandet — bil anvands vid nastan 90 % av
resorna.

Vid resor till de mer centrala stadsdelarna Alidhem/NUS-omrédet, Centrala
stan, Haga/Sandbacka/Berghem, Tomtebo och Tavleliden anvénds bilen i be-
tydligt mindre utstrdckning, vid ungefar 40 % av resorna. Buss anvénds i
mindre utstrackning &n 6vriga fardmedel. Endast vid resor till Tomtebo, Tavle-
liden, Ersboda och Ersmark anvands buss till mer &n 10 % av resorna. Andelen
cykelresor ar stor till centrala stadsdelar, exempelvis 39 % i Alidhem/NUS-
omradet och 36 % i Haga/Sandbacka/Berghem. Vid resor till landsbygden so-
der om Umea och till Tavelsjo med omland i den norra delen av kommunen
anvants cykel mycket sallan. Andelen resor till fots ar stor till flera omraden,
sérskilt noteras hdga andelar vid resor till Centrala stan, Tomtebo, Tavleliden
och Holmsund tatort.
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Fardmedel vid vardagsresor till olika omraden

Backenomradet (N=310)

Centrala stan (N=909)

Ersboda/Ersmark (N=409)

Haga/Sandbacka/Berghem (N=303)

Holmsund tétort (N=152)

Hornefors téatort (N=71)

Landsbygd nordost om Umeda (N=41)

Landsbygden séder om Umea (N=166)

Marieomradet (N=245)

Obbola tatort (N=69)

Sévar tatort (N=85)

Tavelsjd med omland (N=113)

Tomtebo, Tavleliden (N=112)

Tafted, Tafted med omland (N=79)

Vasterslatt (N=71)

Vastteg, Roback (N=308)

Alidhems-/NUS-omrédet (N=943)

Ostteg (N=153)

63% 9% 20% 7% I
40% 9% 30% 21% I
68% 12% 13% 24
42% 5% 36% 15% I
63% 6% | 11% 19% I
56% 6% 24% 11% I
76% 10% EmPA%
89% 5% I
60% 9% 21% 9% I
81% LN 6%
73% 6% | 11% mENEZ)
42% 14% 24% 19% I
80% 5% 9% [&4)
66% 25% 6%
65% 25% 6%'
38% 9% 39% 14% I

68% 20% 9% I

mBil mBuss mCykel Till fots mOQvrigt

Figur 3-38 Fardmedel vid vardagsresor till de olika urvalsomradena. Ngresor=4539



40
Trivector Traffic

| figurerna nedan illustreras fardmedelsandelarna for resor under vardagar till
de olika urvalsomradena i Umea mer tydligt. | Figur 3-39 visas andelen bilre-
sor, i Figur 3-40 andelen bussresor och i Figur 3-41 andelen cykelresor. Som
figurerna tydligt visar okar andelen cykelresor och minskar andelen bilresor
narmare centrum och Alidhems-/NUS-omrédet. Fér bussandelen &r bilden mer
splittrad.

Bilandel (%)
<4
247
. 48-54 |
B ghem 428 . 55.60 |
=
o >et

Vastteg, Robéck 65%

Alidhem-/NUS-omradet 38%

Figur 3-39 Andel bilresor vardagar till olika delomraden i Umea.

Bussandel (%)
M -3
[ 4-5
6-8

Backenomradet 9% ga/Sa y i Bl e-10 \

I 1-20

Vasterslatt 3%

Vastteg, Roback 2%

Alidhem-/NUS-omradet 9%
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Figur 3-40 Andel bussresor vardagar till olika delomraden i Umea.

/J ) 1

/' . Cykelandel (%)
| %o 12-19
™ <
Ersboda/Ersmark 13% . 20 - 24
L 4
25-29
Backenomradet 20% Haga/Sandbacka/Berghem 36% I 30.34
Marieomradet 21%
35-39
)
; 1"
.1 .t Tomtebo/Tavleliden 24%

Vastteg, Roback 25%

Ostteg 20% ‘

N

= ¥
.
Alidhem-/NUS-omradet 39% (S
A | R %9
\ }\ .

Figur 3-41 Andel cykelresor vardagar till olika delomraden i Umea.

Malpunkter utanfor kommunen

Vid Umeabornas resor aterfinns malpunkten inom kommunen i 97 % av fallen,
d v s resorna ar hogst cirka 10 mil langa och inom en radie av hogst 6 mil fran
Umea tatort. Merparten av resorna ut fran kommunen har malpunkt i narlig-
gande kommuner, exempelvis Skellefted, Vannas, Vindeln, Nordmaling och
Ornskoldsvik, se Figur 3-42. Ungefar 3 av 4 resor som har malpunkt i en annan
kommun gors med bil. Syftet med resorna till andra kommuner &r frdmst ar-
bete, tjanstedrende eller fritid/noje.

Mal for resor utanfor Umed kommun

Skellefted (N=19)
Nordmaling (N=16)
Vindeln (N=16)
Vannas (N=16)

Stockholm (N=14)

Ornskoldsvik (N=13)
Lulea (N=6) [INNEGEG
Sundsvall (N=5) | INNEREEE

200 400 600 800 1000 1200

o

Figur 3-42 Antal resor under en vardag till vanliga malpunkter utanfér Umed kommun.
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Malpunkter for arbetsresor

Umeaborna gor ca 52 500 arbetsresor varje dag. Ungefar 2 500 av dessa gar till
malpunkter utanfér kommunen. Merparten av de 50 000 arbetsresor som kom-
muninvénarna gor inom kommunen har sina méalpunkter i Alidhem-/NUS-
omradet eller Centrala stan, se Figur 3-43.

Under varje vardag gors ungefar 13 800 arbetsresor till Alidhem-/NUS-omréadet
och ungefar 13 600 arbetsresor till Centrala stan. Ungeféar 80 % av resorna till
Alidhem-/NUS-omradet gar till Universitets- och sjukhusomrédet. Arbetsre-
sorna till Centrala stan ar mer jamnt fordelat pa Centrum (7 900 resor), Vast pa
stan (3 500 resor) och Ost pa stan (2 200 resor). For mer utforlig statistik kring
antalet arbetsresor mellan och inom olika kommundelar hé&nvisas till resmatri-
serna i rapportens bilaga 1.

Malomrade for arbetsresor

Ostteg (N=44)
Alidhem-/NUS-omradet (N=229)
Véstteg, Roback (N=49)

Vasterslatt (N=12)

Tafted, Tafted omland (N=7)
Tomtebo, Tavleliden (N=5)
Tavelsjo med omland (N=9)

Sévar tatort (N=4)

Obbola tatort (N=9)

Marieomradet (N=23)

Landsbygden soder om Umed (N=12)
Landsbygd nordost om Umeé (N=4)
Hdérnefors tatort (N=8)

Holmsund tétort (N=19)
Haga/Sandbacka/Berghem (N=26)
Ersboda/Ersmark (N=82)

Centrala stan (N=241)

Backenomradet (N=40)

o

2000 4000 6000 8000 10000 12000 14000 16000

Figur 3-43 Malomrade for arbetsresor inom Umed kommun. Ngesor=823

| Figur 3-44 - Figur 3-56 illustreras i kartor arbetsresor under en vardag till och
inom olika delomraden i kommunen.
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Arbetsresor till och inom Backenomradet (2 300 resor)
'_// Tavet‘s;ﬁ Ersboda/Er sma’rk

Sévar

Vasterslatt
Backenomradet

Marieomradet

Téftea -

Haga/Sandbacka/
Berghem

Centrala stan

Vastteg/Roback

Hérnefors Landsbygd S

Resor inom omradet

. 2000

\ Resor till omradet
~ T

Figur 3-44 Arbetsresor till och inom Backenomradet.

Alidhem/NUS

Tomtebo/Tavleliden (

Arbetsresor till och inom Centrala stan (14 000 resor)

- .
—_— Tavelsjo Landsbygd NO  Ersboda/Ersmark

-~
Sévar

i
Vasterslatt /

Backenomradet /
| /

Haga/Sandbacka/
Centrala stan Berghem

Vastteg/Roback \

Marieomradet

Téfted -

Resor inom omradet

2000

Alidhem/NUS -
Tomtebo/Tavleliden (

Resor till omradet /

Hornefors
e

Landsbygd S Obbola  Holmsund A | IS T S N |
r 4 1 - \

N

Figur 3-45 Arbetsresor till och inom Centrala stan. | Centrala stan ingdr omradena Centrum, Vast pa
stan och Ost pa stan. Fér en mer detaljerad redovisning av resorna till de olika delomra-
dena, se Figur 3-53 - Figur 3-55.
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Arbetsresor till och inom Vast-Teg/Rdback (2 800 resor)
— Tavlelsj‘c'i Ersboda/Ersmark

-

Sévar

Marieomradet

Q v
\ >\ -
Backenomradet Q

Vasterslatt
/ -
Haga/Sandbacka/ S
5 Téftea
Centrala stan # -Berghem ‘
Resor inom omradet \

Vastteg/Roback

Hérnefors Osteg
2000 Y 4 Alidhem/NUS
a . i Landsbygd S Tomtebo/Tavleliden (
esor till omradet
2000
2 0 1 2 km
— Obbola \ Holmsund A L 1
. \ N \

Figur 3-46 Arbetsresor till och inom Vast-Teg/Roback.

Arbetsresor till och inom Ost-Teg (2 500 resor)
/ Tave‘lsﬁi Ersboda/Ersmark

] a
Savar
Vasterslatt /

Backenomradet Marieomradet

N Haga/Sandbacka/
Centrala stan Berghem

Vastteg/Roback '

Resor inom omradet

7

7
d
Ostieg

2000 / Alidhem/NUS
Resor till omradet

=

Figur 3-47 Arbetsresor till och inom Ost-Teg.

4

s\

Tomtebo/Tavleliden (

3

Hérnefors Landsbygd S Obbola
7 / \ \
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Arbetsresor till och inom Haga/Sandbacka/Berghem (1 500 resor)

e

Vésterslan
Backenomradet

Centrala stan
Vastteg/Roback

Resor inom omradet

Resor till omradet /

/

/
/
/

Landsbygd S
x

2000

. 2000
/

Tavelsjo Ersboda/Ersmark

/ Marieomradet

Haga/Sandbackal
‘\ Berghem

\ AN

Ostteg
Alidhem/NUS -
Tomtebo/Tavleliden (

1 2 km

L 0
Obbola  Homsund A L1 1 4 1
S )

Figur 3-48 Arbetsresor till och inom Haga/Sandbacka/Berghem.

Arbetsresor till och inom Ersboda/Ersmark (4 700 resor)

_—

bv V’astersla'tt
Backenomradet
NCH“HB stan 7

Vastteg/Roback

Resor inom omradet

‘ 2000

Resor till omradet

Hoérnefors Landsbygd S
7’ -

N

Ersboda/Ersmark

P\

Taftea

Marieomradet

Y 4

Haga/Sandbacka/
Berghem

Alidhem/NUS =
Tomtebo/Tavleliden (

1
Holmsund ’_r,\

A 1 2 km

Figur 3-49 Arbetsresor till och inom Ersboda/Ersmark.
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Arbetsresor till och inom Marieomradet (1 400 resor)
e Ersboda/Ersmark

=
Sévar
I
Vasterslatt
Eackenonmasl Marieomradet
F Taftea -
— Haga/Sandbacka/
Centrala stan Berghem
Vastteg/Roback

Resor inom omradet

‘ 2000

Resor till omradet

Figur 3-50 Arbetsresor till och inom Marieomradet.

Alidhem/NUS

Tomtebo/Tavleliden (

7
7
Landsbygd S
Noid

Arbetsresor till och inom Alidhems-/NUS-omradet (13 300 resor)
— Tav:elsjc'i Ersboda/Ersmark “\_/__/

Landsbygd NO

=

Vasterslatt

Backenomradet Marieomradet V)
Sévar
d
Haga/Sandbacka/
Centrala stan Berghem
Vastteg/Roback Téﬂ;

Resor inom omradet

s

Alidhem/NUS
Tomtebo/Tavleliden (

Holmsund

Ostteg |
2000

)

Resor till omradet

=

Figur 3-51 Arbetsresor till, samt inom, Alidhems- och NUS-omradet. Fér en mer detaljerad redovisning
av arbetsresorna till Universitets- och sjukhusomradet, se Figur 3-56.

o 0 1 2 km
Hérnefors Landsbygd S Obbola S T I S—
N\ s - o
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Arbetsresor till och inom Vasterslatts industriomrade (700 resor)

—_— Tavelsjé Ersboda/Ersmark ~ Sévar ’

. (3

Vasterslatt t-
Backenomradet l\
\‘ V
¥ N
Haga/Sandbacka/
' Centrala stan Berghem

Vastteg/Réb'ac/k \

Landsbygd S

Marieomradet N—
Téftea -

Resor inom omradet

Ostteg
2000

Alidhem/NUS -
Tomtebo/Tavleliden (

Resor till omradet

N\ 1 2 km
— 7 Obl\zola Holm\sund A | S N S E—
Figur 3-52 Arbetsresor till och inom Vasterslatts industriomrade.
Arbetsresor till och inom Centrum (8 500 resor)
Hamptjarnsliden \
Tavelsjoé
=
Ersboda/Ersmark Sévar
Vasterslatt ind.omr.
. Rodang/Vasterslatt
Backen Haga/Sandbacka gtadsliden Marisoradet
e Vast pa stan Téftea -

Centrum

4‘\\\

1 Vastteg Universitets- och sjukhusomr.

Ostteg \

Resor inom omradet

2000 Réback

Alidhemsomradet

T
Tomtebo/Tavleliden

Resor till omradet

- 2000 Osttegs ind.omr./Umea fip Strlaplen
\ Y\ X 1 2km
Landsbygd S Obbola  Holmsund A ¢ 1 ¢ |
= ’ [ -

Figur 3-53 Arbetsresor till och inom Centrum.
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Arbetsresor till och inom Ost pa stan (2 500 resor)

Hamptjarnsliden

\
Tavelsjo

Ersboda/Ersmark

Vasterslatt ind.omr.

: Roédéng/Vasterslatt

Backen Haga/Sandbacka gtadsjiden

P SN \\ i
Centrum

Marieomradet

Resor inom omradet

. 2000 Réback \ Alidhemsomradet i

Resor till omradet /

2000 Osttegs ind.omr./Umea fip Strompien

"'1/‘\\ Universitets- och sjukhusomr,

Sévar

]
_Tomtebo/Tavleliden

Landsbygd S Holr d
/ \ : - W

Figur 3-54 Arbetsresor till och inom Ost pa stan.

Arbetsresor till och inom Vast pa stan (3 800 resor)

HamptjérnslidTn
Tavelsjo
Ersboda/Ersmark

Vasterslatt ind.omr.

" Rodang/Vasterslatt |
Backen Marieomradet
—y
=
4\
’ AN

2000 Roback Alidhemsomradet
Hémefors
Resor till omradet

- 2000 Osttegs ind.omr./Umea fip Strmplen
\ N
/ \(

Figur 3-55 Arbetsresor till och inom Vast pa stan.

Vastteg Universitets- och sjukhusomr.
‘ Ostteg k =
Resor inom omradet ‘

Sévar

Tafted ~

]
Tomtebo/Tavieliden

Landsbygd S Obbola  Holmsund A | IS N S —
/ \ v
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Arbetsresor till och inom Universitets- och sjukhusomradet (12 000 resor)

= i - \ s 7
Hamptjarnsliden Tavelsj6 Landsbygd NO

Ersboda/Ersmark

Vasterslatt ind.omr. /

Savar

: Rodang/Vasterslatt

Backen Haga/Sandbacka giadsiiden

\Vast pa stan \\_\ Berghem
r\ Centrum

' = Universitets- och sjukhusomr.

Marieomradet

Téftea

ik
t N

Resor inom omrade

Roback

2000

Resor till omradet

2000 Strémpilen

Oshegs ind omr,/Umea{p

L

Hémefors  Landsbygd S
~y \ -~

Figur 3-56 Arbetsresor till och inom Universitets- och sjukhusomradet.

Fardmedelsfordelningen vid arbetsresorna varierar vasentligt beroende pa i
vilken stadsdel arbetsplatsen &r lokaliserad. Detta visas i Figur 3-57 for de tre
omraden som har flest arbetsresor. For 6vriga omraden ar antalet svar for fa for
att man ska kunna studera fordelningen pa fardmedel. Till arbetsplatser inom
Ersboda/Ersmark gors nastan alla resor med bil. Till mer centrala delar som
Alidhem-/NUS-omradet och Centrala stan gérs en storre andel av arbetsresorna
till fots eller med cykel.

Fardmedel vid arbetsresor till olika omraden

Centrala stan (N=243) 41% 12% 33% 14%

Ersboda/Ersmark (N=81) 85% 7% 6%

Alidhem-/NUS-omrédet (N=230) 46% 6% 38% 9% |

mBil mBuss ®mCykel Till fots mOvrigt

Figur 3-57 Fardmedel vid arbetsresor till olika omraden i Umed kommun. Ngesor=81-243
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Resor till skola/utbildning

De allra flesta resorna till skola/studieplats gar till Universitets- och sjukhusom-
radet. | Figur 3-58 visas omfattningen av dessa resor en vardag.

Skolresor till och inom Universitets- och sjukhusomradet (6 800 resor)

\ 7

Tavelsjo Landsbygd N [0}

Hamptjarnsliden

Ersboda/Ersmark &

‘ / P
/ Sévar

Marieomréadet

Vasterslatt ind.omr.

: R&déng/Vasterslatt

Haga"Sandbacka Stadsliden

Backen Grubbe
Vast pa stan \‘ Berghem
Cenuum : =
- Ost pa stan i
Vastteg =N _Universitets- och sjukhusomr
///
r ,Osneg 7
: p
Resor inom omradet e 7/ \
2000 Roback / // Ahdhemsom(adet
,//'l’
f’/ Tomtebo Tavlehden
Resor till omradet /) Holmsund
- 2000 Osnegs o Umed ﬂp Strompwlen \//\\
\ /

Hémefors  Landsbygd S Obbola
N /

Figur 3-58 Skolresor till och inom Universitets- och sjukhusomradet.

Inkbpsresor

Antalet inkopsresor varierar under olika veckodagar, se Tabell 3-6. Flest in-
kopsresor gors pa lordagar. Under dvriga dagar gors betydligt farre inkdpsresor,
exempelvis farre an halften sé manga under mandag, onsdag och séndag. Under
I6rdagar gors nastan lika manga inkOpsresor dar andra varor an livsmedel in-
handlas. Under 6vriga veckodagar ar andelen inkdpsresor av livsmedel betyd-
ligt storre.

Tabell 3-6 Antal inkdpsresor under alla veckodagar och hur stor andel som &r livsmedels-/6vriga inkdp.
NRresor=85-121

Dag Livsmedel Ovriga inkop Totalt

Méandag 14 600 (61 %) 9 300 (39 %) 23 900
Tisdag 20 600 (67 %) 10 000 (33 %) 30 600
Onsdag 17 200 (73 %) 6 300 (27 %) 23500
Torsdag 18 500 (61 %) 11 900 (39 %) 30 400
Fredag 17 600 (58 %) 13 000 (42 %) 30 600
Lordag 28 500 (54 %) 23900 (46 %) 52 400
Sondag 15 900 (69 %) 6 900 (31 %) 22 800
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Under en genomsnittlig vardag gors ungefar 28 000 inkdpsresor. Lite mer an
60 % av alla inkopsresorna gar till Centrala stan, Alidhem-/NUS-omradet eller
Ersboda/Ersmark, se Figur 3-59. Till merparten av kommundelarna gar farre an
1 000 ink&psresor per vardag.

Malomrade for inkdpsresor

Ostteg
Alidhem-/NUS-omradet
Vastteg, Rback

Vésterslatt

Tafted, Tafted omland
Tomtebo, Tavleliden

Tavelsjo med omland

Savar tatort

Obbola tatort

Marieomradet

Landsbygden séder om Umed
Landsbygden nordost om Umea
Hérnefors tétort

Holmsund té&tort
Haga/Sandbacka/Berghem
Ersbhoda/Ersmark

Centrala stan

Backenomradet

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000

Figur 3-59 Antal inkopsresor till olika omraden under vardagar. Nresor=512

Vilket omrade inkopsresan gar till paverkas av vilken typ av inkdp som ska
goras. Vid inkdpsresor till Centrala stan ska andra varor dn livsmedel handlas i
nastan 70 % av fallen. | Ersboda/Ersmark ar forhallandet det omvénda och i
Alidhem-/NUS-omradet &r syftet med inkdpsresan i nastan 90 % av fallen in-
kop av livsmedel.

| Figur 3-60 visas fardmedelsfordelningen for resor till de tre omraden till vilka
de flesta inkOpsresorna gar. Lite mer an 80 % av inkOpsresorna till Ers-
boda/Ersmark gérs med bil som fardmedel. Aven vid inképsresor till Alidhem-
INUS-omradet &r bil det vanligaste fardmedlet &ven om nastan 40 % av resorna
gors till fots eller med cykel. I centrala stan &r fordelningen mellan fardmedlen
jamnare och fler inkopsresor gors till fots &n med bil.
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Fardmedelsfordelning vid inkdpsresor

Alidhem-/NUS-omrédet (N=72) 60% 23% 15%

Ersboda/Ersmark (N=93) 83% [£) 6%

Centrala stan (N=94) 29% 16% 21% 31% I

mBil mBuss mCykel Till fots mOvrigt

Figur 3-60 Fardmedelsférdelning vid inkopsresor till olika omraden. Ngesor=259

| Figur 3-61 - Figur 3-72 illustreras i kartor inkdpsresor under en vardag till och
inom olika delomraden i kommunen.

Inkdpsresor till och inom Backenomradet (2 100 resor)
r—"/ Tave.fsjf:i Ersboda/Ersmark

f

b Vasterslatt
I
\\ Haga/Sandbacka/

~ Centrala stan . Berghem

Backenomradet Marieomradet

Vastteg/Roback

Hémefors

Resor till omradet

Ostteg
2000
Alidhem/NUS

Resor inom omradet

. 2000

|
Figur 3-61 Inkopsresor till och inom Backenomradet.

Tomtebo/Tavleliden (
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Inkopsresor till och inom Centrala stan (6 200 resor)

. .
= Tavelsjo Landsbygd NO  Ersboda/Ersmark

1 /
Vasterslatt

Backenomradet Marieomradet
Haga/Sandbacka/
Centrala stan Berghem
Vastteg/Roback
Resor till omradet
2000 2
Alidhen/NUS
Resor inom omradet - Tomtebo/Tavleliden (
. 2000
X 0 1 2 km
L S | M [ S
i 7

Figur 3-62 Inkopsresor till och inom Centrala stan. Centrala stan inkluderar omréadena Centrum, Vast
pa stan och Ost pa stan. For en mer detaljerad redovisning av inkpsresorna till Centrum,
se Figur 3-70.

Inkopsresor till och inom Vast-Teg/Rébéack (1 700 resor)
—

Ersboda/Ersmark

Vasterslatt

Backenomradet Marieomradet

Haga/Sandbacka/
Berghem

Centrala stan ~

Vastteg/Roback

Resor till omradet

- 2000 Hémefors
%

Resor inom omradet

Alidhem/NUS

Tomtebo/Tavleliden (

2000

=
Figur 3-63 Inkdpsresor till och inom Vast -Teg/Rébéck.
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Inkopsresor till och inom Ost-Teg (500 resor)
= Ersboda/Ersmark

/

Vasterslatt

Backenomradet Marieomradet

/
/ A
Haga/Sandbacka/
Berghem

Centrala stan

Vastteg/Roback

Resor till omradet

Resor inom omradet

. 2000
=

Figur 3-64 Inkdpsresor till och inom Ost-Teg.

Alidhem/NUS

Tomtebo/Tavleliden (

Landsbygd S
7 BN

Inkdpsresor till och inom Haga/Sandbacka/Berghem (1 200 resor)
—

Ersboda/Ersmark

Vasterslatt

Backenomradet Marieomradet

Haga/Sandbacka/
Berghem

Centrala stan

Vastteg/Roback

Resor till omradet

Resor inom omradet

2000

=
Figur 3-65 Inkdpsresor till och inom Haga/Sandbacka/Berghem.
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Inkdpsresor till och inom Ersboda/Ersmark (5 300 resor)
— Ersboda/Ersmark

‘ Vasterslatt
-

Backenomradet

Marieomradet

Haga/Sandbacka/
Centrala stan ~ Berghem

Vastteg/Roback

Resor till omradet

Ostteg
2000 .
Alidhem/NUS

Resor inom omradet

‘ 2000

Landsbygd S
/ / =

Tomtebo/Tavleliden (

Figur 3-66 Inkdpsresor till och inom Ersboda/Ersmark. For en mer detaljerad redovisning av inkdpsre-
sorna till och inom Ersboda/Ersmark, se Figur 3-71.

Inkdpsresor till och inom Marieomradet (1 600 resor)
e—

Ersboda/Ersmark

Vasterslatt

Backenomradet T
/7/-‘ Haga/Sandbacka/
Centrala stan Berghem
Vastteg/Roback

Resor till omradet

Resor inom omradet

Alidhem/NUS

Tomtebo/Tavleliden (

2000

=z

Figur 3-67 Inkopsresor till och inom Marieomradet.
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Inképsresor till och inom Alidhems-/NUS-omradet (6 200 resor)
= Ersboda/Ersmark

Vasterslatt
Backenomradet g Marieomradet

A,

Haga/Sandbacka/
Berghem

Centrala stan

Vastteg/Robéck Tafted

Resor till omradet

Resor inom omradet

‘ 2000
=

Figur 3-68 Inkopsresor till och inom Alidhems-/NUS-omrédet. Alidhems-/NUS-omradet inkluderar
Strompilen. For en mer detaljerad redovisning av inkdpsresorna till Strompilen, se Figur
3-72.

‘ Alidhen/NUS
Tomtebo/Tavleliden (

Landsbygd S Hoimsind! A L4 1 4 |
F 4 A Y

Inkdpsresor till och inom Vasterslatts industriomrade (500 resor)
e Ersboda/Ersmark

Vasterslatt

Backenomradet Marieomradet

Haga/Sandbacka/
Berghem

Centrala stan

Vastteg/Roback

Resor till omradet

Resor inom omradet

. 2000
=

Figur 3-69 Inkopsresor till och inom Vésterslatts industriomrade.

Alidhem/NUS

Tomtebo/Tavleliden (
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Inkdpsresor till och inom Centrum (5 100 resor)

Hamptjansliden |

/
Landsbygd NO
Tavelsjo

Ersboda/Ersmark

Vasterslatt ind.omr.

Rédang/Vasterslatt

Marieomradet

y 4
Backen Haga/Sandbacka gtadsliden

\ Vst pa stan
Centrum
"“ k‘ st pa stan

Ostteg \

Vastteg Universitets- och sjukhusomr.

e
_Tomtebo/Tavleliden

[/
Resor till omradet
- 2000 Réback Alidhemsomrédet\

Resor inom omradet -

. 2000 Osttegs ind.omr./UTeéﬂ\p Stomplen
=

Landsbygd S Holmsund L
/ v S

Figur 3-70 Inkdpsresor till och inom Centrum.

Inkdpsresor till och inom Ersboda/Ersmark (5 300 resor)

Hamptjamsliden

Ersboda/Ersmark

Vasterslatt ind.omr.

s

Marieomradet
_Backen

Ost pa stan
Universitets- och sjukhusomr.

Resor till omradet

- 2000 Roback Alidhemsomradet B

Resor inom omradet

—
Tomtebo/Tavleliden

. 2000 Osttegs ind.omr./Umea fip Stomplen
=

Landsbygd S | SN IR S E— |
N

Figur 3-71 Inkdpsresor till och inom Ersboda/Ersmark.
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Inkopsresor till och inom Strompilen (3 200 resor)
F// \\ Hamplja:rnshdan X /

Marieomrédet
/

Haga/ Sandbacka Stadsliden c

/
gs ( Vast pa stan \ VJ //BeEe/n{ /
B Centrum I\

i ?{)\t / 1\ |

Universitets- och sjukhusomr.

\ Vastteg

2N
b
N Osneg

Resor till omradet I Téfted

\ k ]
=
2000 Roback \ Alidhemsomradet S

. \ \ \ Tomtebo/Tavleliden

\ Resor inom omradet \ \\ \\
\ ) \
2000 Strémpilen _~ \ ~~/
Osttegs ind.omr./Umeé fip ¢ \/ \\‘O/
X\ & 3 1 2km

Landsbygd S Ho/msund IS T S E—

Figur 3-72 Inkdpsresor till och inom Strémpilen.

For en mer detaljerad redovisning av inkopsresornas start- och malpunkter han-
visas till resmatriserna i rapportens bilaga.

3.7 Skillnader i resvanor mellan kénen

Antal resor per dag, totalt och med olika fardmedel

Under saval vardagar som helgdagar ar andelen som har gjort minst en resa
ungefar lika stor bland man som bland kvinnor. Man och kvinnor gor ocksa
ungefar lika manga resor per person, se Tabell 3-7.

Tabell 3-7  Andel som har rest och antal resor per dag uppdelat pa kon. Nman, vardag=934, Nkinnor, var-
dag:1086y Nman, helg:328, Nivinnor, heIg:‘]'O9

Andel som rest Resor per dag for | Resor per dag for Antal resor per
alla individer individer som rest dag

VARDAG

Man 85 % 2,9 34 139 000
Kvinnor 85 % 3,0 3,5 143 000
HELG

Mén 71 % 21 3,0 102 000
Kvinnor 68 % 2,2 3,2 103 000




Bland saval mannen som kvinnorna ar bil det vanligaste fardsattet under vardag
och helg, se Tabell 3-8. Sammantaget gér dock méannen betydligt fler bilresor
an kvinnor under vardagar, medan kvinnor gor betydligt fler bussresor, cykelre-
sor och resor till fots. Under helgdagar ar skillnaden mellan man och kvinnor
mindre aven om mannen fortfarande gor fler bilresor och farre gang-, cykel-
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och bussresor.

Tabell 3-8 Antal resor med olika fardmedel under vardag och helg uppdelat pa kon. Ngesor mén, var-
dag:2577| NResor kvinnor, vardag=263zy NResor man, he\g=905' NResor kvinnor, helg=950

Man (antal resor) Kvinnor (antal resor)

VARDAG 139 000 143 000
Bil 99 800 77 000
Buss 6 600 10 700
Cykel 18 000 33700
Till fots 12 700 20500
Ovriga 1900 1200
HELG 102 000 103 000
Bil 80 200 72 700
Buss 1800 4 800
Cykel 10 200 13 000
Till fots 8 600 12 000
Ovriga 1200 500

Fardmedelsférdelning

Mannen anvénder bil i betydligt storre utstrdckning &n kvinnor, se Figur 3-73.
Kollektivtrafikandelen &r ungefér lika stor bland man som bland kvinnor, me-
dan kvinnor gor storre andel resor till fots. Skillnaden i andelen cykelresor &r
stor — bland kvinnorna gors 28 % av resorna med cykel, bland mannen gors
endast 18 % av resorna med cykel. Sammantaget gors 51 % av kvinnornas re-

sor med hallbara fardsatt. Motsvarande andel bland mannen &r 36 %.
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Fardmedelsfordelning

Kvinnor 15%

Man 11%

Till fots m Ovriga

EuBil mBuss mCykel

Figur 3-73 Fardmedelsfordelning pa vardagar uppdelat pa kon. Ngesor, kvinnor=3027, Nresor, man=2642

Resta km per dag, totalt och med olika fardmedel

Mannen fardas i genomsnitt langre strackor under savél vardag som helg, se
Tabell 3-9. Skillnaden mérks tydligt nar medelresldngden studeras — mannens
genomsnittliga reslangd ar 44 % langre pa vardagar och 76 % langre pa helger.
Manstret att mannen reser langre ar detsamma som pa nationell niva. Om me-
dianreslangden istallet studeras minskar skillnaden, men mannen gor generellt
fler langre resor &n kvinnorna.

Tabell 3-9 Resta kilometer per vardag och helgdag uppdelat pa kon. Nresor mén, vardag=2273, NRresor kvinnor,
vardag:2516, NResor man, helg:SGl. NResor kvinnor, heIg:658

Vardag Helg
Medianreslangd Medel- Medianreslangd Medel-
reslangd reslangd
Méan 4,3 14,0 5,0 19,4
Kvinnor 3,0 9,7 4,0 11,0
Totalt 4,0 11,9 4,0 15,2

Att mannen reser langre an kvinnorna noteras dven nér reslangden per fardme-
del studeras, se Tabell 3-10. Om man bortser fran kategorin ”Annat” (med fa
valdigt 1anga resor) ar skillnaden i kilometer raknat som medianvarde storst vid
bilresor (1,5 km) f6ljt av buss (1,0 km). Ser man istéllet pa den procentuella
skillnaden &r den storst vid bussresor (26 %).

Tabell 3-10 Resta kilometer (median) per vardag uppdelat p& kon och fordelat pa olika fardmedel.
Siffrorna inom parentes anger medelreslangden. Ngesor, man=2267, NResor, kvinnor=2515

Bil Buss Cykel Till fots Annat
Mén 6,0 (19,1) 6,0 (11,1) 2,5(2,9) 0,8 (1,5) 6,8 (21,9)
Kvinnor 5,5 (16,0) 5,0 (8,8) 2,0 (2,5) 1,0 (1,2) 11,0 (62,2)
Totalt 5,7 (17,8) 5,1(9,9) 2,0 (2,6) 0,9 (1,4) 7,9 (33,5)
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Arenden

Avseende resornas drenden noteras vissa skillnader mellan kvinnor och mén, se
Figur 3-74. Framforallt mérks skillnaden bland arbetsresor och tjanstedrenden,
vilka utgor en betydligt stérre andel bland ménnen &n bland kvinnorna. Bland
kvinnorna &r samtidigt andelen skol- och framforallt fritidsresor storre.

Under en genomsnittlig vardag gor ménnen i kommunen sammanlagt néstan
40 000 arbetsresor, tjansteresor eller resor till studieplatsen. Kvinnorna gor
ungefar 2 000 farre sadana resor under en vardag.

Arende vardagar, kvinnor
senice 6% annat 1%
5500 resor 1000 resor

Arende vardagar, man

senice 5% annat 1%
4400 resor 1000 resor

arbete 28%

5
fritid 20% 23 BO0 resar arbete 34%

fritid 16%

17500 resor 13000 resor 28100 resar
tjanstearende
4% 3100 resor
inkip 15%
skola 9% 12600 resor
7800 resor
. o . .
1'2388 :e?s/;r hamta/lamna 14% hamtwa;lzmna Ua’nstaeo'irende
12400 resor skola 6% °
11300 resor 6200 resor

5300 resor

Figur 3-74 Arendefordelning under vardagar beroende pa kon. Notera att arendet "till bostaden” inte &r
medréknat i figurerna. Nresor, kvinnor=3 034, NRresor, man=2 652

Kvinnorna gér nagot fler inkdpsresor an mannen (ca 2 300 resor). Vilken typ av
inkdp som gors varierar inte vasentligt mellan kdnen, se Tabell 3-11.

Tabell 3-11 Antal resor dar arendet ar inkop av livsmedel eller annat inkop beroende pa kén. Ngesor,
kvinnor=337y NResor, m.‘:in=272

Ink6p av livsmedel Annat inkop Totalt
Kvinnor 9 200 (62 %) 5 800 (38 %) 14 900
Man 8 300 (66 %) 4 200 (34 %) 12 600
Totalt 17 500 (64 %) 10 000 (36 %) 27 500

Restid per dag

Under vardagar &r den medianrestiden 15 minuter per resa och medelrestiden
21 minuter per resa. Under helger & motsvarande restider 15 respektive 25
minuter, se Tabell 3-12. Méns och kvinnors restider &r ungefar desamma i
Umea kommun liksom i riket i dvrigt.

Tabell 3-12 Median- och medelrestid bland de som har rest under en vardag. Ngesor kvinnor, vardag=2552,
NRresor man, vardag:2196y NRresor kvinnor, helg:68zy NRresor man, helg:549

Vardag Helg
Medianrestid Medelrestid Medianrestid Medelrestid
(min) (min) (min) (min)
Man 15 21 15 26
Kvinnor 15 20 15 24
Totalt 15 21 15 25
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Arbetsresor

Kommuninvanarna gor ungefar 53 000 arbetsresor under en vardag. Ungefar
46 % av dessa gors av kvinnor och 54 % av man. Den genomsnittliga restiden
for arbetsresor varierar inte vasentligt mellan konen, se Tabell 3-13.

Tabell 3-13 Median- och medelrestid for arbetsresor under vardagar uppdelat pa kon. Nresor kvinnor=473,
NResor mé‘\n=457

Medianrestid (min) Medelrestid (min)

Kvinnor 15 21
Man 15 20
Totalt 15 20

Nér resldngden till arbetsplatsen studeras noteras storre skillnader, se Tabell
3-14. Medianresléangden till arbetsplatsen ar 1 kilometer langre for mannen én
for kvinnorna och studeras medelreslangden éar skillnaden stérre &n 5 kilometer.
Att mannen reser langre till arbetet foljer det nationella monstret med langre
pendlingsavstand men snabbare fardmedel vilket ger majlighet for ungefar
samma restider.

Tabell 3-14 Median- och medelreslangd for arbetsresor under vardagar uppdelat p& kén. Nresor kvin-
nor=467, NRresor man=467

Medianreslangd (km)

Medelreslangd (km)

Kvinnor 4,0 8,4
Man 5,0 13,9
Totalt 4,6 11,5

Trots de relativt sma skillnaderna i reslangd och restid for arbetsresor noteras
en stor skillnad mellan méan och kvinnor vad géller fardmedelsfordelningen for
resor till arbetsplatsen, se Figur 3-75. Bland mé&nnen &r andelen bilresor néstan
25 9% storre an bland kvinnorna. Skillnaden kompenseras av en nagot storre
andel bussresor bland kvinnor och, framforallt, en betydligt hogre cykelandel.
Andelen arbetsresor till fots &r ungefar lika stor bland man som bland kvinnor.

Fardsatt till arbetet uppdelat pa kon

Alla 57% 7% 26%

10% I

Kvinnor 50% 8% 32% 10% |

10% I

Man 62% 6% 21%

mBil mBuss mCykel Till fots ®mAnnat

Figur 3-75 Fardsatt till arbetet under vardagar uppdelat pa kon. Nresor kvinnor=510, Nresor man=489
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Fordelning 6ver dygnet

Fler man an kvinnor paborjar arbetsresor innan klockan 08, se Figur 3-76.
Skillnaden i antal resor ar betydande vilket i viss man beror pa att méannen gor
fler arbetsresor totalt och att dessa i hdgre utstrackning paborjas tidigare. Bland
mannen paborjas nastan 10 000 resor (29 % av mannens arbetsresor) fore
klockan 07, motsvarande antal bland kvinnorna &r ca 5 000 resor (21 % kvin-
nornas arbetsresor). Bland kvinnorna sker 11 000 arbetsresor mellan klockan
07-08, motsvarande antal bland ménnen &r 12 000 resor. Efter klockan 08.00
minskar antalet arbetsresor vasentligt bade bland mannen och kvinnorna.

Starttid for arbetsresor uppdelat pa kon
14000

12000
10000

g00a

EOO0

4000

2000 I

a2 L 11 .

kl.o0-05 0508 0607 OF-03 03093 0910 10415 15419 20224

®mén = kvinnhor

Figur 3-76 Starttid for arbetsresor under vardagar uppdelat pa kon. Ngesor kvinnor =491, Nresor man=472
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4. Attityder och generellt om resor

4.1 Skattning av resor sommar och vinter

Utover uppgifter om hur man rest under en utvald matdag fragas det i enkéten
ocksa efter hur man brukar resa en vanlig dag till arbete/skola under sommar-
halvaret respektive vinterhalvaret samt hur ofta man kér/aker bil, aker kollek-
tivt respektive cyklar under sommarhalvaret respektive vinterhalvaret. Nedan
redogors for hur Umedborna svarar pa dessa generella fragor om resvanor.
Sammanfattningsvis kan konstateras att invanarna bedomer att de gor farre bil-
och cykelresor under vinterhalvaret an vad resdagbokens resultat indikerar. For
bussresor rader det motsatta forhallandet — Umeaborna beddmer att de under
vinterhalvaret anvander buss i betydligt hogre utstrackning an vad resultatet
fran resdagboken visar.

Fardmedelsval vinter och sommar for de som forvarvsarbetar eller stude-
rar

Under vinterhalvaret anges bil som det vanligaste fardsattet for resor till arbets-
eller studieplats, se Figur 4-1. Resor med kollektivtrafiken och cykelresor &r
ungefar lika vanliga, ungefar en femtedel av alla resor vardera. Bland mé&nnen
anges att bil anvands till fler &n hélften av resorna medan endast ungefar en
tredjedel av kvinnorna anvéander bil. Samtidigt &r det betydligt vanligare att
kvinnorna anger att de gar eller anvander kollektivtrafiken for resor till arbets-
eller studieplatsen.

Fardsatt for arbetsresor under vintern

Alla 44% 21% 22% 13%
Man 52% 16% 21% 11%
Kvinnor 35% AL 24% 16%

uBil mBuss mCykel Till fots ®mAnnat

Figur 4-1  Hur de som forvarvsarbetar eller studerar uppger att de fardas till arbets- eller studieplatsen
under en vanlig vinterdag. Nmsn=801, Nyyinnor=922
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Under sommarhalvaret minskar andelen resor med bil men framfor allt med
kollektivtrafiken, se Figur 4-2. Under sommarhalvaret dkar andelen som cyklar
vasentligt och det ar det vanligare att cykla till arbetsplatsen &n att anvanda
bilen. Skillnaden mellan kdnen &r tydlig &ven for hur man anger att man reser
under sommarhalvaret. Bland méannen ar bil fortfarande det vanligaste fardsattet
aven om skillnaden &r marginell gentemot cykel. Bland kvinnorna anger hélften
att de anvander cykeln till arbets- eller studieplatsen under sommarhalvaret.

Fardsatt for arbetsresor under sommaren

Alla 37% 10% 44% 7% I
Man 44% 7% 39% 7% I
Kvinnor 29% 13% 50% 7% |

mBil mBuss mCykel Till fots mAnnat

Figur 4-2  Hur de som forvarvsarbetar eller studerar uppger att de fardas till arbets- eller studieplatsen
under en vanlig sommardag. Nman=792, Nkyinnor=917

Hur ofta olika fardmedel anvands under sommar- och vinterhalvaret

Under vinterhalvaret uppskattar 43 % att de reser bil varje dag, se Figur 4-3.
Ytterligare 35 % gor atminstone nagon bilresa i veckan. Ungefar var sjunde
invanare gor sallan eller aldrig nagra bilresor under vinterhalvaret. Under som-
marhalvaret ar det ungefar lika manga som anger att de sallan eller aldrig gor
nagra bilresor men det ar nagot farre som gor dagliga bilresor &n under vintern.
Sammantaget &r skillnaden mellan bilresandet under sommar- respektive vin-
terhalvaret mycket liten.
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Bilfrekvens

VInterhaIVéret 35% 8% 14%
SommarhaIVéret

m dagligen varje vecka ®varje manad sallan/aldrig

40% 8% 14%

Figur 4-3  Hur ofta invanarna uppskattar att anvander bil under sommar- och vinterhalvaret. N=2651

Kollektivtrafiken | Umed anvands i storst utstrackning under vinterhalvaret, se
Figur 4-4. Under vintern anger fler an var fjarde invanare att de fardas med
kollektivtrafiken dagligen eller atminstone varje vecka. Under sommarhalvaret
ar motsvarande andel ungefar halften sa stor. Sammantaget &r det en stor andel
som anger att de séllan eller aldrig anvander kollektivtrafiken — knappt 6 av 10
under vinterhalvaret och drygt 7 av 10 under sommaren.

Bussfrekvens

Vinterhalvaret 12% 18% 57%

Sommarhalvaret % 8% 14% 73%

m dagligen varje vecka mvarje manad sallan/aldrig

Figur 4-4  Hur ofta invdnarna uppskattar att anvander busstrafiken under sommar- och vinterhalvaret.
N=2 663

Det finns en stor arstidsvariation i cykelanvandandet i Umead kommun, se Figur
4-6. Under sommarhalvaret anvander nastan halften av invanarna cykeln dagli-
gen, under vinterhalvaret ar det endast var femte invanare. Under vinterhalvaret
ar det dessutom en stor andel, mer an halften, som sallan eller aldrig cyklar.
Sannolikt &r det en betydande andel av de som fardas kollektivtrafik dagligen
eller varje vecka under vinterhalvaret som byter till cykel under sommaren.
Exempelvis anger ungefér var tredje person som cyklar dagligen under som-
marhalvaret att de fardas kollektivt minst nagon dag i veckan under vintern.
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Cykelfrekvens

Vinterhalvaret 11% 62%
SommarhaIVéret 21% 23%

m dagligen varje vecka mvarje manad séllan/aldrig

Figur 4-5 Hur ofta kommuninvanarna uppskattar att de fardas med cykel under sommar- och vinter-
halvéret. N=2684

4.2 Anger man sjalv att man andrat fardsatt?

En knapp tredjedel (32 %) av invanarna uppger att de har andrat huvudsakligt
fardsatt under de senaste tre aren. | Figur 4-6 visas hur forandringen for respek-
tive fardmedel ser ut. Den vanligaste férandringen som har skett ar att cykelre-
sor sker oftare — ungefar 15 % av alla anger att de har okat sitt cykelresande
under de senaste tre aren men bara 6 % anger att de minskat sitt cykelresande.
10 % anger att oftare anvéander bil, samtidigt som ungefér lika stor andel anger
att de aker bil mer sallan. For kollektivresandet ar det nagot storre andel som
anger att de okat sitt resande jamfort med de som minskat sitt resande. For cy-
kel och bil stammer resultaten med de fran resdagboken som visar att andelen
som cyklar 6kat men andelen som aker bil ar ungefar oférandrad jamfort med
forra undersokningen. For kollektivtrafiken stdmmer resultaten sémre med res-
dagboken som visar pa ungefar oférandrad andel som reser kollektivt. Jamfor
man istallet med uppgifter fran UKF kollektivtrafik som visar att bussresandet
pa senare ar okat stammer resultaten. Det ar fler som séager att de nu gar mer till
fots, 10 %, an de som anger att de nu gar mindre till forts, 6 %, och detta ligger
inte i linje med resultaten fran resdagboken som visar att andelen resor till fots
istallet har minskat.
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Forandrade fardsatt (%)

Kor bil

Saméker bil

Reser kollektivt

Cyklar

Gar till fots

m Mer séllan an férut = Oftare an férut

Figur 4-6 P& vilket satt befolkningen anger att de har dndrat fardsatt de senaste tre ren. Andelar av
alla i undersdkningen. N=732

4.3 Prioritering mellan fardmedel

Kommuninvanarna ombads att svara pa vilket trafikslag de tycker ska priorite-
ras i Umeas trafikplanering — busstrafik, gang- och cykeltrafik eller biltrafik.
Nastan hélften av Umeaborna anser att gdng och cykel ska prioriteras hogst, se
Figur 4-7. Motsvarande andel for bil &r endast 18 %. | stallet anser nastan tva
tredjedelar att bilen ska prioriteras lagst.

Prioritering mellan fardmedel

Bil 18% 19% 63%

m Prioritera hogst Prioritera nast hogst ~ m Prioritera lagst
Figur 4-7  Prioritering mellan gang/cykel, buss och bil. N=2631

Sammantaget anser de flesta att gang- och cykeltrafiken eller busstrafiken ska
ges hdogst prioritet, se Figur 4-8. Lika stor andel man som kvinnor anser att
busstrafiken ska prioriteras hogst, men storre andel av kvinnorna anger att
gang- och cykeltrafik ska prioriteras hogst medan storre andel av mannen prio-
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riterar biltrafiken hogst. Mellan aldersgrupper noteras framforallt skillnader i
prioriteringen av gang/cykel och buss. Storre andel av de yngre kommuninva-
narna prioriterar gang och cykel hogst, medan fler an halften av de som ar éldre
an 64 ar anser att busstrafiken ska prioriteras hogst.

Baserat pa det foregaende kapitlets uppskattningar av resor under sommar- och
vinterhalvaret har invanarna kategoriserats som bilist, bussresenar eller cyklist.
Kategoriseringen har gjorts utifran det fardmedel som oftast anvands under
sommar- och vinterhalvaret. Med hjélp av denna kategorisering gar det att stu-
dera hur attityderna till de olika fardsétten varierar beroende pa vilket fardsatt
invanarna sjalva oftast anvander sig av, se Figur 4-8. Bussresenarer och cyklis-
ter anser i mycket stor utstrackning att det egna fardsattet ska ges hogsta priori-
tet och i bada trafikantgrupperna ar det mycket fa som anser att biltrafiken ska
prioriteras hogst. Bland de som oftast fardas med bil &r prioriteringen mellan
fardsatten mer jamn. Vart att notera &ar att &ven bland bilisterna &r det minst
andel som anser att biltrafiken ska prioriteras hogst.

Vilket fardmedel ar viktigast att prioritera?

Alla 46% 37% 18%
Méan 39% 37% 24%
Kvinnor 51% 37% 12%
16-29 ar 50% 35% 14%
30-64 ar 47% 34% 20%
65-84 ar 30% 52% 18%
Bilist 33% 37% 30%
Bussresenar 27% 67% 6%
Cyklist 70% 24% 5%

m Gang och cykel mBuss = Bil

Figur 4-8  Vilket fardmedel som anses viktigast att prioritera. Indelningen bilist/bussresenar/cyklist ar
baserad pa invanarnas uppskattade fardmedelsanvandning under sommar- och vinterhalv-
aret. N=2151

Av Figur 4-8 framgar att gang- och cykel ges hogsta prioritet framst kvinnor
och kommuninvanare i aldrarna 16 — 64 ar. Buss prioriteras hogst av en stor
andel av de aldre invanarna medan bil framst ges hogsta prioritet bland aldre
personer.

| Tabell 4-1 visas vilka i vilka grupper de olika fardsatten ges hogst priorite-
ring. Notera att det ar ett litet antal personer i varje grupp och att resultaten
darfor ar osdkra men tyder pa att unga kvinnliga cyklister har storst andel som
anser att gang och cykel ska prioriteras hogst medan unga manliga bussresena-
rer har minst andel som anser att gang och cykel ska prioriteras hogst. Nar det
galler buss rader det motsatta forhallandet. Resultaten tyder ocksa pa att unga
manliga bilister har hogst andel som avser att biltrafiken ska prioriteras hogst
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medan manliga aldre bussresenérer har l&gst andel som vill prioritera biltrafi-
ken hogst.

Tabell 4-1 Grupper dar storst respektive minst andel anser att de olika fardmedlen ska prioriteras
hogst. N=16-95

Fardsatt Storst andel som ger hégsta Minst andel som ger hégsta
prioritering prioritering

Gang och cykel Kvinnliga cyklister, 16-29 ar (81 %) Manliga bussresenarer, 16-29 ar (16 %)
Buss Manliga bussresenarer, 16-29 ar (73 %) Kvinnliga cyklister, 16-29 ar (14 %)

Bil Manliga bilister, 16-29 ar (40 %) Manliga bussresenarer, >64 ar (0 %)
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5.Bakgrundsfragor

Som tidigare visats ser resandet olika ut for olika aldersgrupper och for de bada
konen. Men resandet varierar ocksa med utbildning, sysselsattning, boende etc.
Nedan visas skillnader i befolkningen med avseende pa dessa aspekter och det
ar majligt att utifran den databas som skapats inom ramen for detta projekt att
gora vidare analyser uppdelat pa olika sysselsattning, arbetstid, utbildningsniva,
boende, hushallssammanséttning och tillgang till olika fardmedel.

5.1 Sysselséattning och arbetstid

Drygt halften av invanarna i aldern 16-84 ar forvarvsarbetar (58 %). 19 % av
kommuninvanarna ar pensiondrer och 16 % studerar. Ungefar 3 procent av
kommunens invanare ar arbetssokande och lika manga &r foraldralediga eller
sjukskrivna, se Tabell 5-1.

Tabell 5-1 Huvudsaklig sysselséattning bland Umeabor i ldern 16-84 ar. N=2739

Sysselsattning Andel
Forvarvsarbetar — heltid 48 %
Forvarvsarbetar — deltid 10 %
Studerar 16 %
Pensionar 19 %
Foraldraledig 2%
Arbetsstkande 3%
Sjukskriven 1%
Annat 1%

| aldersgruppen 2064 ar forvarvsarbetar nastan tre av fyra Umeabor, se Tabell
5-2. Andelen mén som forvérvsarbetar &r stérre &n andelen kvinnor. Bland de
yngre ar det en forhallandevis liten andel som forvarvsarbetar — i aldersgruppen
20-24 ar forvarvsarbetar mindre an en tredjedel.

Tabell 5-2 Andel forvarvsarbetande i olika aldersgrupper. N=1700

Sysselsattning Totalt | Man Kvinnor | 20-24 ar  25-44 &  45-64 ar
Andel forvarvsarbetande i ldern 74 % 8% 1% 29 % 76 % 87 %
20-64 ar.
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Bland kommunens forvarvsarbetande i aldern 20-64 ar arbetar ungefar fyra av
fem heltid, se Figur 5-1. Bland man som ar 30 ar eller aldre arbetar mer &n 90
% av alla forvarvsarbetande heltid. Bland man i aldersgruppen 20-29 ar &r mot-
svarande andel nagot lagre, ca 80 %. Tre av fyra forvarvsarbetande kvinnor
arbetar heltid, men bland kvinnor i aldersgruppen 20-29 ar & motsvarande an-
del knappt 60 %. Bland kvinnor som ar 30 ar eller aldre arbetar ungefar 80 %
av de forvarvsarbetande heltid.

Arbetstid
TOTALT 18%
totalt 11%
20-29 &r 20%
§ 30-49 &r 7%
50-64 &r 8%
totalt 25%
S 20294 41%
c
S 3049 &r 20%
50-64 &r 21%

m Heltid  Deltid

Figur 5-1  Arbetstid bland kommuninvanare som forvarvsarbetar. Nmsn=683, Nyyinnor=752

5.2 Utbildningsniva

Drygt var fjarde kommuninvanare i aldern 16-84 ar har studerat vid hogskola
eller universitet. Nagot fler har gymnasium, grundskola eller folkskola som
hogsta avslutade utbildning. Ungefér var tionde har eftergymnasial utbildning
som &r annan utbildning &n hdgskola eller universitet som hogsta utbildning, se
Tabell 5-3.

Tabell 5-3 Hogsta avslutade utbildning. N=2713.

Hogsta utbildning Andel
Grundskola eller folkskola 15 %
Gymnasium 31%
Eftergymnasial utbildning (annat &n hégskola/universitet) 11 %
Utbildning p& hogskola/universitet 43 %

5.3 Hushallssammanséattning

Sammanboende vuxna utan barn utgor den vanligaste hushallssammanséttning-
en i Umed kommun, nastan halften av invanarna i aldern 16-84 ar bor i ett sa-
dant hushall. Lite fler &n vart fjarde hushall bestar av sammanboende vuxna
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med barn medan en knapp femtedel & ensamboende vuxna utan barn. Ensam-
boende vuxna med barn och ensamboende eller sammanboende ungdomar un-
der 19 ar &r betydligt mer ovanligt, se Tabell 5-4.

Tabell 5-4 Fordelning av hushallens sammansattning avseende vuxna och antal barn. N=2723

Hushallssammansattning Andel
En vuxen utan barn 19 %
En vuxen med barn 3%
Sammanboende vuxna utan barn 49 %
Sammanboende vuxna med barn 29 %
Ensamboende ungdom under 19 ar 0%
Sammanboende ungdom under 19 ar 0%

5.4 Bostadstyp

Nastan halften av invanarna i aldern 16-84 ar &r bosatta i ett flerfamiljshus.
Nagot farre bor i ett fristaende en- eller tvafamiljshus, se Tabell 5-5.

Tabell 5-5 Fréga: | vilken typ av bostad bor du? N=2720

Bostadstyp Andel
Flerfamiljshus (lagenhet) 47 %
Fristdende en- eller tvafamiljshus (villa) 36 %
Kedje- eller radhus 14 %
Annan typ av bostad 3%

5.5 Mdjligheter att resa med bil och cykel

Bil- och korkortstillgang

Nastan 90 % av kommunens invanare i aldern 16-84 ar har korkort, och mer-
parten av de som har korkort har ocksa tillgang till bil, se Figur 5-2. Bland
mannen ar det ungefar 80 % som har korkort och tillgang till bil och ytterligare
ca 8 % som har korkort men saknar tillgang till bil. Bland méan som ar 20 ar
eller aldre har de allra flesta korkort och de flesta aven tillgang till bil. Bland
man som ar 30 ar eller &ldre har mer an 90 % korkort och tillgang till bil.

Bland kvinnor ar korkorts- och biltillgangen nagot lagre. Bland kvinnor som &r
yngre an 20 ar &r det bara var tionde som har kérkort och tillgang till bil. Bland
kvinnor i aldrarna 20-64 ar ar korkortsandelen och biltillgangen generellt nagot
lagre &n bland mannen i samma aldersgrupp, men saval korkortsinnehavet som
bilinnehavet ar fortsatt hogt (mellan 90-95 % respektive 85-90 %). | alders-
gruppen 65-84 ar ar andelen kvinnor med korkort och tillgang till bil betydligt
lagre an motsvarande andel bland méan i samma aldersgrupp.
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Korkortsinnehav och biltillgang

totalt 6% 6%
16-19 &r 51% 29%
20-29 &r 6% 9%
30-49 &r 88% 5% L)
50-64 &r
65-84 &r 5%

Alla

totalt 5% 6%
16-19 &r 48% 25%
20-29 ar 5% 9%
30-49 &r
50-64 ar
65-84 ar

Man

totalt % 8%
16-19 &r 55% 34%
20-29 ar 6% 8%
30-49 &r I 7 A T 4% 5%
50-64 &r
65-84 &r [ . 17 N T 5% 9%

Kvinnor

m Korkort och tillgang till bil m Korkort men ej tillgang till bil
Ej korkort men tillgang till bil Varken tiligang till kérkort eller bil

Figur 5-2  Tillgangen till kérkort och bil beroende pa aldersgrupp och kén. N=2521

Tillgang till cykel

Fler 4n 90 % av kommuninvanarna har tillgang till cykel, se Figur 5-3. Cykel-
tillgangen ar mycket god i alla aldersgrupper, men sarskilt hog i aldersgrupper-
na 16-19 ar. Endast i aldersgruppen 65-84 ar ar det mindre &n 90 % som &ger
eller har tillgang till en cykel. Cykeltillgangen skiljer sig inte vasentligt bero-
ende pa kon.



75

Trivector Traffic

Cykeltillgang

totalt 7%
16-19 &
20-29 & 9%
30-49 &r 5%
50-64 & 6%
65-84 & 15%

Alla

totalt 8%
16-19 &
20-29 &r 11%
30-49 &r 7%
50-64 ar 6%
65-84 &r 13%

Man

totalt 7%
16-19 &
20-29 &r 7%
30-49 ar |7 S o
50-64 ar 6%
65-84 ar 16%

Kvinnor

m Tillgang till cykel Ej tillgang till cykel

Figur 5-3  Tillgang till cykel beroende pa alder och kon. N=2556
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6.Jamforelse med tidigare resvaneundersok-
ningar

6.1 Resvanor i Umed 1974-2014

| foljande avsnitt jamfors resvanorna ar 2014 med resvanorna i undersokning-
arna 1974, 1981, 1989, 1998 och framforallt 2006. | undersékningarna 1998 var
den undersokta aldersgruppen 16-74 ar men ar 2006 och 2014 16-84 ar. Vid
jamforelser med tidigare resvaneundersékningar anvandes dock aldersgruppen
1674 ar i 2006 ars rapport. For att underlatta jamforelser med tidigare resva-
neundersokningar studeras endast aldersgruppen 16-74 ar i detta kapitel.

Vaderforhallandena vid undersokningen ar 2006 var ungefar densamma som
vid undersokningen 2014. Medeltemperaturen var ungefar densamma och det
regnade lika manga dagar aven om det kom nagot mer nederbord vid regnen ar
2014. Sammantaget bor inte skillnad i vaderforhallanden utgdra nagot hinder
for att jamfora resultaten 2006 och 2014.

Resornas omfattning

Jamfort med resvanundersokningen 2006 var andelen som genomfdrde minst
en resa och andelen resor per person och per resendr ungefar densamma 2014
om man ser till resandet under vardagar, se Tabell 6-1. Antalet resor per resenar
var nagot mindre och antalet resor per person nagot hogre 2014 jamfort med
2006. Under lordagar var andelen som rest och antalet resor per person hdgre
2014 jamfort med 2006 men antalet resor per resenar nagot lagre under sonda-
gar.

Tabell 6-1 Antal resor per person, per resendr och andel som har rest 2014 jamfort med resvaneun-
derstkningen 2006.

Resor per person Resor per resenar Andel som rest (%)

2006* 2014~ 2006* 2014* 2006* 2014*
Vardagar 3,0 31 3,6 35 84 87
Lérdagar 2,2 2,6 g3 3,3 66 76
Sondagar 1,9 1,9 31 2,9 62 66

*Invanare i aldern 16-74 &r

Att antalet resor som genomfors per resendr har minskat kan dven pavisas ge-
nom att studera hur manga resor de som gjort minst en resa genomfor under en
genomsnittlig vardag, se Figur 6-1. For tredje resvaneundersdkningen i foljd
har det genomsnittliga antalet resor per resendar minskat och antalet resor ar idag
det lagsta sedan 1974.
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Resor per resenér. Vardagar

*RVU 2014

3,5

RVU 2006*

w
[}

RVU 1998*

N

RVU 1989 4,2

RVU 1981

3,9

RVU 1974 3,3

Figur 6-1  Antal resor bland de invanare i ldern 16-74 &r som har gjort minst en resa under vardagar
1974-2014.

Fardsatt

| resvaneundersokningen 2014 ser fardmedelsandelarna ut ungefar som vid den
forra undersokningen 2006, se Figur 6-2. Andelen bilresor fortfarande stor,
storre an vid samtliga resvaneundersokningar gjorda tidigare an 2006.

Fardsatt. Vardagar

RVU 2014*
RVU 2006*
RVU 1998*
RVU 1989

RVU 1981

RVU 1974

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mBil mBuss GC/Annat

Figur 6-2 Fardmedelsfordelning i aldersgruppen 16-74 ar 2014 jamfort med tidigare resvaneunder-
sokningar i Umed kommun.

Andelen bil- och bussresor ser ut att ha minskat nagot mellan 2006 och 2014.

Vid jamférelse med hela aldersgruppen 16-84 ar ser minskningen ut att vara

2 respektive 1 procentenhet, men skillnaderna ar bara statistiskt sakerstallda for

biltrafiken. Andelen som cyklar ar statistiskt sakerstallt hogre ar 2014 (23 %

jamfort med 19 %) och andelen som gar ar mindre (13 % jamfort med 16 %).
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Ocksa for arbetsresor till Centrum &r fardmedelsfordelningen ungefar den-
samma ar 2014 som 2006. Mellan 1981 och 1998 minskade bilandelen vid ar-
betsresor till centrum varje ar men har sedan dess legat relativt konstant, se
Figur 6-1.

Fardsatt for arbetsresor till Centrum. Vardagar

RVU 2014*
RVU 2006*
RVU 1998*
RVU 1989
RVU 1981

RVU 1974

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mBil mBuss GC/Annat

Figur 6-3  Fardsatt for arbetsresor for kommuninvanare 16-74 ar till Centrum ar 1974-2014.

Arende

Néar arendefordelningen 2014 studeras noteras inga storre skillnader jamfort
med motsvarande andel 2006, se Figur 6-4. Sammantaget ar skillnaderna
mycket sma och drendefordelningen &r i stort sett densamma som i undersok-
ningen 2006.

Arendeférdelning 2006* Arendeférdelning 2014*

Vardagar Vardagar
Annat Annat

5% Arbete/skola 5% Arbete/skola
24% 24%

Til il _
bostaden Tjansteresa  bostaden Janzoc/eresa
39% 3% 40% b
Lamna/ham Lamna/hamt
ta barn a boam
3% . 5%
0 Inkop
Inkdp )
Fritid Service 10%
12% 4% 11% 3%

Figur 6-4  Arendefordelning under vardagar 2006 och 2014 for aldersgruppen 16-74 ar.
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Resor till arbets- eller studieplatsen utgdr néstan en fjardedel av alla resor som
gors i kommunen under en vardag och ar, undantaget resor hem till bostaden,
det vanligaste &rendet i kommunen. Det &ar darfor sérskilt intressant att studera
fardmedelsfordelningen for resor till arbets- eller studieplats, se Figur 6-5. Jam-
fort med 2006 ar andelen bil och bussresor i princip oférdndrade medan ande-
len cykelresor har 6kat och istéllet andelen resor till fots har minskat. Forand-
ringen avseende andel resor med cykel och till fots &r statistiskt sakerstalld.

Fardsatt till arbete/skola

2014* 10%

2006* 15%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mbil mbuss mcykel fill fots movrigt

Figur 6-5 Fardmedelsfordelning for invanare i ldern 16-74 ar vid resor till arbets- eller studieplatsen
2014 jamfort med 2006.

Resrelationer

Det totala antalet resor till Centrum &r i stort sett oférédndrat sedan 2006. Dére-
mot har antalet resor till Universitets- och sjukhusomradet 6kat sedan 2006,
men 6kningen &r relativt liten, betydligt mindre &n 6kningen av resor till samma
omrade mellan 1998 och 2006.

Tabell 6-2 Antal resor (for ldersgruppen 16-74 ar) till Universitets- och sjukhusomradet och till Cent-
rum 1998-2014.

Omréde

Antal resor 2014

Antal resor 2006

Antal resor 1998

Universitets- och sjuk-
husomradet

Centrum

31 000

26 000

29 000

26 000

21 000

20 000

6.2 Attityder till prioritering

Gang- och cykeltrafik ar liksom 2006 de fardsatt som kommuninvanarna anser
ska prioriteras hogst. Jamfort med 2006 noteras 2014 ytterligare en minskning
bland de som anser att biltrafiken ska prioriteras hogst. Sammantaget &r det
2014 en storre andel av de som reser till skola eller arbete som anser att det
egna fardsattet ska prioriteras hogst jamfort med undersokningen 2006, exem-
pelvis anser 70 % av de som oftast cyklar till arbetet eller skolan att gang- och
cykeltrafik ska prioriteras hogst, 67 % av de som oftast tar bussen att busstrafik
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ska prioriteras hogst och 30 % av de som oftast tar bilen att biltrafik ska priori-
teras hogst.

Tabell 6-3 Hur manga procent av invanarna i aldern 16-74 ar som anser att respektive fardmedel ska
prioriteras hogst i kommunens trafikplanering

Alla Bilist Bussresenar Cyklist
2006* 2014~ 2006* 2014* 2006* 2014~ 2006* 2014*
Gang- och cykeltrafik 44 46 40 33 42 27 54 70
Busstrafik 33 37 33 37 50 67 22 24
Biltrafik 23 18 27 30 8 6 24 5)

6.3 Resvanor i andra kommuner

Nedan visas en jamforelse avseende fardmedelsfordelning for ett par andra
relativt strukturellt likartade kommuner. | figuren visas ocksa fardmedelsfor-
delningen for riket som helhet. Uppgifterna kommer fran kommunernas eller
regionernas egna resvaneundersokningar undantaget uppgifterna pa riksniva dar
Trivector har gjort uttag ur RES2011-2013. Rapporterna som uppgifterna
kommer fran visas sist i rapporten under Referenser.

Fardmedelsfordelningen i Umea skiljer sig fran fordelningen i riket som helhet.
Andelen bilresor ar pa ungefar samma niva, medan andelen cykelresor ar betyd-
ligt storre och andelen resor till fots ar betydligt mindre i Umea.

100%  — I —

13% 16% 19% 12% 12% 15% 1%

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%

10%

mbil mkollektivtrafik mcykel  till fots movrigt

Figur 6-6  Fardmedelsfordelning i relativt jamforbara kommuner och riket som helhet (*For Linkdping
saknades andelen resor till fots i 2008 ars RVU varfor andelar resor till fots fran RES99-01
har lagts till).
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7.0m undersdkningen — metod etc

7.1 Metod och genomférande

Resvaneundersokningen (RVUN) i Umea kommun har genomforts som en en-
katundersokning med telefonuppfoljning. RVUn bestod av tva delar:

» bakgrundsfragor som kon, alder, korkortsinnehav, sysselsattning tillgang
till fardmedel, generella fragor om resvanor och samt en fraga om attity-
der till olika fardsatt

» en resdagbok dar resor for en bestdmd dag skulle redovisas

Population och urval

Den population som undersoktes var befolkningen i Umea kommun. Urvalsra-
men bestamdes till personer mellan 16 och 84 ar, d v s samma som i den tidi-
gare undersokningen fran 2006. | september 2014 nar urvalet gjordes uppgick
befolkningen i aldern 16-84 ar till cirka 95 000 personer. Urvalet bestamdes till
5 524 individer, d v s samma antal personer som i den forra resvaneundersok-
ningen fran 2006. Urvalet gjordes av Umead kommun och stratifierades pa nio
omraden enligt foljande:

Omréade Befolkning 16-84 &r Urvalsstorlek
2014-09-08
Backenomradet 8 061 400
Centrala stan 9 985 400
Ersboda/Ersmark 7 464 400
Haga/Sandbacka/Berghem 9328 400
Holmsund téatort 4571 300
Hornefors tatort 1982 200
Landsbygd nordost om Umeé& 1335 160
Landsbygden sdder om Umeé 5643 300
Marieomradet 7034 400
Obbola tatort 2147 204
Sévar tatort 1978 200
Tavelsjd med omland 3985 300
Tomtebo, Tavleliden 3362 300
Tafted, Tafted omland 3019 300
Vasterslatt 1529 160
Vast-Teq, Robéack 7184 400
Alidhem-/NUS-omrédet 13917 400
Ost-Teg 2765 300
Summa: 95 289 5524
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Utskick

Med frageformularet skickades med instruktioner och foljebrev. Tva skriftliga
paminnelser gjordes, den forsta som ett tack- och paminnelsevykort som alla
fick nagon dag efter enkaten. De som inte svarat inom nagon vecka fick ett brev
med nytt datum och nytt frageformular. En tredje paminnelse gjordes per tele-
fon och da genomfordes intervju om majligt. Matdagen flyttades som mest tva
ganger och hela méatperioden omfattade darfor i praktiken tre veckor.

Méatperiod

Den ordinarie matperioden var vecka 41, d v s 6-12 oktober under vilken re-
spondenterna ombads redogoéra for sina resor under en bestimd dag. De som
inte svarat trots en paminnelse i form av ett vykort fick en ny enkat med ny
matdag (med samma veckodag som i forsta utskicket) i paminnelseveckan som
var vecka 43, 20-26 oktober. Matdagarna var datumsatta i formuléren och ur-
valspersonen kunde inte byta ut sin matdag mot ndgon annan dag i veckan.
Tidsperioden valdes sa att den skulle vara jamforbar med tidigare RVUer. Att
det ingar flera matveckor i undersokningen minskar inverkan av hur vaderfor-
hallandena rakar vara under nagra fa dagar och resandet blir mer allméant repre-
sentativt for arstiden. De som inte svarat pa paminnelsen ringdes upp och fick
redogora for sina resor under vecka 45, d v s 3-9 november. Eftersom intervju-
personen i detalj ska redogora for sitt faktiska resande en bestdmd dag innebér
det att intervjun genomfordes i mycket nédra anslutning till métdagen.

\ 2014 Utskick Matdag
40 Sept 29 Mandag
Okt 30 Tisdag Utskick for matvecka 1 dag: man-tis

1 Onsdag

2 Torsdag Utskick for méatvecka 1 dag: ons-tors

3 Fredag Utskick padminnelsekort man-tis

4  Lordag

5 Sondag Ordinarie, matvecka 1:
41 6 Mandag Utskick for méatvecka 1 dag: fre-son 1

7 Tisdag Utskick pdminnelsekort ons-tors 2

8 Onsdag 3

9 Torsdag Utskick paminnelsekort fre-s6n 4

10 Fredag 5

11 Loérdag 6

12 Sondag 7
42 13 Mandag

14 Tisdag Utskick for matvecka 2 dag: man-tis

15 Onsdag

16 Torsdag Utskick for méatvecka 2 dag: ons-tors
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17 Fredag

18 Lordag

19 Sondag Paminnelse, matvecka 2:
43 20 Mandag Utskick for méatvecka 2 dag: fre-son 1

21 Tisdag 2

22 Onsdag 3

23 Torsdag 4

24 Fredag 5

25 Loérdag 6

26 Sondag 7
44 27 Mandag

28 Tisdag

29 Onsdag

Okt 30 Torsdag

Nov 31 Fredag Leverans av urval for telefonintervjuer
tillintervjubolaget

1 Lordag

2 Sodndag matvecka 3 (intervjuer):
45 3 Mandag 1

4 Tisdag Telefonintervjuer 2

5 Onsdag Telefonintervjuer 3

6 Torsdag Telefonintervjuer 4

7 Fredag Telefonintervjuer 5

8 Lordag Telefonintervjuer 6

9 Sdndag Telefonintervjuer 7
46 10 Mandag Telefonintervjuer

11 Tisdag Telefonintervjuer

12 Onsdag Telefonintervjuer/Faltstopp

Frageformular

Enkaten inneholl variabler som beskriver:

Resor med avseende pa start- och maladress, start- och ankomsttid, &rende,
fardsatt, reslangd samt orsak om inga resor gjordes.

Vidare stalldes ocksa fragor om individen och vissa attityder: kon, alder, bo-
stadstyp, alder pa medlemmar i hushallet, sysselsattning, korkort, tillgang till
bil respektive cykel, bil-, buss- och cykelfrekvens vinter respektive sommar,
prioritering mellan traafikslag, om man anser att man foréndrat sitt huvudsak-
liga fardsatt och i sa fall pa vilket satt samt fraga om hur man en vanlig dag
under vinterhalvaret respektive sommarhalvaret reser till arbete/skola.
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En resa definieras som en forflyttning langre &n 200 m dér individen utréttat ett
arende i malpunkten annat an fardmedelsbyte. Resorna avser ej yrkesmassig
trafik.

Frageformularet visas i bilaga 3.

Svarshantering

Under undersokningsperioden fanns personal att ringa till om intervjupersonen
hade fragor eller behdvde hjalp med ifyllandet.

Administration av utskick och registrering av inkomna formulér gjordes med
hjalp av ett dataprogram konstruerat for bl.a. resvaneundersokningar. Umea
kommun tillhandaholl ett adressregister inklusive namn pa skolor och andra
vanligt forekommande malpunkter kopplat till nyko-omraden som sedan anpas-
sats till kodningssystemet.

Alla adresser finns dven sparade i klartext. Materialet kodades pa plats under
6verinseende av arbetsledare.

Granskning och kodning

Databasen har kvalitetsgranskats och infor digitalisering av enkater har en oku-
lar granskning av ifyllda enkéter och korrigering av vanligt férekommande fel
gjorts i enlighet med Trivectors val beprévade instruktioner fér kodning av
resvaneundersokningar. Instruktionerna ar baserade pa langa erfarenhet av
resvaneundersdkningar och vilka fel som vanligen férekommer. Detta arbets-
moment innebdr bland annat att om respondenten felaktigt fyllt i en forflyttning
med flera drenden sa delas den vid kodningen upp i tva forflyttningar eller om
respondenten felaktigt fyllt i tva efterfoljande forflyttningar med samma drende
men olika fardmedel sa laggs dessa vid kodningen samman till en forflyttning
med en kombination av tva fardmedel. Kodinstruktionen innebar en gedigen
kvalitetskontroll och korrigering av inkomna enkéter varfor detta moment i
stort sett motsvarar de kompletteringsintervjuer via telefon som anvandes vid
den forra undersdkningen 2006.

Vid telefonintervjuerna har enkaten fyllts i pa papper och digitaliseringen av
dessa svar har sedan skett pa samma satt som for 6vriga enkater varpa alla svar
lagts i en samlad databas.

7.2 Tekniskt resultat

Insamlingsperioden bréts den 13 november. Enkétens bruttobortfall var 96 per-
soner. Sammanlagt nadde enkaten 5 428 personer. Under de tva forsta mat-
veckorna besvarade 2 288 personer postenkéaten. Ytterligare 469 personer inter-
vjuades via telefon. Darmed har totalt 2 757 personer deltagit i undersokningen
och resvaneundersokningens svarsfrekvens var 50,8 %. Detta var en lagre
svarsfrekvens an vid undersokningen 2006, men hogre an vid manga andra
resvaneundersokningar som har genomforts i andra kommuner under senare ar.
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68 % av svaren avser matvecka 41, 18 % av svaren matvecka 43 och 17 % av
svaren kommer fran de kompletterande telefonintervjuerna med matvecka 45. |
tabellen nedan visas hur svaren fordelar sig pa olika urvalsomraden uppdelat pa
kon respektive aldersgrupper.

Omrade Totalt| Kvinnor Man| 16-29 & 30-64 ar  65-84 ar
antal
svar
Backenomradet 216 103 113 38 101 7
Centrala stan 195 119 76 26 73 96
Ersboda/Ersmark 182 100 82 24 97 61
Haga/Sandbacka/Berghem 190 94 96 36 82 72
Holmsund tétort 152 84 68 20 76 56
Hornefors tétort 86 44 42 11 51 24
Landsbygd nordost om Umea 7 39 38 10 46 21
Landsbygden sdder om Umea 166 84 82 18 100 48
Marieomradet 219 125 94 37 83 99
Obbola tatort 113 52 61 12 65 36
Sévar tatort 106 53 53 18 59 29
Tavelsjo med omland 165 86 79 23 95 47
Tomtebo, Tavleliden 141 7 64 28 94 19
Tafted, Tafted omland 163 85 78 14 106 43
Vasterslatt 86 53 33 4 51 31
Vést-Teq, Roback 193 114 79 22 86 85
Alidhem-/NUS-omrédet 164 101 63 58 63 43
Ost-Teg 143 82 61 21 79 43
Summa: 2757 1495 1262 420 1407 930
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Svarsmonstret for man och kvinnor visar det gdngse monstret dar kvinnor har
hogre svarsfrekvens och svarar snabbare &n man. Svarsfrekvensen i de flesta
RVUer brukar vara hogst bland de aldre och lagst bland unga vuxna och da i
synnerhet unga vuxna man. Obalansen mellan olika aldersgrupper och kon ut-
gor i sig inget problem da materialet viktas med hansyn taget till detta.

Svarsfrekvens kvinnor Svarsfrekvens méan

Omrade:

16-29 &r  30-64 & 65-84 ar| 16-29 ar 30-64 ar  65-84 ar
Backenomradet 44% 53% 60% 36% 55% 2%
Centrala stan 36% 54% 68% 13% 40% 62%
Ersboda/Ersmark 39% 49% 68% 18% 37% 82%
Haga/Sandbacka/Berghem 25% 48% 68% 28% 54% 72%
Holmsund téatort 36% 55% 78% 22% 39% 82%
Hornefors tatort 19% 48% 64% 29% 39% 59%
Landsbygd nordost om Umea 31% 53% 50% 43% 48% 50%
Landsbygden séder om Umeé 41% 57% 7% 26% 53% 70%
Marieomradet 49% 56% 82% 22% 50% 67%
Obbola tatort 25% 56% 82% 44% 51% 69%
Savar tatort 48% 49% 65% 32% 56% 74%
Tavelsjo med omland 52% 61% 70% 33% 48% 70%
Tomtebo, Tavleliden 36% 56% 63% 33% 44% 64%
Tafted, Tafted omland 41% 54% 78% 23% 53% 71%
Vésterslatt 21% 60% 85% 6% 51% 75%
Vastteg, Robéack 32% 55% 73% 20% 34% 65%
Alidhem-/NUS-omrédet 42% 51% 74% 17% 38% 71%
Ostteg 29% 62% 70% 24% 39% 63%
Summa: 37% 54% 71% 25% 46% 69%
7.3 Viktning

Som framgar i beskrivningen av svarsfrekvensen ar en del grupper underrepre-
senterade bland inkomna svar. Exempelvis skiljer sig fordelningen mellan ko-
nen fran hur det ser ut i verkligheten. Aven fordelningen éver aldersgrupper
skiljer sig at. Det tillkommer att urvalet ar stratifierat efter urvalsomradena for
att sakerstalla tillrackligt manga svar per urvalsomrade.

For att kunna gora korrekta analyser som motsvarar fordelningen i population-
en har darfor de inkomna svaren viktats med hjélp av viktningskoefficienter.
Viktningen gors med avseende pa tre variabler:

» Aldersklass
> Kobn
» Urvalsomrade

Nar viktningskoefficienterna togs fram gjordes tva antaganden, dels att det ur-
val som gjordes vid utskicket pa ett bra satt beskriver populationen, dels att de
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personer som skickat in sina resdagbdcker var representativa for den grupp de
tillhor vilket bortfallsundersokningar i andra undersokningar har visat.

For enkat och resdagbok har tva olika uppsattningar viktningskoefficienter be-
raknats. Enkatens viktningskoefficienter baserades pa de personer som besvarat
enkdten, medan resdagbokens viktningskoefficienter endast tar hansyn till den
del av respondenterna som fyllt i resdagboken. Vid analyser av bakgrundsupp-
gifter, tillgang till olika fardmedel, attityder etc. anvands den forsta viktnings-
faktorn. Vid analyser av antal resor per person, fardmedelsval och annat som
har med resvanor att géra anvands den andra viktningsfaktorn. Alla siffror och
analyser som redovisas i rapporten bygger pa viktade varden om inget annat
anges.

7.4 Analys

Pakodning av nya variabler och statistiska analyser har gjorts med det statist-
iska programmet SPSS. Som tidigare namnts baseras samtliga analyser pa vik-
tade varden.

For varje resa identifieras ett huvudféardsétt bland de angivna fardsatten. Detta
sker enligt en samma prioriteringslista som vid den tidigare undersokningen ar
2006 enligt foljande (fallande ordning):

Buss

Bil (forare)

Bil (passagerare)

Tag

MC/MOP

Cykel

Till fots

Flyg/ Annat/Fardtjanst

VVVVVYVYYVYY

Exempelvis blir tdg huvudfardsatt om personen har angett att man bade akt tag
och cyklat under en resa.

| de fall som den svarande inte har angett kon eller alder i enkéten har detta
kodats pa fran urvalet.

For att konstatera om de viktigaste skillnaderna som kommenteras i resultaten,
tex om fardmedelsfordelningen har andrats sedan tidigare undersokning, &r
statistiskt sékerstédllda, har statistiska tester genomforts. | samband med varje
diagram och tabell star det ocksa hur manga som har svarat pa fragan, tex N =
1 428. Denna siffra baseras pa det oviktade antalet svar och ar grunden till att
beddma resultatets representativitet vilket kan goras med hjélp av tabellen i
bilaga 2. | en del fall motsvarar inte N antal personer som svarat pa fragan, utan
antal resor som resultaten baseras pa. Detta star da angivet i figurtext som N

sor:
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Bilaga 1: Resmatriser

For att gora tabellerna med resmatriser pa de kommande sidorna mer éverskadliga skrivs inte omradesnamnet ut i dem utan nedanstaende omradesnum-
mer anges istallet. Rodmarkerade siffror bygger pa hogst 5 resor som viktats upp till totalnivaer och &r darmed sarskilt osékra.

: Centrum

: Ost pé stan

: Vst pé stan

: Berghem

: Haga/Sandbacka

: Marieomradet

: Ersboda/Ersmark

: Universitets- och sjukhusomradet
: Alidhemsomrédet

10: Tomtebo

11: Ost-Teg

12: Vést-Teg

13: Robéck

14: Grubbe

15: Backen

16: Klockarbackens industriomrade
17: Rodang/Vasterslatt

18: Vasterslatts industriomrade

19: Stadsliden

20: Osttegs industriomrade och Umeé flygplats
21: Strompilen

22: Hamptjarnsliden

23: Hornefors tatort

24: Obbola tatort

25: Holmsund tétort

26: Savar tatort

27: Landsbygden nordost om Umea
28: Tavelsjo med omland

29: T4fted, Tafted omland

30: Landsbygden stder om Umea

OO ~No ok, WwWNPE
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Bilaga 2

Tabell for att avgora sakerheten for beraknade andelar

| tabellen nedan visas sékerheten for olika andelar vid olika antal svar. Osakerheten baseras pa
95 %-igt konfidensintervall. Det 95 %-iga konfidensintervallet &r ett intervall inom vilket andelen
med 95% sannolikhet haller sig inom. T ex vid andelar pa 5 % for grupper med 100 svar &r ande-
len 5% +/- 4 %, d v s mellan 1-9 %.

Sakerhet for olika andelar vid olika antal svar baserat pa 95 %-iga konfidensintervall.

Alternativ Antal svar Konfi-

andel (N) densinter-

vall +/-
5% 95 % 100 4%
10 % 90 % 100 6 %
20 % 80 % 100 8 %
30 % 70 % 100 9%
40-60 % 100 10 %
5% 95 % 200 3%
10 % 90 % 200 4%
15% 85 % 200 5%
20-30 % 70-80 % 200 6 %
40-60 % 200 7%
5% 95 % 300 2%
10 % 90 % 300 3%
20-30 % 70-80 % 300 5%
40-60 % 300 6 %
5% 95 % 400 2%
10 % 90 % 400 3%
20-30 % 70-80 % 400 4%
40-60 % 400 5%
5% 95 % 500 2%
10 % 90 % 500 3%
20-80 % 500 4%
5-10 % 90-95 % 600 2%
20 % 80 % 600 3%
30-70 % 600 4 %
5-10 % 90-95 % 700 2%
20-30 % 70-80 % 700 3%
40-60 % 700 4%
5-15% 85-95 % 800 2%
20-80 % 80 % 800 3%
5% 95 % 900 1%
10 % 90 % 900 2%
20-80 % 900 3%




Andel Alternativ Antal svar Konfi-

andel (N) densinter-

vall +/-
5% 95 % 1000 1%
10-20 % 80-90 % 1000 2%
25-75 % 1000 3%
5% 95 % 1500 1%
10-40 % 60-90 % 1500 2%
50 % 1500 3%
5-30 % 70-95 % 4000 1%
40-60 % 4000 2%
5-95 % 5000 1%

<25 % >75 % 28000 <1l %




