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UME& Samradsredogorelse Diarienummer: BN-2020/02148

I(OMMUN Datum: 2022-03-02

Handldggare: Johanna Séderholm

Detaljplan for fastigheten

Holmsund 2:65 m.fl. (Umea hamn)
inom Holmsund i Umea kommun, Vasterbottens ldn

Ett forslag till detaljplan for fastigheten Holmsund 2:65 m.fl. (Umea hamn)
har upprattats av Umea kommun, Detaljplanering.

Syftet med detaljplanen ar att inom omradet skapa planmaéssiga forutsatt-
ningar for en utvecklad hamnverksamhet och nédvandiga sdkerhetsatgar-
der samt att sdkerstalla allmanhetens tillgang till farjelage och kopplingen
mellan hamnen och Holmsund avseende kommunikationer. Syftet ar ocksa
att sakerstalla berdrda riksintressen sa att dessa inte blir patagligt skadade.

Planforslaget foljer inriktning och intentioner i 6versiktsplanen.

Planen handlaggs med s.k. utokat planforfarande och har varit féremal for
samrad under tiden 2021-10-04 t.0.m. 2021-10-24.

Sakagare, statliga och kommunala instanser, foreningar m.fl. har getts moj-
lighet att [amna synpunkter pa forslaget.

Inkomna yttranden redovisas och besvaras nedan. Yttranden sammanfattas
delvis, men finns i sin helhet som offentlig handling hos Detaljplanering,
Umea kommun.

Detaljplanering, Umea kommun, mars 2022

Johanna Séderholm Clara Ganslandt
planarkitekt Planchef
Umea kommun Detaljplanering
Postadress: 901 84 Umea Telefon: 090-16 64 90
Besoksadress: Skolgatan 31A Mejladress: detaljplanering@umea.se
Telefon: 090-16 10 00 (vaxel) Webbplats: www.umea.se/detaljplanering

Webbplats: www.umea.se/kommun
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PLANPROCESSEN

Byggnadsnamnden beslutade 17 februari 2021 (BN §46) att byggnads-
namnden inleder planldaggning av Holmsund 2:65 med flera.

Planen handlaggs med utdkat planforfarande eftersom genomférandet kan
antas medfdra en betydande miljépaverkan.

Forfarandets olika steg redovisas nedan:

Utbkat forfarande

Kungorelse

Samrad. Dialog med lansstyrelsen, berérda myndigheter, be-
rorda kommuner, kanda sakdgare och boende, féreningar, all-
méanhet med flera. Syftet med samradet ar att forbattra be-
slutsunderlaget och att ge majlighet till insyn och paverkan.

Samrad hélls mellan 2021-10-04 och 2021-10-24.

Samradsredogorelse. Efter samradet sammanstélls inkomna
synpunkter i en samradsredogorelse och handlingarna revide-
ras da det bedoms vara relevant (detta skede ingar formellt
inte i processen men det forenklar och fortydligar infor
granskningsskedet).

Granskning. Innan planen antas ska kommunen lata forslaget
till detaljplan granskas. Den som vill lamna synpunkter pa for-
slaget ska gora detta skriftligen.

Granskningsutlatande. Efter granskningstiden sammanstalls
inkomna synpunkter i ett granskningsutlatande. Handlingarna
revideras da det beddms vara relevant.

Antagande. Detaljplanen antas av kommunstyrelsen.

Laga kraft. Om inget 6verklagande inkommit tre veckor efter
antagandet vinner detaljplanen laga kraft. Bygglov med mera
kan darefter medges.

Samrade- 5 Gransknings-
S redogorelse X > utidtande atE0ecoe

Planprocessen vid utékat planférfarande (aktuellt steg redovisas med rétt).
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LANSSTYRELSEN
Inkom 2021-10-24

Overprovningsgrunder enligt 11 kap PBL

Férorening

Inom planomradet finns flera ebh-objekt registrerade i ebh-stodet som po-
tentiella/konstaterade fororenade omraden. Lansstyrelsen noterar att
kommunen uppger att tva av objekten ar sanerade. | Lansstyrelsens data-
bas 6ver fororenade omraden (ebh-stédet) finns uppgifter om att fyra av
objekten markerade pa kartan 6ver fororenade omraden i planbeskriv-
ningen (1D 139329, 138742, 138012 och 139318) ar delvis atgardade, vilket
indikerar att det kan finnas kvarvarande fororeningar. Kommunen anger
dven att delar av omradet bestar av fyllnadsmassor av olika ursprung, dar-
ibland muddermassor. Lansstyrelsen tolkar det som att det kan finnas miss-
tanke om fororeningar i de utfyllda delarna.

| planhandlingarna finns inga uppgifter fran genomforda provtagningar pa
omradet som beskriver den faktiska fororeningssituationen utan endast att
det finns misstanke om féroreningar inom hela omradet. Det anges inte
heller vilka typer av féroreningar som potentiellt kan forekomma. Lanssty-
relsen efterfragar om det genomforts nagra miljétekniska undersékningar
pa omradet och forvantar att kommunen redovisar resultaten fran dessa i
sa fall.

Lansstyrelsen bedémer att féroreningssituationen i omradet inte ar tillrack-
ligt utredd for att det ska ga att avgéra om den planerade markanvand-
ningen ar lamplig. Trots att det planeras for fortsatt industrimark (mindre
kadnslig markanvandning) ska féroreningssituationen undersokas och en be-
démning géras om fororeningsnivan ar sadan att den kan innebara en risk
for manniskors halsa och miljo utifran planerad markanvandning, och om
det foreligger behov av atgarder eller ej. Fororeningssituationen ar inte till-
rackligt utredd for att kunna beddéma vilka ev forsiktighetsmatt eller sane-
ringsatgarder som kan kravas vid framtida exploatering/utveckling av mar-
kanvandningen.

| planhandlingarna framfors att alla markarbeten inom omradet innebéar en
risk for att patraffa fororeningar. Man skriver dven att planen kommer in-
nebéra en positiv forandring géllande giftfri miljo da genomférandet av pla-
nen kommer skynda pa efterbehandling av férorenade ytor. Lansstyrelsen
anser dock att det forutsatter att man kanner till vilka omraden som &r for-
orenade och att de efterbehandlas pa lampligt satt. Planhandlingarna be-
hover darfor kompletteras med en beskrivning 6ver hur fororeningarna ska
undersokas och hanteras vid exempelvis gravarbeten, t ex krav pa §28-an-
malan till tillsynsmyndigheten vid arbeten som kan innebara en risk for
spridning eller exponering av féroreningar.

| planbeskrivningen ndmns inte att sedimenten utanfér hamnen, bland an-
nat de delar som ska muddras, delvis ar kraftigt férorenade och darmed
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finns risk for negativ paverkan pa miljokvalitetsnormen for vatten. Aven om
fragan hanteras i tillstandsansdkan for vattenverksamhet ska planbeskriv-
ningen och MKB:n redogora for det.

Kommentar: Hela planomradet ar utpekat som industriom-
rade, bade i nuvarande detaljplaner och i planférslaget. Mar-
kanvandningen inom planomradet ar darfoér av typen mindre
kdnslig markanvandning (MKM).

Utéver hamnverksamhet bedrivs dven manga andra typer av
verksamheter inom hamnomradet. Har finns exempelvis stora
olje-, bitumen- och avfallsverksamheter, tull och kustbevak-
ning samt ett antal andra foretag som inte ingar i hamnens
verksamhet. Dessa bolag arrenderar mark eller hyr lokaler av
hamnen och har vid behov egna tillstand enligt miljobalken.
Bolagen ansvarar ocksa for eventuella mark- eller grundvat-
tenfororeningar som uppkommit inom deras verksamhetsom-
rade, genom den egna eller tidigare verksamhet.

De flesta av de enligt miljoprovningsforordningen tillstands-
pliktiga verksamheterna har gjort egna miljotekniska utred-
ningar av mark och grundvatten, dels genom sa kallade MIFO
Fas 2-utredningar, dels genom statusrapporter med mark-
och grundvattenutredningar. MIFO Fas 2 omfattar en over-
siktlig undersékning av mark och grundvatten och riskklass-
ning. | och med riskklassningen goérs en 6versiktlig bedomning
av de risker fér manniskors halsa och miljon som det forore-
nade omradet kan innebara idag och i framtiden. De bolag
som genomfort MIFO Fas 2-utredningar ar Nynds AB, Preem
Raffinaderi AB (finns inte langre kvar i hamnen), RagnSells AB,
SAKAB (idag RagnSells depa 10), Svenska Statoil AB (idag
Cirkle K AB), Norsk Hydro Olje AB (idag Cirkle K), Umea Tank &
Miljo (idag Stena Recycling AB) och Umea hamn (idag Kvar-
kenhamnar). Information om dessa utredningar och riskklas-
ser finns i [ansstyrelsens Ebh-databas och har ocksa redovisats
i miljokonsekvensbeskrivningen.

En stor del av planomradet dar det finns eller funnits verk-
samheter som kan gett upphov till fororeningar i mark eller
grundvatten har undersokts. Utredningarna har visat att det
forekommer féroreningar i mark och grundvatten hos vissa av
dessa verksamheter. Féroreningarna utgors i forsta hand av
aromater och alifater som harrér fran hantering av petrole-
umprodukter men dven tungmetaller och PAH har pavisats. |
de fall tillsynsmyndigheten har bedomt att det finns risk for
halsa eller miljo eller spridning av férorening har kontrollpro-
gram upprattats med krav pa grundvattenprovtagning med
syfte att se om det finns behov av efterbehandlingsatgard el-
ler inte. Det har dven genomforts ett antal saneringar under
aren, bade av kanda féroreningar och av sadana som inte
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tidigare varit kdnda och som upptackts i samband med
schaktning eller liknande aktiviteter. Som exempel pa stora
saneringsprojekt kan ndmnas sanering av den fore detta tra-
impregneringsanlaggning i Holmsund (arsenik, zink, PAH med
mera) och sanering av Hillskar (olja och tungmetaller) och
som utférts av Umed kommun. Aven dessa redovisas i miljo-
konsekvensbeskrivningen.

Flera saneringar och delsaneringar, saval mindre som storre,
har ocksa genomforts av bolag som arrenderar mark av Umea
hamn. Saneringarna har genomforts huvudsakligen som
schaktsaneringar dar fororenade massorna korts pa godkand
deponi men dven behandling av massor in-situ har férekom-
mit. De har genomforts i nara samrad med tillsynsmyndig-
heten som lamnat synpunkter pa uppldgg av atgarder och f6-
relagt om forsiktighetsatgarder.

Hamnomradet ar stort till ytan och det har bedrivits manga
olika miljofarliga verksamheter inom omradet under lang tid.
Flertalet avde omraden dar det bedrivits verksamhet som
kan misstdankas ha gett upphov till féroreningar i mark och
vatten har som namnts undersokts. Omraden dar ingen verk-
samhet bedrivits kan inte forutsattas vara fororenade dven
om delar av hamnomradet skapats av fyllnadsmassor. Det &r
av denna anledning inte rimligt att i férvag utreda och redo-
visa vilka omraden som kan vara férorenade eller inte. En sa-
dan utredning kraver omfattande provtagning och darmed
orimligt stora resurser.

Kommunen bedémer att det inte ar kostnadsmassigt motive-
rat att gora fler utredningar som underlag till detaljplanen.
Det finns i nuldget inget samlat register over vilka utredningar
och saneringar som genomforts i planomradet. En atgardsut-
redning har dock tagits fram som underlag till detaljplanen se-
dan samrad med syfte att redovisa resultat fran kanda miljo-
tekniska utredningar som gjorts inom planomradet. Plan-
handlingarna har kompletterats med information och utred-
ningen som redovisas som bilaga.

Mot bakgrund av ovanstdende vidtas idag forsiktighetsatgar-
der vid alla gravningar och atgarder inom hamnomradet. Pa-
traffade fororeningar hanterats i enlighet med gallande lag-
stiftning, det vill sdga underrattelse till tillsynsmyndigheten
och upprattande av saneringsanmadlan. Processen inkluderar
miljotekniska markundersokningar for att avgransa fororening
och minimera risk for spridning i samband med efterbehand-
ling. Arbetet sker i ndra samarbete med tillsynsmyndigheten.

Det &r, som ovan namnt, reglerat i lagstiftningen hur patraf-
fade fororeningar ska hanteras och det pagar och har pagatt
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efterbehandlingsarbete av fororeningar |6pande pa samma
satt som pa andra platser i kommunen. Darutdver upprattas
statusrapporter med mark- och grundvattenutredningar i
samband med omprdvning av vissa av de miljofarliga verk-
samheterna i hamnomradet (IED-anldaggningar) enligt indu-
striutslappsforordningen (IUF).

Markarbeten som kan innebara risk for spridning eller expo-
nering av féroreningar kommer att anmalas och utféras i en-
lighet med gallande krav i lagar och férordningar. Vid behov
kommer provtagning att genomforas och om férorening pa-
traffas tas beslut om lamplig atgard. Detta regleras i miljobal-
ken och i forordning (1998:899) om miljofarlig verksamhet
och halsoskydd. Att reglera ytterligare krav i detaljplanen ar
darmed inte aktuellt.

Storre delen av omradet anvands for samma syfte som ny de-
taljplan mojliggor. Detaljplanen beddms vara genomforbar
och det finns ingen anledning att misstanka att marken inte
skulle vara lamplig for andamalet.

Planhandlingarna har kompletterats med information om att
sedimenten utanfér hamnen delvis ar fororenade. Fragan om
det darmed finns risk for negativ paverkan pa miljokvalitets-
normen for vatten hanteras i tillstandsansékan for vatten-
verksamhet.

Strandskydd

For upphavande av strandskyddet inom planomradet hanvisar kommunen
till 7 kap 18 c§ punkt 3 miljébalken, att upphavandet avser ett omrade som
behdvs for en anldaggning som for sin funktion maste ligga vid vattnet och
behovet inte kan tillgodoses utanfér omradet.

Lansstyrelsen vill papeka att det inte ar alla befintliga verksamheter som ar
beldgna inom strandskyddat omrade som for sin funktion maste vara be-
lagna vid vattnet. For de som redan ar beldgna inom ianspraktagna omra-
den hanvisas till 7 kap 18 ¢ § punkt 1 miljébalken och fér de som maste ta
nya omraden i ansprak sa hanvisas till punkt 4, utvidgning av pagaende
verksamhet.

For de obebyggda omradena i den norddstra delen av planomradet som
inte ar beroende av vattenldge ska det hanvisas till 7 kap 18 ¢ § punkt 2
miljobalken da omradena ar val avskilda fran stranden av vag/GC-vag.

Motivering och vilket skal som hanvisas till for upphavandet av strandskyd-
det inom W2 Hamn med vattenomrade som far dverbyggas saknas i plan-
beskrivningen. Planbeskrivningen ska kompletteras. Vidare ar planbestam-
melsen otydlig och skapar tolkningsutrymme med vad som syftas till och i
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vilken omfattning. Lansstyrelsen anser att planbestammelsen maste speci-
ficeras.

Lansstyrelsen staller sig undrande till skrivningen i sista stycket i avsnittet
Strandskydd i planbeskrivningen. Att det enskilda intresset att ta omradet i
ansprak sasom avses i planen, bedéms vaga tyngre an strandskyddets in-
tresse och av den anledning upphavs strandskyddet inom planomradet ge-
nom en generell bestammelse. Lansstyrelsen bedémer att det inte finns
forutsattningar som visar att det finns skal att upphava strandskyddet inom
allman platsmark i detta skede och férvantar sig att kommunen utvecklar
motiveringen.

Kommentar: Planbeskrivningen har fortydligats med vilka sar-
skilda skal som aberopas for upphédvande av strandskyddet
for olika delar av detaljplanen.

Bestammelse om upphdvande av strandskydd pa plankartan
har fortydligats avseende att bestammelsen galler kvarters-
mark, allman platsmark och vattenomraden.

Hdlsa och séikerhet- Trafik- och industribuller

Bullerutredningen framtagen av Tyréns 2021-09-24 visar att planforslaget
kommer att medfora en 6kning av industri-och trafikbuller.

For trafikbuller har endast berdkningen och redovisning utforts for vag E12
som enligt bullerutredningen ar den framsta transportvagen foér gods till
och fran hamnen. Fragan om trafikbuller som den 6kade trafiken genom
Holmsund via Holmsundsvagen medfor ar inte utredd. Eftersom det inte
endast ar godstrafik via vag E12 som ska till och fran verksamheterna inom
planomradet, utan dven arbetspendling, varutrafik och annan biltrafik till
malpunkter i hamnomradet, ar sannolikheten stor att dven Holmsundsva-
gen kommer att fa dkad trafik.

Bullerutredningen redovisar inte heller trafikbuller fran jarnvagen som gar
fran hamnen genom Holmsund eller rangeromradet vid stationen. | Trans-
portutredningen framtagen av Tyréns 2021-08-30 framgar det att Umead
Hamn AB forutsatter att en stérre andel av godset fran hamnen kommer
att transporteras pa jarnvag jamfort med idag.

Sammantaget anser Lansstyrelsen att bullerutredningen ska kompletteras
med en redogorelse och redovisning av trafikbullerscenariot for Holsunds-
vagen och jarnvagen genom Holmsund. Vidare ska planbeskrivningen och
MKB:n dven kompletteras med ett resonemang om paverkan av den 6kade
trafiken och trafikbuller genom Holmsund via Holmsundsvagen och jarnva-
gen.

Kommunen planerar ett stérre industriomrade med majlighet for tillstands-
pliktig industri norr om Holmsund och det framgar inte av planhandling-
arna om det kommer att finns samverkan mellan Umea hamn och detta in-
dustriomrade. Om sa ar tankt ska planbeskrivningen kompletteras med ett
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resonemang om detta samt att effekterna av godstransporter och annan
trafik mellan hamnen och industriomradet dven lyfts in i trafikbullerberak-
ningarna genom Holmsund.

Utover att bullerutredningen belyser konsekvenserna av den 6kade trafi-
ken genom Holmsund behover det dven utredas om bullerreducerande at-
garder behévs mot bostadsomradena utmed vagarna och jarnvagen.

Industribuller

Planen medger majlighet for etablering av miljéfarliga och stérande verk-
samheter dar de flesta enligt planbeskrivningen ska tillstandsprovas enligt
miljobalken. Men med dndamalet J industri menas all slags industri och
produktioner, vilket medfor att industrier som inte ar tillstandspliktiga kan
uppforas. Samma géller for andamalet Z. Om det ska vara mojligt att upp-
fora industrier och verksamheter som inte regleras i verksamhetstillstand
géller bullerriktvardena for industri- och annat verksamhetsbuller, vilken
relevant planbestammelse ska ange.

Ovrigt buller

Utbyggandet och anldggande av hamnen medfér omfattande byggtrafik,
transporter med uppfyllnadsmassor, muddringar mm vilket torde alstra en
del trafik samt buller. Ett resonemang om detta saknas i planbeskrivningen,
MKB:n och trafikbullerutredningen och de ska darfor kompletteras med en
beskrivning av buller under bygg- och anlaggningstiden.

Kommentar: Bullerutredningen har setts 6ver utifran in-
komna synpunkter. Utredningen har bland annat att utveck-
lats sa att dagens bullersituation tydligare kan jamféras med
bullersituationen om hamnen byggs ut i enlighet med gal-
lande detaljplaner respektive ny detaljplan. Redovisning sker
med aterkommande rubriker avseende dagens bullersituat-
ion, bullersituationen med gédllande detaljplaner (”"nollalterna-
tivet”) samt bullersituation med ny detaljplan (prognos 2050).
Olika riktvarden for olika bullerkallor har ocksa att fortydligats
tillsammans med jamforelse mellan berdknade bullernivaer
och gallande riktvarden.

For att sdkerstalla att riktvarden for buller halls for verksam-
heter som inte tillstandsprovas enligt miljobalken har plankar-
tan forsetts med bestammelse som sakerstaller gallande rikt-
varden for buller for de verksamheter som inte kraver till-
stand enligt miljobalken.

Trafikbuller

Bullerberikning har kompletterats fér Holmsundsvigen. Aven
en uppskattning av 6kad persontrafik i form av arbetspend-
ling, varutrafik och annan biltrafik till malpunkter i hamnom-
radet, inkluderas (for bade vag E12 och Holmsundsvagen).
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Bullerutredningen har kompletterats med buller fran jarnva-
gen och hur det paverkar Holmsund. Trafikbuller (fran vag E12
och Holmsundsvagen) samt jarnvagsbuller redovisas i samma
karta.

| bullerutredningen har konsekvenserna av den 6kade trafiken
genom Holmsund belysts. Om riktvarden for trafikbuller 6ver-
skrids har Trafikverket och Umea kommun atgardsprogram
for att klara riktvarden.

Bullerutredningen har kompletterats med ett resonemang
kring 6kad bullerniva till foljd av anvandning av dubbdack.

Trafikverket ansvarar for hastighetsbegransningen, skicket
och slitaget pa vag E12 och Obbolabron. Fragan ar viktig och
kommer att vidarebefordras till vaghallaren, men kan inte
hantera sarskilt i aktuell detaljplan.

Buller fran fartyg

Bullerutredningen har kompletterats med fortydligande om
att buller fran sjofarten i anslutning till hamnen raknas som
verksamhets-/industribuller.

Helhetsgrepp buller

En trafikutredning med syfte att berakna trafikalstring (upp-
skattning av ADT i olika punkter) for samtliga pagaende, be-
slutade och planerade infrastruktur-, verksamhets- och bo-
stadsprojekt i Holmsund/Obbola ar under framtagande. |
denna trafikutredning kommer en bedémning att goras for
hur dessa trafikfloden fordelas i vagnatet i och kring
Holmsund. Konsekvenserna av detta kommer ocksa att bedo-
mas. Det ar i forhand emellertid svart att forutse vilka detalj-
planer som kommer att vinna laga kraft och genomfoéras samt
hur de slutligen kommer att utformas och anpassas utifran
forutsattningarna och darmed berdkna hur mycket trafik som
de kommer att generera. Det projekt som dock utmarker sig
tillsammans med Umead hamn ar planerad utveckling av Mark-
pojken/Sjostaden, norr om Umea hamn. Eftersom det finns
en osakerhet i hur stor exploateringen av Markpojken/Sjosta-
den faktiskt kommer att bli avses tva scenarier for berdknad
trafikalstring att redovisas, varav det ena ar ett slags worst
case scenario utifran exploatdrens version nar omradet ar
fullt utbyggt.

Det ar viktigt att kanna till att utvecklingen av tatorterna sker
i separata planprocesser. Hur varje detaljplan bidrar till den
totala bullerbilden redovisas i respektive planprocess. Fragan
om helhetsgrepp buller kommer darutover att redovisas i ar-
betet med den fordjupade 6versiktsplanen for Holmsund och
Obbola som ar under framtagande. | aktuell detaljplan for



10 (52)

hamnen redovisas darmed i forsta hand det buller som ut-
vecklingen av hamnen innebar.

Pa grund av svarigheten att i nulaget presentera en rattvis
och samlad bullerbild av ett framtida Holmsund/Obbola kan
den prognostiserade bullerbilden endast beskrivas 6versiktligt
i aktuellt detaljplanearbete. Bullerberakningarna (som bygger
pa trafikmatningar) som ligger till underlag for detaljplanen
har dock bearbetats sa att persontrafiken raknats upp pa
samma satt som godstrafiken, det vill séga med 50% for nol-
lalternativet (om utvecklingen av hamnen sker i enlighet med
gallande detaljplaner) respektive 100% (en dubblering) for
prognosar 2050, det vill sdga utvecklingen av hamnen i enlig-
het med ny detaljplan. Med denna dubblering av persontra-
fikflodena bedoms trafikbkningen, som ett led av den plane-
rade befolkningsdkningen och 6vrig utveckling i Holmsund,
grovt inrymmas. Den samlade bedémningen av framtida tra-
fikfloden kommer dock att goras i den kommande oversikts-
planen.

Utveckling av kollektivtrafiken och maéjligheten att ga och
cykla bor kunna begransa trafikalstringen i framtiden. Daruto-
ver kan framtida atgarder (i form av exempelvis bullerskydd)
och ny tekniker (exempelvis 6kad mangd tystgaende fordon)
innebara minskat buller pa sikt.

Det ar darutdver svart att ge en samlad bullerbild som inklu-
derar SCA Obbola AB. SCA:s bullerkrav styrs enligt verksam-
hetenstillstandet som innebar att verksamheten inte far dver-
stiga 50 dBA (galler alla dygnets timmar).

Ovrigt buller

Bullerutredningen har kompletterats med information om
buller under bygg- och anlaggningstiden av hamnen. Byggbul-
ler redovisas dock inte i detaljplanen da det hanteras enligt
annan lagstiftning.

Bullerutredningen har kompletterats med information kring
lagfrekvent buller.

Hansyn till att decibel ar en logaritmisk skala har tagits.

Information om indata (underlag) har kompletterats bullerut-
redningen.

Umea Kommuns eget atgardsprogram for buller har lyfts.

Bullerutredningen har kompletterats med resonemang kring
genomforda berdkningar i jamforelse med de faktiska mat-
ningar som gjorts i narhet av hamnen.

Det industriomrade lansstyrelsen hanvisar till bedoms vara
det omrade som avses majliggoras for industri med mojlighet
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till sparanslutning strax norr om Holmsund. Forslag till detalj-
plan for fastigheterna Holmsund 5:1, 5:16 och 5:17 var fore-
mal for samrad under oktober 2021. Aktuellt omrade pekas ut
som lamplig markreserv for industri i den gallande férdjupade
oversiktsplanen fér Umead. Hamnen har idag ett upptagnings-
omrade som tacker hela évre Norrland. Nya fléden till ham-
nen kommer att uppsta fran samtliga verksamhetsomraden
och enskilda etableringar som ar under utveckling i upptag-
ningsomradet, inkluderat Lovon. Bedémningen ar att det
kommer att ske en proportionell/generell fordelning av den
tunga trafiken som alstras fran dessa tillkommande verksam-
hetsomraden pa de transportleder som ansluter till hamnen,
vilket har beaktats i underlagen och ingar i den generella tra-
fiktillvaxt som tillampats i bullerberdkningen.

Farligt gods

Det ar viktigt att beakta en eventuell 6kning av farligt gods bade vid plan-
omradet och dven genom Holmsund utmed Holmsundsvagen och jarnva-
gen. Sarskilt nar planomradet dven kan inrymma andra industrier an de
som kraver sarskilt tillstand och att det darmed inte heller kommer att
framga vilken typ av transporter som ar att vanta. Planbeskrivningen och
MKB:n saknar en beskrivning hur riskbilden for redan befintlig bebyggelse i
Holmsund paverkas av 6kade transporter av farligt gods till och fran ham-
nen utifran det underlag som har tagits fram. Resultatet ska ocksa foljas
upp med en bedémning av ev. skyddsatgarder.

Kommentar: En ny, anpassad, riskutredning har gjorts for
Umea hamn och planhandlingarna har uppdaterats i enlighet
med kompletterande utredning (Detaljerad riskbedémning —
Transport av farligt gods pa vég och jdrnvidg, WSP, 2020-12-
15).

Miljékvalitetsnormer (MKN) fér vatten

Statusen ar mattlig for kvalitetsfaktorerna konnektivitet och hydrografiska
villkor i Osterfjarden och fér hydrografiska villkor i Fjardgrundsomradet.
Osakerheter i klassningen gor att atgarder inte foreslagits, utan da kravs
minst otillfredsstallande status. Verksamheter far dock inte forsamra statu-
sen.

Sékande konstaterar att de igenfyllnader av vatten som detaljplanen med-
ger och 6kningen av kvartersmark utanfor kajer inte kommer att orsaka na-
gon forsamring av statusen for de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna i
Osterfjarden eller Fjardgrundsomradet. Linsstyrelsen observerar dock att
parametern “Grunda omradets morfologi” kommer att komma valdigt nara
klassgransen for mattlig status (15%) da den paverkade ytan 6kar fran
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12,6% till 14,1%. Med tanke pa osdakerheterna i bedomningen bor kommu-
nen dvervaga att begara ett yttrande fran Vattenmyndigheten enligt 22 kap
13 § MB, fér bedomning av risk for forsamring av statusen. Kommunen be-
hover dven motivera varfor verksamheten eventuellt behdver undantas
fran MKN pa grund av ny verksamhet enligt 4 kap 11§VFF. Observera att
kommunen darefter behover delge Vattenmyndigheten beslutad detaljplan
enligt 19 kap 3a-c§ MB, for statlig kontroll.

Kommentar: Kommunen noterar Lansstyrelsens observation
om att parametern "Grunda omradets morfologi” kommer att
komma nara klassgransen for mattlig status (15%) da den pa-
verkade ytan okar fran 12,6% till 14,1%. Kommunens bedém-
ning ar dock att den procent bottenyta som beraknats
(14,07%) ar overskattad da den beraknats utifran ett “worst
case” scenario och att den verkliga paverkan snarare ar
mindre an sa. Berdkningarna har bland annat gjorts pa all till-
kommande kvartersmark, men eftersom erosionsskydd i vat-
ten (genom bestammelse) ska placeras inom kvartersmarken
ar den beraknade ytan nagot storre dn vad den i verkligheten
kan bli. Darutover ar de underlag (geografiska data) som nu-
varande status berdknats pa inte tillgangligt. Istallet ar berak-
ningarna gjorda utifran utskrifter av kartor for respektive pa-
rameter. Baserat pa aktuell markanvandning i strandzonen
och de anvanda buffertytorna i dessa kartor har det storsta
buffertavstandet tillampats vid berdkning av paverkad yta.
Kommunen vill ocksa framfora att 1% av det grunda omradets
areal motsvarar 115 529 m? i vattenférekomsten, vilket inne-
bar att relativt stora ytor av det grunda omradet maste tas i
ansprak for att procentsatsen ska férandras. Med bakgrund
av detta bedomer kommunen att det inte foreligger en sadan
osdkerhet att yttrande fran Vattenmyndigheten enligt 22 kap
13 § MB ar nédvandigt. Kommunen avser att delge Vatten-
myndigheten beslutad detaljplan enligt 19 kap 3a-c§ MB, for
statlig kontroll.

Synpunkten har inte foranlett nagon revidering av planhand-
lingarna.
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Overgédning

Dagens status dr mattlig fér vaxtplankton i Osterfjarden, men tillforlitlig-
heten ar 1ag. Det 6kade utsldappet av fosfor som kommer att ske fran SCA
Packaging gor dock att vattenférekomsten bedéms vara i risk att inte na
god status for miljokonsekvenstypen 6vergddning till ar 2027. Detaljpla-
nens 6kning av kvartersmark kan leda till ett 6kat utslapp av fosfor enligt
kommunens dagvattenutredning, dar grova berdkningar visar pa en 6kning
pa 43% respektive 100% for mangden fosfor fran vastra respektive ostra
omradet. Det ar darfor positivt att dagvattenutredningen rekommenderar
rening av fosfor for dagvattnet.

Kommentar: Synpunkten noteras och har inte féranlett nagon
revidering av planhandlingarna.

Miljégifter

Osterfjarden har sankt status fér koppar, zink, icke dioxinlika PCB:er och
flera PAH:er. Fjardgrundsomradet har sankt status for koppar, zink och
krom och flera PAH:er. Atgarder behodver sattas in for att minska belast-

ningen av miljogifter for att kunna folja MKN for vatten och na god status
till 2027.

Utokningen av kvartersmarken samt 6kad hamnverksamhet som planen
medger kommer enligt kommunens dagvattenutredning att leda till en
Okad belastning av olja och metaller om det inte sker rening. Detta riskerar
forutom att inverka pa mojligheterna att kunna folja normerna aven att
bryta mot vattendirektivets forsamringsforbud. Det ar nédvandigt med en
bra dagvattenrening om detaljplanen ska anses vara tillatlig.

Dagvatten

Lansstyrelsen anser att ett genomtankt helhetsgrepp och behoéver tas 6ver
dagvattenhanteringen inom hela planomradet. Lansstyrelsen anser att det
ar kommunen som ska ansvara for den 6vergripande planeringen av dag-
vattenfragan och att hamnomradet bor inga i kommunens verksamhetsom-
rade for dagvatten.

Kommunen skriver pa sidan 43 i MKB:n att det inte varit mojligt att be-
doéma planforslagets paverkan pa status och mojlighet att folja MKN. Lans-
styrelsen kan inte godkdnna detaljplaner som kan leda till en otillaten for-
samring av statusen eller bidra till att MKN for vatten inte kan féljas. Dag-
vattenutredningen i MKB:n slar fast att rening av dagvatten behovs for att
inte bryta mot vattenférvaltningens férsamringsforbud. Planforslaget har
dock inte lyckats sdkerstélla att detta blir av da fragan om dagvattenlos-
ningar skjuts till kommande provningar. Lansstyrelsen vill papeka att fragan
om dagvattenrening kan inte skjutas till provningen av tillkommande verk-
samheter, eftersom det inverkar pa planens tillatlighet. Kommunen beho-
ver darfor tydligare visa hur planen kommer att sdkerstalla att behovlig re-
ning kommer att ske.



14 (52)

Forutom att omradet ska inga i kommunens verksamhetsomrade for dag-
vatten behdver kommunen gora ett tydligt atagande att utreda hela avrin-
ningsomradet, vilket foreslas i dagvattenutredningen men inte i sjalva pla-
nen. Detta skulle ocksa 6verensstamma med kommunens egen framgangs-
faktor for en hallbar dagvattenhantering: ”Se dagvattenhanteringen som
en helhet och att hela tillrinningsomradet tas i beaktning vid planering”.

Underlaget till dagvattenutredningen ar undermaligt. Det ar rimligt att
schabloner beh6ver anvandas fér kommande verksamheter som kan
komma att etableras. Daremot ar det ar hogst orovackande och inte accep-
tabelt att den befintliga dagvattenhanteringen inte kunnat beskrivas uti-
fran ledningar, trummor, brunnar och utslappspunkter. Detta och befintliga
reningsanlaggningar behdver inga i den noggrannare dagvattenutred-
ningen, tillsammans med matningar av halter och mangder av féroreningar
fran olika fastigheter. Detta tillsammans med tillkommande ytor kommer
att visa pa behov av reningsanlaggningar i hela planomradet. Utredningen
behover resultera i forslag pa l6sningar, deras placering, reningseffekter,
resulterande utslappsmangder och kostnader.

For att inte detaljplanen ska bryta mot forsamringsforbudet rekommende-
rar Lansstyrelsen att det blir en kommunal anldggning som andra verksam-
heter far ansluta sig till. Kommunen bor stélla krav pa vilka vdarden som ska
nas vid forbindelsepunkt och utifran resultaten i dagvattenutredningen for
hela avrinningsomradet rekommendera dagvattenlosningar for de olika
fastigheterna for att rena sa nara kallan som mojligt.

Enligt dagvattenutredningen ar det framst suspenderade amnen, fosfor,
koppar, krom, zink, arsenik, PAH:er och PCB:er som behdver renas. Aven
bly och kadmium behdéver renas da de overskrider Umea kommuns riktvar-
den for utslapp till kdnslig recipient och da de ar prioriterade amnen vars
utslapp gradvis ska minska.

Lansstyrelsen ar positiv till att oljeavskiljare ska anvandas for dagvatten
som kan innehalla olja, eftersom halterna av vissa PAH:er redan ar forhojda
i Osterfjardens och Fjardgrundsomradets sediment.

Det kan behdva utredas ifall PFOS behover renas kopplat till tidigare bran-

doévningar vid oljedepder. Detta bor inga i utredningen for hela avrinnings-

omradet, men krav kan behova stallas pa aktuella verksamhetsutdvare i sa-
val provning/tillsyn som i kommunens krav for att fa ansluta dagvattnet till
den kommunala anlaggningen.

Kommunen behdéver ta fram ett kontrollprogram fér dagvattnet och folja
dess innehall av naringsamnen, suspenderade amnen, metaller, olja/PAH
och PCB. Kontrollprogrammet behover ange vid vilka halter/arsmangder yt-
terligare skyddsatgarder ska sattas in och vilka skyddsatgarder som kan
vara aktuella.

Kommentar: Utgangspunkten i plan- och bygglagen ar att
marken ska vara lamplig for det andamal som detaljplanen
anger. Det ska det vill sdga redovisas att dagvattnet kan tas
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om hand pa ett acceptabelt satt vid genomférande av detalj-
planen. Detta kan redovisas/hanteras genom lampliga planbe-
stdmmelser pa plankartan eller att I6sning redovisas i planbe-
skrivningen.

| en detaljplan gar det att mojliggora for de fysiska forutsatt-
ningar som behdvs for att genomfora en viss dagvattenlos-
ning. Detaljplanen i sig sdkerstaller dock inte hur hanteringen
sker, exempelvis krav pa rening. Kommunens ansvar innebar
att kommunen vid detaljplaneldaggningen ska forsakra sig om
att dagvattenhanteringen gar att |6sa inom planomradet samt
visa pa hur det kan goras.

| genomford dagvattenutredning har framkommit att det inte
finns nagot primart behov av att fordroja dagvattnet inom
hamnomradet. Daremot finns visst behov av rening. Eftersom
markanvandningen och de framtida verksamheterna inte ar
exakt fastlagda och kan fordandras pa sikt har |6sningar for
hantering av dagvatten angetts pa ett overgripande plan med
principiella atgarder tillampbara inom detaljplaneomradet.
Sammanfattat har det bedomts vara majligt att ta hand om
dagvattnet pa ett tillfredsstallande satt.

| aktuellt fall finns for ndrvarande inga planer att planomradet
ska inforlivas i det kommunala verksamhetsomradet for dag-
vatten eftersom fragan ar komplex. Kommunen (via VA-hu-
vudmannen) har bedomt att forutsattningarna for verksam-
hetsomrade enligt 6 § LAV (lag om allmanna vattentjanster,
2006:412) inte ar uppfyllda.

For detaljplaneomraden som ligger utanfér verksamhetsom-
rade for dagvatten regleras inte ansvarsforhallandena genom
reglerna i LAV. Da géller miljobalkens regler vilket innebar att
den enskilde fastighetsagaren ansvarar for den verksamhet
som denne bedriver inom fastigheten och den miljopaverkan
eller de risker verksamheten medfér. Enligt miljobalken rak-
nas (férorenat) dagvatten inom detaljplanelagt omrade som
avloppsvatten. Hantering av avloppsvatten utgdr miljofarlig
verksamhet och lagen stdller darmed sarskilda krav pa den
som dr verksamhetsutévare. Avloppsvatten ska enligt miljo-
balken avledas och renas eller tas om hand pa nagot annat
satt sa att olagenhet fér manniskors halsa eller miljon inte
uppkommer. Ansvaret for avvattning och rening av dagvatten
inom kvartersmark (hela hamnomradet) vilar darmed pa de
enskilda fastighetsagarna. Fastighetsdgarna ansvarar darmed
for att ordna de tekniska installationer som behdévs for rening
till acceptabel niva. Miljo- och halsoskyddsndmnden i Umea
kommun ansvarar for att tillsynen av detta sker pa ett till-
fredsstallande satt.
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Ansvar for de anlaggningar som kravs fér gemensamma be-
hov inom ett planomrade som inte ingar i ett verksamhets-
omrade for dagvatten kan regleras i detaljplan. Finns det be-
hov av att en gemensamhetsanlaggning bildas kan kommu-
nen i detaljplan reglera detta liksom vilka fastigheter som ska
ingd i anlaggningen. Det finns inom hamnomradet en proble-
matik att hantera dagvattenfragan med gemensamhetsan-
laggningar eftersom en storre del av hamnomradet ags av
Umea hamn AB. Det ar vidare korta avstand mellan hojdrygg
och hav vilket medfor att flera gemensamhetsanlaggningar
skulle behdvas vilket inte beddms vara en praktisk |6sning.

Storleken pa recipienterna kopplade till avrinningsomradena
minimerar risken for 6versvamning inom hamnomradet. Bada
recipienterna ar dock kdnsliga vilket betyder att en effektiv
dagvattenhantering avseende dagvattenrening ar primart. Re-
ning kan och bor ske i olika niva beroende av vilka typer av
fororeningar aktuellt dagvatten riskerar att fora med sig till
recipienten. Rening kan ocksa genomforas pa olika satt bero-
ende av teknisk 16sning. Det finns i dagslaget inget behov att
med planbestammelser reglera fysiska forutsattningar for
dagvattenhanteringen pa plankartan. Hamnomradets storlek
och Umea hamn AB:s radighet 6ver storre delen av marken
beddms minimera risken att ytor for dagvattenrening saknas.

Dagvattenutredningen har bearbetats efter samradet. Revide-
ringen har gjorts med utgangspunkt i inkomna yttranden samt
utifran kompletterande underlag. Féroreningsberakningarna
har bland annat justerats avseende markanvandning for att
battre aterspegla nuldget och efterlaget. Det har dven tillkom-
mit en jamférande diskussion mellan dagvattensituationen
om omradet byggs ut enligt gdllande detaljplaner och enligt
ny detaljplan. Utredningen redovisar vilka typer av ytor som
behdver rening snarare @n ytbehov eftersom kommande
verksamhet inte ar exakt fastslagen och kan férandras pa sikt.
Detta innebar ocksa att det inte ar mojligt att kostnadsbe-
rakna dagvattenatgdrderna i detta skede.

Fragan om fororeningar av PFOS kopplat till tidigare brandov-
ningar vid oljedepder behodver renas har inte utretts sarskilt. |
dagvattenutredningen namns att omraden med markforore-
ningar inte ar lampliga for dagvattenhantering som avser in-
filtration. Markféroreningar hanteras i Ovrigt i sarskild rapport
som bilaggs planhandlingarna till granskning.

Umead hamn AB arbetar for ndrvarande med att skapa sig en
helhetsbild av dagvattenhanteringen i omradet. Nar férutsatt-
ningarna ar utredda behdver arbetet tas vidare for att planera
for framtiden. En handlingsplan for fortsatt utbyggnad av
hamnen behover det vill saga tas fram dar
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dagvattenhanteringen sakerstalls pa olika nivaer. Arbetet be-
doéms vara en del for att uppna miljébalkens krav pa fastig-
hetsdagaren sa att oldgenhet for manniskors halsa eller miljon
inte uppkommer.

Sakerstallande av rinnvagar for patryckande vatten upp-
stréoms ar viktigt genom det norddstra delen av planomradet.
| samradsforslaget avsattes en naturyta for hantering av dag-
vatten langs en del av den vastra sidan av vag E12. Pa grund
av osakerheter hur exakt detta omrade kommer att utvecklas
har denna yta utgatt, men ersatts med ett bredare vagom-
rade for att inrymma erforderliga diken vid behov. Det ar vik-
tigt att rinnvagarna sakerstalls i samband med markprojekte-
ring av omradet. Rinnvdgarna kan sakerstallas pa olika satt,
exempelvis genom kulvertering eller att mark 6ster om vag
E12 (utanfor planomradet) hojdsatts. Olika I6sningar kan
ocksa komplettera varandra. Omradet 6ster om vag E12 re-
gleras i gallande detaljplaner som allmén platsmark
(park/plantering, natur och gata) vilket innebér att kommu-
nen har radighet 6ver marken om atgarder kravs.

Miljékvalitetsnorm (MKN) luft

Den 6kade trafik som planforslaget medfor ger ett betydande tillskott av
trafik genom Holmsund och i MKB:n gors bedomningen att det ar osanno-
likt att den 6kade trafiken kan leda till att MKN luft 6verskrids. Lansstyrel-
sen efterlyser en redogorelse i planhandlingarna om vilka underlag som lig-
ger till grund for den gjorda analysen om hur luftmiljon kommer paverkas.
Planbeskrivning och MKB ska kompletteras.

Skulle en brand intraffa ar risken stor att amnen inom industriomradet an-
tands med rékutveckling och férorening av luft som féljd. Vilka ar riskerna
med den tilltdnkta industrin och vilka @mnen kan tankas komma ut i luft-
miljon?
Kommentar: Berdkning av fororeningshalter i relation till
MKN luft har gjorts. En redogorelse om vilka underlag som lig-
ger till grund for den gjorda analysen av hur luftmiljon kom-
mer att pdverkas har kompletterats planhandlingarna.

Om material och amnen som leder till farlig brandrék kommer
att hanteras/férvaras inom planomradet kommer riskerna vid
brand att hanteras i verksamheternas tillstand enligt miljobal-
ken/i enlighet med géllande lagstiftning.
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Oversvimningar

En redogorelse for risken for dversvamningar kopplat till stigningar av
havsnivan i samband med klimatférandringarna saknas i detaljplanen och
MKB:n och handlingarna bér kompletteras med en beskrivning och en ana-
lys av ovannamnd risk. SMHI har tagit fram en kartvisningstjanst for fram-
tida havsnivaer.

MKB:n tar upp risken for dversvamningar kopplat till skyfall/kraftiga regn,
vilket ar positivt. Denna del skulle dock behdva kompletteras med de nyli-
gen framtagna skyfallskarteringarna (Lansstyrelsen har tagit fram dessa),
for att pa sa satt kunna analysera risken djupare och féresla ev. atgarder.

Kommentar: Risk fér dversvamning namns under egen rubrik
under Risker och stérningar i planbeskrivningen. Risk for dver-
svamningar och erosion till foljd av klimatférandringar som
led av stigningar av havsnivan har kompletterats detta avsnitt.

Fragan om risker kopplat till klimatférandringar (exempelvis
skyfall och éversvamningar) ingar inte i avgransningen for
MKB varfor fragan inte tagits upp sarskilt i denna handling.
Fragorna hanteras dock i dagvattenutredningen och planbe-
skrivningen.

Riksintresse kulturmiljévard

Avvagningen mellan riksintresse for kommunikationer och kulturmiljo faller
i riksintresseanalysen ut till fordel for kommunikationer. Omradet for Kam-
ratvallen bor enligt planen och analysen kunna ianspraktas for hamnens
verksamheter utan att riskera att pataglig skada pa riksintresset for kultur-
miljo uppstar. Som motiv for den bedémningen anges bl a att den nya mo-
tiveringen for riksintresset pekar pa en sarskild epok, 1800-talets andra
halft, en period vilken Kamratvallen inte ingar i. Lansstyrelsens uttolkning
av riksintresset och nya motivtexten till riksintresset lyder emellertid

“Industrimiljé som anlagts vid Baggbdle sagverks tidigare lastageplats. Mil-
jén speglar industrisamhdillets etablering och framvixt med dess ekono-
miska, sociala, religiésa och estetiska utveckling — fran de patriarkala idea-
len vid skogsindustrins framvdéxt under 1800-talets andra hdlft till folkbild-
ningsidealen under férsta hdlften av 1900-talet”. Kamratvallen harstammar
fran 1920-talet. Idrottsplatsen har betydelse for forstdelsen for samhallets
utveckling da den visar pa idrottsrorelsens framvaxt under 1900-talets
forsta artionden och dess sociala betydelse. Att planen ianspraktar idrotts-
platsen fér hamnomradets verksamhet innebar att uttryck for riksintresset
gar forlorade och dess varden riskerar att patagligt skadas. Kommunen
maste tydligare beskriva konsekvenserna av detta och hur man planerar att
hantera konsekvenserna.

Den foreslagna utbyggnaden av hamnomradet kommer att innebéara ny och
eventuellt hogre bebyggelse inom omradet samt 6kad trafik som alstrar
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buller. For att minska den visuella och bullermassiga paverkan pa riksin-
tressemiljon pa Vasterbacken bor detaljplanen ange att de fa gronstrak
som idag finns kring och norr om jarnvagssparet mot bebyggelsen saker-
stalls som park- eller naturmark och att vaxtlighet i detta strak efterstravas.

Kommentar: Lansstyrelsens yttrande utgar fran den nya, fére-
slagna motivtexten till riksintresset for kulturmiljovard - Vas-
terbacken. Riksantikvarieimbetets beslut (RAA 1997-11-17)
ar det som har juridisk status och som den sammantagna slut-
satsen av riksintresseanalysen bygger pa. Riksintressena for
kommunikationer har i det resonemanget bedémt vaga
tyngre i enlighet med 3 kap. 10 § miljobalken. | aktuellt fall
har det anda bedomts motiverat att fora resonemang kring
forslaget att utvidga riksintresseomradet med bland annat
Kamratvallen. Riksintresseanalysen har kompletterats med ett
forslag for hur forlusten av Kamratvallens immateriella kultu-
rella varden kan minskas genom att platsen och vardena do-
kumenteras. Informationstavlor, som berattar om Arbetarnas
idrottsverksamhet och om Kamratvallens historia, féreslas
darefter sattas upp i anslutning till riksintresseomradets be-
byggelsemiljo.

Omradet for Kamratvallen, som &dgs av SCA, &r av stor vikt for

hamnens fortsatta utveckling varfor det inte ar aktuellt att av-
vakta planlaggningen till en revidering av riksintresset for kul-
turmiljévard har kommit till stand och beslutats. Hamnen i sig
utgor aven riksintresse for kommunikationer.

Det befintliga naturomradet (med hoéga naturvarden) narmast
Vasterbacken i norra delen av planomradet regleras i gdllande
detaljplan som gata/park. Eftersom omradet ligger inom
hamnomradet och inte ar en lamplig yta for allménheten/ge-
mensamma behov beddms att omradet inte ska utgoéra all-
man platsmark (natur). For att sdkerstalla att omradet inte tas
i ansprak for annat regleras dock att vegetationen ska behal-
las [n] samt att omradet inte far bebyggas (prickad mark). |
ovrigt far stor del av marken narmast Vasterbacken inte be-
byggas (prickad mark pa plankartan). Hojd pa de byggnader
som far uppforas i detta omrade har ocksa begransats med
hansyn till bebyggelsen i norr. Synpunkten har inte féranlett
nagon revidering av planhandlingarna.
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Riksintresse for Kommunikationer — msa-yta for Umed Airport

Omradet for detaljplanen beror flygplatsens start- och landningsomrade.
Inom detta omrade finns hdjdbegransningar pa byggnader och anlagg-
ningar mm for inte utgdra hinder for flygtrafiken.

For att inte paverka den hinderfria héjden ska plankartan kompletteras
med relevanta bestammelser dar hojden galler en begransning av hogsta
byggnadsdel, vilket inkluderar ventilation, skorsten, antenner mm. Exem-
pelvis bestammelserna Hogsta totalhdjd i meter alternativt Hogsta total-
hojd i meter dver nollplanet.

Kommentar: Planomradet innefattas i Umea flygplats msa-
yta. Inom MSA-ytan regleras lagsta flyghojd, i aktuellt lage
183 meter over havet. Tillkommande anldaggningar och bebyg-
gelse inom planomradet riskerar inte att generera en negativ
inverkan pa flygplatsens inflygningsyta. Om tveksamhet rader
ska samrad ske med Trafikverket. Beskrivningen av paverkan
pa riksintresset har reviderats i planbeskrivningen.

Ovriga synpunkter

Naturmiljé

Inom planomradet finns fyra vattenomraden med ett relativt rikt fagelliv
samt arter som omfattas av artskyddsbestammelserna. Det framgar inte pa
ett tydligt satt av planhandlingarna, vilket behov som finns av att fylla ut
dessa vattenomraden. Lansstyrelsen anser darfor att det vore bra om vat-
tenomradena eller delar av dem kan bevaras och sdkerstallas som natur-
omraden med relevanta planbestammelser.

Arter som omfattas av 4 § AFO och har pavisats i omradet och utfyllnad av
vattenomradena paverkar arter som omfattas av artskyddsforordningen.
Det blir nédvandigt att visa hur paverkan pa dem ska kunna undvikas, och
vilka skyddsatgarder som kan vidtas. | forsta hand ska VU undvika paver-
kan, i andra hand vidta skyddsatgarder, i sista hand sdka dispens. Kommu-
nen ska samrdada med Lansstyrelsen nar det galler artskyddet. Detta ska
[dmnas in som ett separat samradsarende till Lansstyrelsen.

Det befintliga naturomrdadet med héga varden mot Vasterbacken i norra
delen av planomradet ar i gdllande plan ett gronomrade och i planforslaget
ar det ett industriomrade med prickmark och med n, att vegetation ska be-
hallas. For att sdkerstalla omradet fortsdatta kommer att vara ett “naturom-
rade” bor anvandningen anges som natur. Utover att det mojligheterna for
att de hoga vardena i naturomradet kan sakerstallas sa skapar gronstruk-
turen en avgransning mellan Vasterbacken och industriomradet.

Kommentar: Del av aktuella vattenomraden kan idag fyllas
igen med stod av gdllande detaljplaner. Igenfylinad av vatten-
omraden hanteras i dagslaget i separat process med
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tillstandsansdkan enligt miljdbalken for olika atgarder (etapp
1 och 2). Kompletteringar av tillstandsansokan pagar for nar-
varande avseende artskyddet. Det kommer i denna tillstands-
process sannolikt bli aktuellt att utreda kompensationsatgar-
der foér de omraden med naturvarden som berors.

Avseende lagunen i soder behover dessa sannolikt pa sikt helt
eller delvis fyllas igen i och med hamnens expansion. Utred-
ning hur det ar maojligt att undvika negativ paverkan, eventu-
ella skyddsatgarder och behov om att soka dispens artskydds-
forordningen har inletts parallellt med detaljplanearbetet.
Eventuellt kan fragan hanteras i kommande tillstandsproces-
ser. Detta har fortydligats i planhandlingarna.

Det befintliga grénomradet i norra delen av hamnomradet re-
gleras i gallande detaljplan som gata/park. Eftersom omradet
ligger inom hamnomradet och inte ar en lamplig yta for all-
manheten/gemensamma behov bedoms att omradet inte ska
utgora allman platsmark (natur). For att sakerstalla att omra-
det inte tas i ansprak for annat regleras dock att vegetationen
ska behallas [n] samt att omradet inte far bebyggas (prickad
mark). Synpunkten har darmed inte foranlett nagon revide-
ring av planhandlingarna.

Godstransporter

Ur ett klimatperspektiv finns mojligheterna att minska godstransporter fran
och till hamnen pa vag till fordel for godstransporter pa jarnvag bade nu
och i framtiden. Lansstyrelsen efterlyser darfor ett resonemang om detta
planhandlingarna.

Kommentar: Planbeskrivningen har kompletterats med ett
kort resonemang om framtidens godstransporter ur ett kli-
matperspektiv.

Transportutredningen

Transportutredningen visar endast prognos for transporter fran Umea
hamnomrade via vag E12 och genom Holmsund. Eftersom Umea kommun
har en vision om att Holmsund ska vaxa med 5000 personer inom samma
tid vore de transporter som denna tillvaxt alstrar tas med i transportflodet i
prognosen for 2050. Det skulle ge en tydligare bild av det framtida trafikflo-
det genom Holmsund.

Kommentar: Transportutredningen har bearbetats sa att per-
sontrafiken rdaknats upp pa samma satt som godstrafiken, det
vill sdga med 50% for nollalternativet (om utvecklingen av

hamnen sker i enlighet med géallande detaljplaner) respektive
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100% (en dubblering) for prognosar 2050, det vill saga ut-
vecklingen av hamnen i enlighet med ny detaljplan. Med
denna dubblering av persontrafikflodena bedéms trafikok-
ningen, som ett led av den planerade befolkningsdkningen
och 6vrig utveckling i Holmsund, grovt inrymmas. Den sam-
lade beddmningen av framtida trafikfléden kommer dock att
goras i den kommande férdjupningen av éversiktsplanen for
Holmsund/Obbola.

Dagvatten

Lansstyrelsen anser att ytor for dagvattenhantering maste regleras i
plankartan med relevanta planbestammelser for att mojliggéra den dagvat-
tenrening som kravs. Det ar viktigt att sdkerstalla omraden for dagvatten-
hantering sa att det inte senare visar sig att lampliga omraden bebyggts.
Plankartan maste dven kunna redovisa omraden som kan ianspraktas om
dagvattenutredningen for hela avrinningsomradet visar pa ett behov av yt-
terligare reningsanlaggningar.

Kommentar: Se kommentar under rubriken Overprévnings-
grunder enligt 11 kap PBL — Dagvatten.

Oversvidmninag till féljd av skyfall

Det &r positivt att man har genomfort en skyfallsanalys 6ver planomradet

for att kunna identifiera riskomraden och har avsatt naturmark for att sa-

kerstalla att man i teorin ska kunna hantera kraftiga skyfall. | den fortsatta
planeringen bor man dock ta hojd for att mer naturmark kan behévas av-

sattas. | den fortsatta planeringen behdver man ocksa ta hojd for att dag-

vattensystemet kan anpassas for att pa ett bra satt kunna uppsamla slack-
vatten och spill vid en olycka.

Kommentar: Ytterligare allméan platsmark/naturmark ar inte
aktuellt inom hamnomradet, men rinnvagar maste sakerstal-
las i samband med kommande markprojekteringar. Se dven
kommentar under rubriken Overprévningsgrunder enligt 11
kap PBL - Dagvatten ovan.

Stigande havsnivder

Omraden med forutsattningar for erosion langs kusten finns bland annat
inom Umea kommun. Hur ser kommunen pa risken for éversvamningar och
erosion till foljd av klimatforandringarnas effekter? Dessa vantas forst ske
innan slutet av seklet da havsnivahojningen forvantas borja overstiga land-
hojningen, men eftersom hamnar byggs for en livslangd pa ca 70 — 100 ar
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sa bor risken kunna beddémas och i planeringen ta hojd for detta. Underlag
finns att tillgd/hdamta pa SMHI:s och MSB respektive hemsidor.

Kommentar: Se kommentar under rubriken Overprévnings-
grunder enligt 11 kap PBL - Oversvdmningar ovan.

Geoteknik

Aven om stora delar av omradet planeras for utfylinad i vattenomrade och
stora delar av det befintliga markomradet ar utfylinad sedan tidigare har
inga geotekniska undersokningar kompletterats planfoérslaget. For att
kunna beddma stabiliteten for jord och berg utifran ett geotekniskt per-
spektiv bor geoteknik redovisas for hela planomradet och att de viktigaste
slutsatser kompletterat i planhandlingarna. Kravs det atgarder eller re-
striktioner ska dessa sakerstallas med relevanta planbestammelser.

Kommentar: Ett stort antal geotekniska utredningar har gjorts
i hamnen genom aren, bade pa land och i vattnet. | kommu-
nens GIS-system finns en sammanstallning av var undersok-
ningar gjorts. Denna ar dock inte komplett och redovisar hel-
ler inte resultaten, utan lankar till platser dar informationen
finns. Ett arbete pagar for ndrvarande med att sammanstalla
de utredningar som gjorts. En utredning med syfte att over-
siktligt redogora for de geotekniska och geologiska forutsatt-
ningarna for planomradet har tagits fram som underlag till de-
taljplanen sedan samradet. Utredningen beskriver grundlagg-
ningsforhallandena 6versiktligt. Planhandlingarna har kom-
pletterats med information och utredningen redovisas som
bilaga till planhandlingarna.

Kommunen bedémer det i 6vrigt inte vara kostnadsmassigt
motiverat att géra mer utredningar eller att redovisa de geo-
tekniska forutsattningarna ytterligare i detaljplanen. De geo-
tekniska forutsattningarna har inte utgjort nagra anmark-
ningsvarda problem i samband med anlaggande av de verk-
samheter som bedrivs i omradet idag, exempelvis stora cister-
ner for bransle, farligt avfall och bitumen. Eftersom stor del av
nuvarande hamnomrade utgdrs av utfylld mark mellan 6ar
finns det darmed ingen anledning att misstanka att tillkom-
mande omraden inte skulle vara lamplig for andamalet. Detal-
jerade utredningar kommer dock att genomféras i kommande
tillstandsprocesser for utfylinad i vattenomraden med mera.
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Planbestdmmelser

For hojd pa byggnadsverk anges hégsta nockhdjd. Eftersom andra bygg-
nadsverk uppférs utan nock vore det bra om bestammelserna anger hogsta
totalhdjd da det innefattar dven silor, skorstenar antenner mm.

| planbeskrivningen framgar att alla erosionsskydd i vatten utanfor kajkan-
ter etc ska placeras inom kvartersmarken. For att det ska kunna ha rattslig
verkan sa maste relevant planbestammelse ange detta.

Kommentar: Pa plankartan reglerad bestammelse om hogsta

nockhdjd galler som namnt endast byggnader. Ingen totalhdjd
regleras vilket innebar att andra anldaggningar inte begransas i
hojd forutom att hdansyn maste tas till Umea flygplats msa-yta
(inflygningsyta). Inom MSA-ytan regleras lagsta flyghdjd, i ak-

tuellt lage 183 meter 6ver havet. Tillkommande anldaggningar

inom planomradet beddms inte riskera att generera en nega-

tiv inverkan pa flygplatsens inflygningsyta. Om tveksamhet ra-
der ska samrad ske med Trafikverket.

Att erosionsskydd utanfor kajkant ska placeras inom kvarters-
mark regleras genom bestammelse pa plankartan.

Synpunkten féranleder ingen revidering av planhandlingarna.

Karanténshamn

Umea hamn ar ocksa en karantanshamn. Planbeskrivningen bor darfor
kompletteras med denna information.

Kommentar: Informationen att Umed hamn dven ar en karan-
tanshamn har kompletterats planbeskrivningen.

Totalférsvaret i planeringen

Lansstyrelsen vill rekommendera att man i den fortsatta planeringen an-
vander sig av vagledningen fran MSB for att fa vagledning/stod for hur man
kan ta tillvara pa totalforsvarets intressen i samhallsplaneringen.

Totalforsvarets intressen i samhallsplaneringen (msb.se)

Kommentar: Planbeskrivningen har kompletterats med in-
formation om totalférsvarets intressen.

Planhandlingarna remitteras Forsvarsmakten under planpro-
cessen. Forsvarsmakten hade inget att erinra under samradet.
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TRAFIKVERKET
Inkom 2021-10-21

Stycket om riksintressen bor justeras da Trafikverkets arbete med revide-
ring av riksintresseansprak samt uppdatering av geometrier pagar och van-
tas slutféras under 2022. | vantan pa reviderat kartmaterial ar det viktigt
att patala att vikten ligger pa riksintressets funktion och méjligheten till
godstransporter pa jarnvag samt gods- och persontransporter pa E12 till
och fran hamnen.

Riksintresset ska skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvara tillkoms-
ten eller nyttjandet av anlaggningarna.

For ny anslutning till E12 kravs tillstand enligt vaglagen, vilket behover
framga av planhandlingarna.

Kommentar: Planbeskrivningen har uppdaterats med inform-
ationen i yttrandet.

FORSVARSMAKTEN
Inkom 2021-10-13
Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende.

Kommentar: -

LANTMATERIMYNDIGHETEN
Inkom 2021-10-22

Planfragor som beror Lantmiterimyndighetens kommande arbete

Planbeskrivning

e Meningen om att detaljplanen inte féranleder behov av fastighets-
bildningsatgarder (sida 92) stammer ej da FIB-servitut kraver for-
rattning.

e | konsekvenstabellen finns angivet under Holmsund 2:1 om en
eventuell markoverforing (gront omrade). Detta ska inte vara med
da forrattning om detta inte sokts. Istallet borde det omnamnas att
Holmsund 2:1s utbredning med jarnvagsspar gar in pa VITZ omra-
det och att denna bér justeras. Aven del av Holmsund 2:66 ska re-
gleras i och med T-omrade |oper pa fastigheten.

e Gula omraden i plankartan ar bland annat del av kommunal gatu-
och exploateringsfastighet. Planen majliggor avstyckning av dessa.

e Planen mojliggdr att E-omraden kan avstyckas till egna fastigheter
ej omnamnt.
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e Omnamning om att fastighetsreglering mellan Holmsund 2:1 och

2:65 kan genomforas ska bort eftersom det inte ar bestamt 4n om

det blir fastighetsreglering eller avstyckning, beroende pa vad ter-
minalomradet har for funktion for jarnvagen.

Under Fastighetsrattsliga fragor/Servitut sida 96 bor provningen av
FIB-servitutet fortydligas.

For plangenomfoérandet viktiga fragor dar planen maste forbattras

Plankarta

| plankartan och under konsekvenstabellen finns Umea Hamn s:1
med men denna avregistrerades i forrattning i februari 2021. Hela
samfalligheten 6verférdes och ar en del av Holmsund 2:65.
Angransande detaljplaner Vid infarten till Ljumviksvagen borde

planomradet utdkas for att ta med sista planomradet av P85_1974,
se rodmarkering.

Fér omradet VAG: och GCVAG; s vill man bygga en allmin viag&gc-
vag ovan jarnvag. Har blandar man alltsa allmant andamal med en-

skilt. For att fa ihop detta bor markreservat t istéllet anvandas. Mar-
ken ags idag av Trafikverket och ingar i deras jarnvagsfastighet som

inte ska betradas av allmanheten. Planbestammelse t mojliggor bro

for allmannyttig trafik.

Planbestammelsen p kan komma i konflikt med eventuella lednings-
ratter for befintliga och framtida ledningar.

Planbeskrivning

e Under konsekvenstabellen finns inte Holmsund 3:1 angiven. Planen

berdr fastigheten langst uppe i nordost.
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Delar av planen som bor forbattras

Plankarta

e Rutnatet ar val tatt.
e En motivation varfor ett mindre omrade narmast kyrkogarden har n
pa prickmark och inte allman platsmark natur/park.

Planbeskrivning

e Omnamnda a3 (sida 49) ska vara ay, se aven Over nj och p1

e Det boér omnamnas att gallande planer fran 2019 och 2020 inte sker
nagon forandring. Omnamna konsekvenserna pa genomfdrandeti-
der.

e Sida 96. Sa star det tva ledningsratter och tre officialservitut-tut. El-
ledningen 2480k-04/45.1 &r en ledningsratt.

Ovrigt
| de fragor dar planen enligt Lantmaterimyndighetens mening maste for-

battras ar Lantmaterimyndigheten berett att som uppdrag vara behjalplig
och diskussionspartner i arbete.

Kommentar: Planhandlingarna har setts dver och reviderats
utifran Lantmateriets synpunkter.

Grundkartan har uppdaterats.

Omrade fér VAG: och GCVAG; (vig som far éverbyggas med
jarnvag) har reviderats till anvandningen T1 (jarnvag) med be-
stdmmelse om markreservat for allmannyttig kortrafik [z]
samt allmannyttig gang- och cykeltrafik [x].

Planbestammelsen p har utgatt.

Det befintliga grénomradet i norra delen av hamnomradet re-
gleras i gallande detaljplan som gata/park. Eftersom omradet
ligger inom hamnomradet och inte ar en lamplig yta for all-
manheten/gemensamma behov bedéms att omradet inte ska
utgora allman platsmark (natur). For att sakerstalla att omra-
det inte tas i ansprak for annat regleras dock att vegetationen
ska behallas [n] samt att omradet inte far bebyggas (prickad
mark). Detta har fortydligats i planbeskrivningen.
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KOMMUNSTYRELSENS PLANERINGSUTSKOTT
Inkom 2021-10-27

Kommunstyrelsens planeringsutskott beslutar att tillstyrka att planférslaget
fors vidare i planprocessen med beaktande av tjansteskrivelsen.

Arendebeskrivning

Syftet med detaljplanen ar att inom omradet skapa planmaéssiga forutsatt-
ningar for en utvecklad hamnverksamhet och nédvandiga sdkerhetsatgar-
der samt att sdkerstalla allmédnhetens tillgang till farjelage och kopplingen
mellan hamnen och Holmsund avseende kommunikationer. Syftet ar ocksa
att sakerstalla berdrda riksintressen sa att dessa inte blir patagligt skadade.

For planomradet galler for ndrvarande Oversiktsplan Fordjupning for Umed
(reviderad 2018). Det fordjupade oversiktsplanearbetet specifikt for
Holmsund/Obbola ar paborjat men det finns inget forsta forslag till plan-
handling framtaget annu.

| gallande 6versiktsplan beskrivs Umea hamn som en strategisk logistiknod
och en viktig komponent i kommunens funktionella kommunikationssy-
stem som har betydelse for ett konkurrenskraftigt naringsliv och darmed
aven den framtida tillvaxten. Det &r en internationell hamn med farjetrafik
till och fran kontinenten via Kvarken. Hanteringen av godsvolymer ar sta-
digt vaxande och tillgdngen till stora areella ytor inom hamnomradet
skapar mojligheter till fortsatt vidareutveckling av verksamhetsomradet.
Farjeforbindelsen till Vasa ar en viktig lank i E12-straket som starkts succes-
sivt genom olika storskaliga satsningar med den nya farjan nu senast samt
atgarder kring vag och jarnvag till farjeterminalen. Via Umea hamn som
brohamn kan olika transporter kombineras som tillsammans utformar en
robust 16sning for E12-kopplingen 6ver Kvarken. | ambitionen att utveckla
och starka E12-straket finns dven en langsiktig vision om en fast broférbin-
delse vilket anges i 6versiktsplanen som reservat med ett antal korridorer
som angor land i Umea hamn for vidare anslutning till E12. | gdllande 6ver-
siktsplan pekas dven ett verksamhetsomrade ut benamnt Umea uthamn
(V5) som i stora delar ingar i planomradets sddra del (exklusive Fjardgrun-
det). | 6vrigt anges att oljehamnen och depaomradet ar avsett for verksam-
heter med brandfarliga varor. Ett skyddsavstand till annan verksamhet pa
minst 100 meter galler. Planforslaget ar forenligt med 6versiktsplanens in-
tentioner och expansionen av Umea hamn kommer aven vara av principiell
betydelse for det pagaende fordjupade dversiktsplanearbetet for
Holmsund/Obbola.

| beslut KS-2015/00691 § 115 fastslogs att en generell forsiktighetsprincip
bor tillampas i fraga om att tillata ny bostadsbebyggelse inom hamnverk-
samhetens influensomraden for att inte forhindra eller forsvara ett fullt ut-
nyttjande av hamnen. Vagledningar for industri- och annat verksamhets-
buller ska tillampas vid prévning av ny bostadsbebyggelse och att riktlin-
jerna sedermera inarbetas vid en 6versyn av en 6versiktsplan for
Holmsund/Obbola. Det som lade grund for detta beslut var att i férsta hand
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hamnverksamheten inklusive transporternas paverkan pa omgivningen av-
seende buller, sdgs som en stor utmaning for verksamhetsomradets fort-
satta expansion. En kartlaggning av bullerkallor och berdkningar av ljudni-
vaer genomfordes darfor for bade nuldaget och en framtida prognos med
fordubblad hamnverksamhet samt en utékning av hamnverksamheten i
bade sdder och norr. Detta i syfte for att simulera ett “varsta-scenario” ur
bullersynpunkt. Det gar att konstatera att berdkningarna for prognostiserat
industribuller for verksamhetsomradet i planforslaget 6verensstammer i
stort med det underlag som togs fram i samband med KS-beslutet. En viss
skillnad i aktuellt forslag ar att ytterligare bullerbelastning tillforts i den
sodra delen utifran omradet benamnt Lagunen. Detta skulle méjligen inne-
béara utokat buller vid kustlinjen pa Obbolasidan séder om tatorten, men
efter en dvergripande beddmning ar det ingen storre skillnad i resultaten
mellan underlagen. Forhallningssattet i det paborjade oversiktsplanearbe-
tet for Holmsund/Obbola kan i grunden darfor sta oférandrat utifran det
som beslutades tidigare om forsiktighetsprinciperna.

Det ar positivt att planforslaget mojliggor for fortsatta satsningar kring
verksamhetsomradet och som bland annat bidrar till att an mer starka
Umea hamns funktion som logistiknod samt E12-straket 6ver Kvarken. Det
ar dven positivt att det i forslaget tas ett samlat grepp for hela verksam-
hetsomradet med malbild ar 2050 vilket ger en mer sammanhangande bild
for en moijlig successiv utbyggnad av delomradena pa kort och lang sikt.
Med en sadan tidshorisont och dven omfanget av verksamhetsomradet ar
det en utmaning att behalla en ndgorlunda flexibel niva i planen. Detta
med tanke pa alltifran etableringar i olika skeden samt teknikutveckling i
verksamhet och infrastruktur, till férandringar i lagrummet med mera, vil-
ket kan pragla framtida utveckling och strukturer i omradet. En aspekt i
detta skulle exempelvis kunna vara att vidhalla en handlingsfrihet for att i
framtiden mojliggdra anpassningar for persontrafik pa jarnvag till farjela-
get. Aven den langsiktiga visionen om en fast broférbindelse utgér en ytter-
ligare dimension i detta vars maojliga broanslutningar i Umed hamn ej gar
att faststdlla mer i detalj i detta skede. Det gar att konstatera att planforsla-
get har en flexibel utformning som ar rimlig och bor av ovanstaende anled-
ningar hallas sa i den fortsatta processen.

Det ar for hela hamnomradet andamalsenligt och viktigt att skapa en ny
entré och i 6vrigt ett homogent verksamhetsomrade i den norra delen en-
ligt forslaget. Angdende lansstyrelsens forslag om att inkludera delar av det
norra omradet med bland annat idrottsplatsen Kamratvallen i riksintresset
for kulturmiljovard Vasterbacken — Holmsund [AC 7], skulle patagligt for-
svara utvecklingen och nyttjandet av hamnen. Férslaget om utvidgning fran
ar 2017 har dock ej beslutats av Riksantikvariearbetet och saknar darmed
juridisk status. FOr Ovrigt ar idrottsplatsen detaljplanelagd fér annan an-
vandning déaribland storindustriagndamal enligt gallande stadsplan for indu-
striomradet.

Yttrandet har tagits fram av Overgripande planering samt Mark och exploa-
tering i samverkan.
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Kommentar: Synpunkten har noterats och har inte féranlett
nagon revidering av planhandlingarna.

GATOR OCH PARKER, UMEA KOMMUN
Inkom 2021-10-23

Trafik och gata

Huvudmannaskapet for framfor allt vag E12 inom planomradet samt place-
ring och utformning av ev framtida g/c-vag behover utredas/fortydligas.

Drift och underhall

Park och natur

| samradshandlingen foreslas ett omrade detaljplaneldggas som PARK. Ef-
tersom omradet ar litet och skilt fran évrigt kommunalt markinnehav ser vi
ingen nytta med att planlagga den som parkmark. Det vore battre att plan-
lagga den som prickmark.

| samradshandlingen foreslas en remsa NATUR sparas med hanvisning till
dagvattenutredningen som hor till samradshandlingen. Meningen ar att
den ytan ska hantera regn vid extrema skyfall och gynna arter som identifi-
erats vid naturvardesinventering. Med hansyn till att den naturmarken ar
en smal remsa som delvis ligger i brant slant ser vi det som svart att an-
vanda den har ytan for dagvatten. Ytan skulle behéva vara betydligt storre
for en sadan anlaggning och ga hela vagen till utloppet till Patholmsviken.

Om detta dike ska anvandas for fordrdjning ar det dven viktigt att den pla-
nerade nya bebyggelsen hojdsatts sa att dess markytor inte avvattnas mot
detta dike eftersom det ar sannolikt att vattnet fran verksamheterna inne-
haller fororeningar.

Det ar dven vart att notera att vid en ombyggnation av markytorna till dag-
vattenfordrojning forstors de naturvarden som i naturvardesinventeringen
foreslas skyddas.

Moijlig utformning av dagvattenhantering i naturstraket behéver utredas
och fortydligas.

Kommentar: Huvudmannaskap for de olika delarna av allman
platsmark har fortydligats i planhandlingarna.

Aktuell del som planlagts som park har andrats till kvarters-
mark for hamn med mera som inte far bebyggas (prickad
mark).

Syftet med ndmnd remsa NATUR var att ytan skulle hantera
genomstromning av vatten uppstroms, ovrigt ar missuppfatt-
ning. Namnd naturmark avsedd for dagvatten har dock utgatt
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daven om behovet finns kvar. Rinnvagar maste sakerstallas i
samband med kommande markprojekteringar. Se dven kom-
mentar under Lansstyrelsen, rubriken Overprévningsgrunder
enligt 11 kap PBL - Dagvatten.

MILIO- OCH HALSOSKYDDSNAMNDEN
Inkom 2021-10-21
Miljo- och hadlsoskyddsnamnden tillstyrker planforslaget.

Kommentar: -

BRANDFORSVARET
Inkom 2021-10-21

E 12 &r primar transportled for transport av farligt gods, vidare transporte-
ras farligt gods pa jarnvag till och inom planomradet. | planhandlingarna
hanvisas till en riskutredning som tagits fram for detaljplaneprogrammet
for fastigheterna Markpojken 1 och 6. Den riskutredningen beskriver bland
annat riskbilden med anledning av transport av farligt gods inom omradet.

Brandforsvaret anser att riskutredning som analyserar och beskriver det ak-
tuella planomradet och vilka riskreducerande atgarder som behover vidtas
bor tas fram i det fortsatta arbetet.

Kommentar: En ny, anpassad, riskutredning har gjorts for
Umea hamn och planhandlingarna har uppdaterats i enlighet
med kompletterande utredning (Detaljerad riskbedémning —
Transport av farligt gods pa vég och jdrnvdg, WSP, 2020-12-
15).

UMEA ENERGI
Inkom 2021-10-20

Umea Energi har inget att erinra avseende ledningar for fjarrvarme, el eller
bredband.

Kommentar: -
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VAKIN
Inkom 2021-10-14/ 2021-10-21

Avfall och atervinning

Vakins Atervinningscentral ligger i naromradet till den nya detaljplanen for
hamnen. Det rader osakerhet om transportvagar till AVC kan paverkas av
detaljplaneforslaget. | 6vrigt har vi inga synpunkter sa lange avfallskapitlet i
planbeskrivningen efterlevs och att anvisningarna i gdllande NOA f6ljs.

Kommentar: Vakins befintliga atervinningscentral bor pa sikt
flyttas till limpligare omrade om ytan bedovas for hamnens
expansion. Atervinningscentralen kan dock ligga kvar pa plat-
sen tills vidare och har av den anledningen sdkerstalls genom
bestammelse [E,, Avfallsanlaggning] i detaljplanen. Infart till
omradet sdkerstalls genom att denna del av Holmsundsvagen
kvarstar som allméan platsmark [GATA], dock med enskilt hu-
vudmannaskap. Detta ar en andring fran samradet dar denna
del av gatan foreslogs som kvartersmark hamn [V] med moj-
lighet till servitut avseende ratt till kortrafik.

Vatten och avlopp

| planbeskrivningen framgar det inte vilken part som alaggs huvudmanna-
skapet for omradets forsorjning av vatten och avlopp. Att inférliva planom-
radet i verksamhetsomrade for spill och vatten kan ej anses ekonomiskt
forsvarbart for VA-kollektivet. Vakin anser dven att de rekvisit som avgor
behovet av allmdnna vattentjanster inte kan anses vara uppfyllda. Det avtal
som idag reglerar nyttjandet av vattentjansterna galler endast for befintlig
markanvandning. Notera att avtalet medger ingen utdkad ratt att bruka
vattentjanster. FOr att ansluta nya kunder maste detta godkdnnas av Vakin.
Efter forfrdgan om anslutning inkommit till Vakin utreds fragan dar bland
annat befintlig kapacitet pa allmanna va-anlaggningar utgér en avgorande
faktor om anslutning ar maojlig. Att hanvisa till detta avtal utan att saker-
stdlla att anslutning ar mojlig kan ej anses som en garant for att tillfreds-
stdlla behovet av vatten samt mottagande av spillvatten for tillkommande
verksamheter inom hamnomradet.

Inom ramen for detaljplanen maste det sakerstallas att utveckling av ham-
nens verksamhet kan forsoérjas med vatten och avlopp. Genom att lamna
fragan om omradets VA-forsorjning 6ppen kan maojligheten till att anordna
vatten och avlopp inte anses provad, darmed boér planens lamplighet ifra-
gasattas.

Gallande dagvatten gor Vakin bedomningen att det ur ett kommunalekono-
miskt perspektiv ej ar rimligt att inforliva omradet i verksamhetsomrade for
dagvatten. Vakin anser inte heller att det foreligger behov att i ett storre
sammanhang att omhanderta dag- och dranvatten fér omradet. Forslagsvis
|6ses dagvattenhanteringen genom gemensamhetsanlaggning eller lokalt
omhéandertagande inom kvartersmark.
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Kommentar: Umea hamn AB ska i nulaget fortsatt vara hu-
vudman for omradets férsorjning av vatten och avlopp. Detta
innebdr att befintliga avtal behéver ses 6ver, vilket hanteras
separat fran detaljplanen. Umed hamn AB har inlett denna
process med syfte att sdkerstalla att hamnens verksamhet
kan forsorjas med vatten och avlopp. Beslut sker senast i sam-
band med att detaljplanen antas. Informationen har komplet-
terats planbeskrivningen.

VASTERBOTTENS MUSEUM
Inkom 2021-10-22

| den medfdljande riksintresseanalysen papekar kommunen att det ar
Riksantikvarieambetets beslutade riksintressebeskrivning fran 1987 som

har juridisk status. | analysen utgar man dock fran Lansstyrelsens forslag till
ny avgransning for riksintresset for kulturmiljo Vasterbacken — Holmsund
(AC 7) fran 2017. Analysen inleds med konstaterandet att en intressekon-
flikt finns for idrottsplatsen Kamratvallen vilken Lansstyrelsen foreslagit ska
inkluderas i riksintresset, och ett behov av att vaga riksintressen mot
varandra. En vagning goérs mellan Kamratvallen och det motstaende riksin-
tresset hamnverksamheten, dar hamnverksamheten bedéms vara den
verksamhet som ar l[ampligast pa platsen och som bast framjar en langsik-
tig hushallning med marken, vattnet och den fysiska miljon i évrigt. Kamrat-
vallen beddéms “utgora ett svagt och icke centralt uttryck fér den revide-
rade motiveringen for riksintresset for kulturmiljé”. | den paféljande dju-
pare analysen har Kamratvallen utelamnats. Den sammantagna slutsatsen
av riksintresseanalysen ar att den nya hamnentrén inte bedéms medféra
pataglig skada pa riksintresset for kulturmiljé och att en fordjupad kultur-
miljoanalys darfor inte kravs.

Kommunen konstaterar i analysen att det finns starka band mellan IFK
Holmsund och Holmsunds AB; foretradare for bolaget var bland initiativta-
garna till féreningens bildande och idrottsplatsen anlades pa mark som
upplatits av bolaget, vilket kan ses som ett arv fran de patriarkaliska ideal
som under 1800-talets mitt praglade bebyggelsen pa Vasterbacken. Dock
menar man att Kamratvallen saknar “de kdnnetecknande patriarkaliska
drag dar den enskilde arbetaren har ett personligt kontrakt med bolaget:
medlemmarna i IFK Holmsund foérhaller sig forvisso lojalt mot bolaget, men
som ett organiserat kollektiv” och att Kamratvallen darfoér kan ses som ett
uttryck for epokskiftet 1918-19 da bolagets framtradande roll och makt
minskade betydligt och arbetarrorelsen fick faste. Museet instammer i
dessa slutsatser betraffande Kamratvallen men vi anser dock inte att an-
laggningens koppling till en senare, forandrad epok for denna senare epok
ocksa berattar om ett viktigt skede i bolagets och industrisamhallet
Holmsunds historia och ar darfor eniga med Lansstyrelsen i bedomningen
att Kamratvallen bor inga i det utokade riksintresseomradet. | riksintresse-
analysen anfors vidare att Lansstyrelsens revidering inte diskuterar eller tar
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hansyn till de barridarer som skiljer Vasterbacken och Kamratvallen at. Har
avses framst jarnvagen med jarnvagsvall, stangsel och tat vaxtlighet. Samti-
digt papekas att ett flygfoto fran 1900-talets forsta halft visar att de rums-
liga och visuella sambanden var betydligt svagare vid tiden fér Kamratval-
lens tillkomst an vad de ar idag. Eftersom jarnvagen som drogs fran cen-
trala Umea till uthamnen pa 1920-talet tillkom vid den tid da Kamratvallen
anlades och idrottsplatsen redan da hade ett lage som upplevdes som av-
skarmat fran omgivningen, anser museet inte att ett svagt rumsligt och vi-
suellt samband mellan Kamratvallen och den 6vriga bruksmiljon ar relevant
som argument emot att inkludera idrottsanlaggningen i riksintresset.

Sammanfattningsvis anser museet inte att de argument kommunen anfor
avseende Kamratvallens varde i forhallande till 6vriga delar av riksintresset
Vasterbacken — Holmsund enligt Lansstyrelsens reviderade avgransning av
riksintresset fran 2017, ar val motiverade fran antikvarisk synpunkt och att
det darfor inte ar lampligt att hanvisa till dessa argument vid en avvagning
mellan riksintressena.

Vi forordar att kommunen avvaktar med planldggningen av det aktuella
omradet till dess att revideringen av riksintresset Vasterbacken —
Holmsund (AC 7) ér genomford och beslut om avgransning har tagits av
Riksantikvarieambetet.

Kommentar: Se kommentarer under lansstyrelsen yttrande.

SKANOVA
Inkom 2021-10-05
Skanova har inget att erinra mot detaljplanen.

Skanovas teleanlaggningar/rattigheter berors inte/paverkas inte av rubrice-
rat planférslag.

Om Skanova tvingas vidta undanflyttningsatgarder eller skydda telekablar
for att mojliggdra exploatering forutsatter Skanova att den part som initie-
rar atgarden dven bekostar den.

Om sa o6nskas kan ledningarna skickas digitalt i dwg-format for att infogas
pa plankartan. Kontakta https://www.ledningskollen.se

Kabelanvisning bestélls via https://www.ledningskollen.se

For ledningssamordning kontakta Natcenter for det aktuella omradet pa tfn
(vxl): 020 -50 50 00

Kommentar: Yttrandet noteras.
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SCA
Inkom 2021-10-22

Svenska Cellulosa Aktiebolaget SCA, KB Holmsund 2:66, och SCA Logistics
nedan gemensamt kallade SCA, har beretts tillfalle att yttra sig rorande de-
taljplaneférslag for Umea Hamn enligt ovanstaende.

SCA tillstyrker forslaget i sin helhet som gynnande for en flexibel utveckling
for Umea hamn. Det beddms av stor vikt att arbetet med detaljplanen slut-
fors inom kort, sa att hamnen kan utvecklas for att mota det 6kade behov
som SCA:s expansion i Obbola medfor.

SCA haller med i Umea Kommuns bedémning att nyttjande av Kamratval-
lens idrottsplats inte pa ett sakert satt kan kombineras med hamnverksam-
het och utveckling. Med hansyn till markens beldgenhet och att omradet
inte langre ska nyttjas for idrottsandamal bedéms omradet lampligast
kunna anvandas for utveckling av hamnen och allmanintresset dari.

SCA vill dven notera att i den man den internvag genom hamnen bel6per
pa bolagets fastighet Holmsund 2:66 har vagen ifraga en nagot rakare
strackning &n markerat pa plankartan.

Kommentar: Yttrandet noteras. Inga vagar regleras inom
hamnomradet varfor eventuellt fel pa vagens strackning lig-
ger i grundkartan. Detta paverkar inte den juridiska plankar-
tan. Grundkartan har uppdaterats efter samradet och innan
granskning av detaljplanen.

HOLMENS SAMFALLIGHET
Inkom 2021-10-24

Det ar undermaligt utrett i underlagen hur en utbyggnad av hamnen och
den 6kade verksamheten kommer paverka miljon pa och runt Holma var-
ken avseende luftféroreningar, utslapp till vatten eller buller. Man har inte i
planen tagit helhetsgreppet pa miljokonsekvenserna (luftféroreningar, bul-
ler m.m.) av bade utbyggnad av hamnen och den planerade Sjostaden som
ju kommer paverka trafiksituation och annat. Bullret kommer 6ka pa grund
av att storre, tyngre och fler fartyg angoér i inre hamnen narmare Holma.
Den typ av buller (lagfrekvent) som kommer fran fartyg har man inte tagit
hansyn till och utrett i underlaget. Trafiken pa E12 kommer 6ka med betyd-
ligt fler och tyngre fordon och man skriver ingenstans att bullerskydd kravs
for att skydda boende néara bron fran varken dagens eller framtidens dkade
bullernivaer. Man namner inte skicket pa bron och de skador som blir varje
ar och det finns annu inga planer pa hur man ska hantera bullret fran dnnu
mer och dnnu tyngre trafik pa bron. Trafiksituationen pa bron och for oss
som bor pa Holma och behover korsa korfalten regelbundet kommer pa-
verkas av den tatare och tyngre trafiken. Detta har man inte ndmnt eller ta-
git hansyn till i planen. Man har i bullerberdkningar inte tagit med den 6k-
ning i bullernivd som dubbdéacken innebar. Studier visar pa en dubblerad
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ljudniva fran fordon med dubbdack jamfort med utan. Har anvands ju
dubbdack stor del av aret sa det borde tas med i berdkningen men finns
inte med nar man presenterar hur mycket man tror att det kommer lata
fran bron.

Handlingarna ar trots sitt omfang otydliga, opreciserade och svara att
greppa framfor allt vad galler summan av allt buller det kan handla om
framover. Det gar inte att hitta vad man har tankt for atgarder for att se till
att bullernivan blir rimlig (den ar ju redan nu ratt orimlig bade fran Ob-
bolafabriken, tunga trafiken pa bron och fran hamnen, speciellt nar dessa
bullerkallor adderas). Det gar inte heller att hitta tankta atgarder for 6kad
trafik pa en bro som inte klarar av dagens belastning, atgarder for 6kat bul-
ler bade fran hamnen och fran vagen, och trafikverkets redan idag daliga
underhall av sin europavag. Vi efterlyser en konsekvensanalys av vad 6kad
hamnkapacitet kan innebara for vattenkvalitén i dlvens in- och utlopp, vi
ifragasatter ocksa hastighetsbegransningen 70 km/tim pa en vag som be-
lastningsmassigt inte klarar av det.

Uppdaterad version av yttrandet:

Det &r undermaligt utrett i underlagen hur en utbyggnad av hamnen och
den 6kade verksamheten kommer paverka miljon pa och runt Holma var-
ken avseende luftfororeningar, utslapp till vatten eller buller. Man har inte i
planen tagit helhetsgreppet pa miljokonsekvenserna (luftféroreningar, bul-
ler m.m.) av bade utbyggnad av hamnen och den planerade Sjostaden som
ju kommer paverka trafiksituation och annat. Bullret kommer 6ka pa grund
av att storre, tyngre och fler fartyg angor i inre hamnen narmare Holma.
Den typ av buller (lagfrekvent) som kommer fran fartyg har man inte tagit
hansyn till och utrett i underlaget. Trafiken pa E12 kommer 6ka med betyd-
ligt fler och tyngre fordon och man skriver ingenstans att bullerskydd kravs
for att skydda boende néara bron fran varken dagens eller framtidens dkade
bullernivaer. Man namner inte skicket pa bron och de skador som blir varje
ar och det finns dnnu inga planer pa hur man ska hantera bullret fran annu
mer och dnnu tyngre trafik pa bron. Trafiksituationen pa bron och for oss
som bor pa Holma och behdver korsa korfalten regelbundet kommer pa-
verkas av den tatare och tyngre trafiken. Detta har man inte namnt eller ta-
git hansyn till i planen. Man har i bullerberdkningar inte tagit med den 6k-
ning i bullerniva som dubbdacken innebar. Studier visar pa en dubblerad
ljudniva fran fordon med dubbdack jamfort med utan. Har anvands ju
dubbdack stor del av aret sa det borde tas med i berdkningen men finns
inte med nar man presenterar hur mycket man tror att det kommer lata
fran bron.

Handlingarna ar trots sitt omfang otydliga, opreciserade och svara att
greppa framfor allt vad géaller summan av allt buller det kan handla om
framover. Det gar inte att hitta vad man har tankt for atgarder for att se till
att bullernivan blir rimlig (den ar ju redan nu ratt orimlig bade fran Ob-
bolafabriken, tunga trafiken pa bron och fran hamnen, speciellt nar dessa
bullerkallor adderas). Det gar inte heller att hitta tankta atgarder for 6kad
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trafik pa en bro som inte klarar av dagens belastning, atgarder for 6kat bul-
ler bade fran hamnen och fran vagen, och Trafikverkets redan idag daliga
underhall av sin europavag. Vi efterlyser en konsekvensanalys av vad 6kad
hamnkapacitet kan innebdra for vattenkvalitén i dlvens in- och utlopp.

Vi ifragasatter ocksa hastighetsbegransningen 70 km/tim pa en vag som
belastningsmassigt och trafiksituationsmassigt inte klarar av det. In- och ut-
fart till Holmen fran Obbolabron ar redan idag trafikfarlig. Sly vaxer vid mo-
numentet som pa sommaren skymmer all sikt vid utfart, de senaste aren ar
det privatpersoner som pa eget initiativ haller efter den slyn. For att svianga
av bron in till Holmen ar det en risk att bli pakord bakifran da trafik kom-
mer i hog hastighet bakom en och sallan forvantar sig att bilar ska svanga
av dar. Har skulle det hellre vara en sankt hastighetsbegrdnsning, med for-
del i kombination med en busshallplats istéllet for monumentet vid infar-
ten, och med fordel i kombination med en fartkamera. Barn som bor pa 6n
omringas av en farlig vag med tung trafik i hog hastighet, deras mojlighet
att pa ett sdkert satt transportera sig till Holmsund/Obbola och vidare med
buss, till fots eller cykel bor ses 6ver. Nar trafiken 6kar ytterligare i sam-
band med ombyggnationerna vid Hamnen kommer detta problem o6ka.

Kommentar: Se kommentarer under lansstyrelsen yttrande.

YTTRANDE 1
Inkom 2021-10-16

Framfor allt saknar jag en bild 6ver den sammanlagda miljépaverkan denna
detaljplan medfor pa omradet runt och narheten av det detaljplanerade
omradet. Med hansyn taget ocksa till de planer pa exploatering och férand-
ringar i naromgivningen som ar aktuella.

Jag vill se utredningar som visar pa den sammanlagda situationen, bade
idag och efter den tankta forandringen.

Jag dnskar betydligt mer detaljerade utredningar gallande den samman-
lagda miljopaverkan for omgivningen.

Jag vill dven se en riskbeddmning om vad den totala situationen innebar for
manniskors hdlsa och miljo, gallande bland annat buller samt preciserat
vilka fororeningar och utslapp till vatten och luft. Jag tycker ocksa att un-
derlaget till medborgarna bor innehalla mer information om hélsorisker
kopplat till de bullernivaer och dven andra miljéfaktorer som dagens situat-
ion och den forandring av verksamheten som detaljplanen syftar till inne-
bar.

Underlaget motsvarar inte de utredningar man kan forvanta sig nar man
planerar bygga en stor hamn i ndra anslutning till bostader och dessutom
planerar en helt ny stadsdel precis i anslutning. Jag tanker da bade pa be-
fintliga bostader i ndromradet och de som planeras for i projektet Sjosta-
den.
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Mina synpunkter ror framst bullersituationen i och kring det aktuella omra-
det och brister i materialet gallande omgivningsbuller i relation till detalj-
planen.

I néromradet finns redan idag stora industrier och verksamheter med hoga
bullernivaer. | bullerutredningen star att "De verkliga bullernivderna kan pa
vissa platser bli hogre an de berdknade, eftersom det kan tillkomma buller
fran verksamheter utanfor planomradet ”

Detta ar vasentliga uppgifter. Det framgar inte av utredningen hur mycket
hogre de verkliga bullernivaerna kommer vara. Varken heller var eller nar.
Kommunens Miljo- och Halsoskydd ar val medvetna om problematik med

hoga bullernivaer vid bostader i ndrheten av det detaljplanerade omradet.

Bullerutredningen som finns i underlaget ar dessutom vilseledande och ger
inte beslutsfattare tillrackliga eller ens korrekta underlag for att fatta an-
svarsfulla beslut for sina medborgare. Inte heller ger det medborgarna till-
rackligt med underlag for att kunna forsta och ha synpunkter pa planen.

Sammanlagd ljudniva

Det finns olika bullerkartor i utredningen som visar bullerpaverkan fran
vagtrafik respektive verksamhetsbuller i separata kartor fran verksamhet-
erna i hamnomradet. En uppdelning av vad respektive kalla alstrar for ljud-
niva ar relativt ointressant i férhallande till vad totalen blir i verkligheten.
Till exempel kommer SCA’s fabrik i Obbola bidra till den totala bullernivan
for omgivningen. SCA har dessutom bullervillkor som 6verskrider Natur-
vardsverkets riktvarden.

For att veta vad detaljplanen i praktiken medfor i bullernivaer for omgiv-
ningen samt for att medborgarna och boende i narheten skall ges mojlighet
att forsta vad denna detaljplan innebar tycker jag att informationen skall
presenteras och visualiseras utifran den sammanlagda bilden. Da maste
man ocksa ta hansyn till den kumulativa effekten. Man namner denna i
rapporten, men jag ser inte att man beaktar den i materialet och visuali-
seringen av nivaerna.

Nar man raknar ut den sammanlagda ljudnivan fran flera ljudkallor maste
man beakta att ljudtrycksniva uttrycks i decibel, som ar en logaritmisk
skala. Detta innebar bland annat att om tva lika starka ljudkallor laggs ihop
okar ljudnivan med cirka 3 dB. Tva ljudkallor pa 30 dB ger saledes en total
ljudniva pa 33 dB. Laggs tio lika starka ljudkallor ihop 6kar ljudnivan med
cirka 10 dB. Med tio ljudkallor pa vardera 30 dB blir saledes den totala ljud-
nivan 40 dB. Denna princip namns i bullerutredningen, men jag ser inte att
man tagit hansyn till detta i berakningar och visualiseringar av bullerniva-
erna i omgivningen.

| dokumentation fran verksamheternas ansdkan, tillstand och bullerkarta
fran UmK sa har SCA villkor pa 50 dB(A), vilket enligt deras berdkningar och
matningar nappeligen innehalls. E12 bullrar ndrmare 50 dB(A) och dven
hamnen ligger pa en niva kring 50 dB(A). Infor antagandet av ny detaljplan
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for hamnen tycker jag att oberoende och utforlig kartlaggning som inklude-
rar matningar skall tas fram foér den totala ljudbilden i omradena runt ham-
nen. Inte minst da trots att utredningen inte tar hansyn till samtidig paver-
kan och den kumulativa effekten sa overskrids bullernivder vid flera bosta-

der.

Synpunkter pa underlaget gallande buller

MKB’n behover som sagt kompletteras med bullerkarta som visar
den sammanlagda bullernivan fran samtliga verksamheter och bull-
rande aktiviteter i hamnomréadet, trafiken pd E12 och SCA. Aven
andra bullerkallor av betydelse for den totala bilden maste tas i be-
aktande.

| utredningen saknas helt uppgifter om transporter inom hamnom-
radet. | riskbedomningen for Markpojken namns industrispar, men
information om buller fran detta aterfinns inte i bullerutredningen.
Det ar kant sedan lange att boende 6ster om hamnen upplever
stora storningar fran tagtrafiken inom hamnen.

De planer som finns for Markpojken 1 och 6 dar det planeras for en
helt ny stadsdel. Klipp fran exploatorens hemsida: “Den nya stads-
delen omfattar 3000-4000 nya bostader, vilket tillsammans med det
befintliga Holmsund och Obbola pa andra sidan vattnet kommer att
utgora Vasterbottens tredje storsta ort. Staden innehaller forutom
attraktiva och varierade bostader dven skolor, forskolor, kontor och
kommersiella lokaler, platser for kultur och sport samt transport-
mojligheter bade till sjoss och pa rals.” Bland annat planeras for ett
”Stora Coop”. Forutom att sdkerstalla att bullernivaer for boende i
denna nya, tankta, stadsdel mojliggodr dessa planer sa bor daven en
sammanvagd helhetsbeddmning for miljopaverkan i omradet goras.
En helt ny stadsdel kommer innebara forandringar i trafiksituat-
ionen som ocksa bor tas i beaktande nar man planerar fér en ut-
byggnad av hamnen. Denna bor finnas eller atminstone tas i beak-
tande infor beslut om detaljplan fér hamnen da dessa tva exploate-
ringar i hog grad kommer paverka varandra och innebara en helt ny
trafik- och befolkningssituation i omradet.

Information om indata ar bristfallig i bullerutredningen. | Avsnitt 4.3
i star "Placering av bullerkallor och ljudeffekter for dessa har erhal-
lits fran bullerutredningar, inklusive ljudmatningar, fran respektive
verksamhetsutovare”. Dessa utredningar finns inte redogjorda for
sd indatat ar inte sparbart vilket innebdr att resultatet och slutsat-
serna i rapporten inte 6verhuvudtaget gar att granska. Jag tycker att
man skall redogora for dessa utredningar i underlaget sa de kan

granskas av oberoende part.

Jag tycker att bullernivder presenteras alltfor generellt i utred-
ningen. Det saknas i bullerutredningen en nyansering av de ljudka-
raktarer som Naturvardsverket och Folkhdlsomyndigheten
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preciserar med avvikande (lagre) riktvarden, precisering av bullerni-
vaer och variation pa bade nivaer och ljudkaraktar. Bland annat sa
innebar hamnverksamheten aterkommande lastning och lossning
av metall da containrar ar gjorda av metall. Metallramper anvdnds
nar fordon kor av och pa och det forekommer andra aktiviteter med
tydligt hdrbara tonkomponenter. Jag saknar ocksa hur bullerniva-
erna forhaller sig till riktvdardena for olika tider pa dygnet. Jag saknar
ocksa precisering av buller i och kring bostader som Boverket re-
kommenderar. Ex. buller inomhus, framfor allt till foljd av lagfre-
kvent buller, tyst sida, tillgang till tyst uteplats m.m. Samtliga med
riktvdarden under de berdknade nivaerna som aterfinns i rapporten.

Utredningen saknar helt information om lagfrekvent buller. Lagfre-
kvent buller ar ofta karaktariserande for bland annat, flaktar och
ventilationsanlaggningar, tung trafik, kompressorer, sjétransporter,
och dieselmotorer. Kdllor som rimligen ar frekventa i hamnens verk-
samhet.

Detta buller medfor sarskilda problem da stérningen av lagfrekvent
buller ar mycket storre an buller pa hogre frekvenser. Lagfrekvent
buller ddmpas ocksa mycket samre av en husfasad an buller med
hogre frekvens vilket innebar att bullernivan inomhus blir hogre.
Nér ljudet domineras av laga frekvenser paverkar det manniskor
mer an andra ljud, vid samma A-vagda niva. Exponering kan orsaka
trotthet, irritation, huvudvark, koncentrationssvarigheter och stord
somn. Symtomen och besvaren kan komma redan vid relativt laga
ljudnivaer, i nivd med den normala hortroskeln.

Underlaget och berakningarna i utredningen avviker vasentligt fran
de faktiska matningar som gjorts. En externbullermatning gjordes
av Thyréns, december 2020, pa uppdrag av Umea Hamn vid var fas-
tighet. Matningen visar att den ekvivalenta bullernivan utomhus i
sjalva verket konstant ligger en bra bit dver 50 och dnda upp till 70
dB(A). Utredningen fran 2020 konstaterar att huvuddelen av ljudni-
van troligen kommer fran Umea Hamn och SCA, men nagon vidare
utredning av respektive verksamhets bidrag har inte gjorts. Buller-
kartan for detaljplanen visar 38 dB(A) vilket ar valdigt tyst.

Diskrepansen mellan uppmatt och berdknat varde utomhus ar nas-
tan 10 — 30 (!) dB(A) vilket ar en mangdubblering av ljudnivan.
Denna diskrepans maste utredas.

Matningen visar ocksa pa betydande 6verskridanden av riktvarden
for lagfrekvent buller inomhus, i en modern, vélisolerad och ny-
byggd villa, ndr den vid tillfallet uppmatta baten anléper i den inre
hamnen.

Det detaljplanerade omradet ligger precis i ndrheten av ett Na-
tura2000 omrade och naturreservatet Umealvens delta. Jag saknar
information om hur férandringen i det detaljplanerade omradet pa-
verkar dessa. Jag undrar ocksa om 6n Holmen alldeles invid hamnen
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raknas som ett omrade for fritidsbebyggelse och rorligt friluftsliv
dar NVV har lagre riktvarden for buller.

e | och med att dubbdack anvands under en stor del av aret i norra
Sverige bor det tas med i berakningen av bullernivaer. Paverkan pa
bullernivaer av dubbade vinterdack ar daligt studerad, men sags ge
en 6kning om ca 5 dB(A) enligt uppgift, det vill sdga en nast intill for-
dubblad ljudtrycksniva.

e Det framgar inte om skicket pa E12 langs Obbolabron finns med i
berdkningarna. Bron forefaller inte klara dagens trafikbelastning.
Bron har skarvar vid vardera faste som smaller med ett metalliskt
hogt ljud var gang ett fordon passerar. Ju tyngre fordon desto hogre
ljud. Varje sasong mjuknar ocksa asfalten och trycks ihop i sédra
korfaltet med stora gropar och gupp till f6ljd. Sannolikt for att un-
derlaget inte klarar de inbromsningar som tunga fordon gor vid in-
fart mot Holmsund. Dessa ojamnheter orsakar oljud nar fordon kor
over och onédiga inbromsningar och accelerationer. Det sédra kor-
faltet liknar idag ett lapptacke efter alla ars manga lagningar. Finns
detta alls med i berdakningarna av bullret fran bron? Vem tar ansvar
for att bron/E12 klarar dagens trafik och den férvantade belast-
ningen med den planerat 6kande tunga trafiken? Och vem ansvarar
for att sakerstalla bullernivderna som forefaller vara férhojda till
foljd av brister i konstruktionen?

e Visst finns ocksd ett annu obemott beslut fran MMD om att SCA
skall komplettera sin MKB med uppgifter om vagstrackan mellan
hamnen och SCA? Vad ar status pa den fragan?

Halsorisker vid exponering av buller

Jag vill ocksa uppmarksamma er pa att buller i omgivningsmiljon bedéms
av WHO som en av de viktigaste miljoriskerna for befolkningens halsa.
Mycket ny forskning visar pa bullrets negativa inverkan pa var halsa. Det
galler i synnerhet effekter av [angtidsexponering pa hjart-karlsystemet,
sasom hogt blodtryck, hjartinfarkt och stroke. WHOs rekommendationer
om ljudnivder utomhus fran trafik vid bostaders fasad ar betydligt strang-
are an de riktvarden som idag tillampas i Sverige. Det ar viktig kunskap vid
planering av en stor hamn i anslutning till bostader, samhalle, grénomra-
den och skyddad natur. Och av sarskild vikt nar planer pa att anlagga en
helt ny stadsdel finns i direkt anslutning till bullrande industrier. Se Buller-
natverkets temanummer om WHO's riktlinjer. Aktuellt pa bulleromradet
(sll.se)

Luftfororeningar

Man forvantar sig efter utbyggnaden storre och fler fartyg i den inre delen
av hamnen. Hamnens representanter sager sig inte kunna ta ansvar for den
miljopaverkan bestkande fartyg medfor da man &r en allman hamn och
man inte kan neka nagon att ldgga an. Vad kommer dessa storre och tyngre
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fartyg an narmare bostader, samhalle och gronomraden medféra i form av
buller samt féroreningar och utslapp till vatten och luft? Fler och tyngre
fordon som skall hantera mer och tyngre gods.

Kommentar: Hamnen kan redan idag byggas ut i enlighet med
gdllande detaljplaner varfor utredningsinsatsen for aktuell de-
taljplan, jamfért med att det avsag en helt ny etablering av
hamn, inte uppnar samma niva. | aktuellt fall ar det viktigt att
visa pa skillnaden idag, utbyggnad enligt gdllande detaljplan
samt vilken skillnaden blir med ny detaljplan. Planhandling-
arna med utredningar, vilka har bearbetats utifran inkomna
synpunkter under samradet, bedoms redovisa detta pa ett
godtagbart satt.

Paverkan pa Umedlvens delta

Umedlvens delta och omrade, cirka 1 km norr om hamnen, &r
utpekat som Natura2000 omrade (enligt habitat och fageldi-
rektivet) samt som Ramsaromrade och naturreservat. Deltat
ar uppbyggt av sediment fran Umeélven och de grunda omra-
dena &r bland annat viktiga reproduktionsomraden for fisk
och vattenomradena ar dven viktiga hacknings- och rastomra-
den for faglar.

En stor hamn har paverkan pa sin omgivning. Med en utbygg-
nad skapas bland annat forutsattningar for storre och fler far-
tyg att angoéra hamnen. Utokad areal industrimark ger ocksa
forutsattningar for fler verksamheter som kan paverka vatten-
forekomsterna genom utslapp till vatten och fysisk paverkan
av vattenomradet. Planerad forandring bedéms inte paverka
omradets varden pa ett betydande satt varfér omradet inte
specifikt hanterats i planhandlingarna (dven om det namns i
sammanhang). Omradet ligger uppstroms alven vilken har ett
stort flode. Vid extrema forhadllande bedéms eventuella for-
oreningar som nar Natura2000 omrdadet vara sa utspadda att
sarskilt utredning inte kravs. Paverkan sett ur ett detaljplane-
perspektiv utgors framfor allt av miljoeffekter som ett led av
byggnationer (skapandet av nya landomraden). De verksam-
heter som i senare skede tar plats inom industriomradet ar
inte mojligt att bedéma i detaljplaneskedet, utan utreds och
bedoms i tillstandsprocessen (enligt miljobalken) for respek-
tive verksamhet.

Buller

Riktvarden for buller for fritidsbebyggelse ar detsamma som
for bostader. Vid bostader ar riktvardena fran industri/verk-
samhet (frifaltsvarde utomhus) 50 dBA ekvivalent ljudniva
vardagar (kl. 06.00-18.00), 45 dBA kvallar och helger samt 40
dBA nattetid.
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Friluftsomraden kan omfattas av lagre riktvarden. Med fri-
luftsomraden i detta sammanhang avses ett omrade som i
kommunens éversiktsplan sarskilt pekats ut for det rérliga fri-
luftslivet, eller andra omraden som nyttjas mer frekvent for
friluftsliv, dar naturupplevelsen ar en viktig faktor och dar en
lag ljudnivad utgor en sarskild kvalitet. | dessa omraden ar rikt-
vardena fran industri/verksamhet (frifaltsvarde utomhus) 40
dBA ekvivalent ljudniva vardagar (kl. 06.00-18.00) och 35 dBA
ovrig tid.

Enligt bullerutredningen (reviderad efter samradet) berdknas
industri-/verksamhetsbullret ekvivalent ljudniva nar detaljpla-
nen ar genomford i sin helhet, det vill sdga "prognos 2050”,
uppga till 41 dBA vid bostader pa den sodra delen av Holmon
(soder om vag E12/Obbolabron). Detta kan jamféras med da-
gens bullernivaer som beraknas uppga till mellan 39 dBA.

En 6kning av ljudnivan med 3 dB upplevs som en horbar skill-
nad och en 6kning med 8 till 10 dB upplevs som en fordubb-
ling av ljudnivan.

|
T . |
A N

45/45| |41|38|45/54

30 - 35 Kolumn 1: Ekvivalent ljudniva

35 - 40 Kolumn 2: Maximal ljudniva vag, industri
40 - 45 Kolumn 3: Maximal ljudniva tag, industri
45 - 50 Kolumn 4: Maximal ljudniva industri

|

39(37]45(45|[39[37

Industribuller. TV: Nuldge. Mitten: prognos 2050 med gdl-
lande detaljplaner (nollalternativet). TH: prognos 2050 med
ny detaljplan.

Pa 6n Holmen finns skyddad natur vilket bland annat namns
sarskilt i oversiktsplanen (med fordjupningar och tematiska
tillagg). Det utpekade omradet avgransas pa Holmens nord-
Ostra del, norr om Obbolabron. Eftersom omradet ligger stra-
tegiskt nara kommunikationer finns har planer att utveckla
omradet for besdkande med utblickar 6ver deltalandskapet.
On Holmen &r inte utpekad som ett omrade for fritidsbebyg-
gelse och rorligt friluftsliv (rekreationsomrade) i kommunens
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oversiktsplaner. Stor del av bostaderna utgor idag aret runt
bebyggelse (tillkomna efter 1989) och riktvardena for buller
raknas darmed utifran dessa forutsattningar.

Gallande detaljplan (antagen 2002) reglerar delar av 6n Hol-
men. | denna detaljplan regleras naturomraden kring bostads-
fastigheter norr om vag E12/0Obbolabron. Inget sarskilt om-
rade for friluftsliv pekas ut. Omradet séder om vag E12/0b-
bolabron, med undantag av tva bostadsfastigheter, ar inte de-
taljplanelagt.

Det stammer att SCA har en utredningspunkt som innebar att
bolaget ska utreda tillkommande buller av bolagets transpor-
ter till och fran anlaggningen i Obbola langs vag
E12/Holmsundsvagen. SCA ska svara MMD senast februari
2023 (tre ar efter att tillstandet har tagits i ansprak). Daruto-
ver finns ett bullerklagomal fran en privatperson pa 6n Hol-
men vilket 6verklagats till MMD som aterforvisade drendet
lansstyrelsen. SCA svarade pa detta drende i januari 2022.

| 6vrigt, se kommentarer under lansstyrelsen yttrande.

YTTRANDE 2
Inkom 2021-10-22

Hansyn till 6kade bullernivaer ar inte tydliggjort i forslaget och da menar
jag bade utifran att hamnen kommer att 6ka sin kapacitet och den 6kning
av trafik som detaljplanen innebar. Holmsund/Obbola bron ar redan idag
utsatt for hogre slitage an vad den klarar av. Varje ar uppstar "potthal" och
nedsliten asfalt dar det uppstar vattenansamlingar. Lagningar sker i form av
atgarder som att lappa och laga och det utfors ibland flera ganger per ar.
Ny asfaltsbeldggning har ocksa gjorts vid flera tillfallen. Bron klarar redan
idag inte den belastning som den utsatta for och det finns ingen konse-
kvensanalys av vad en 6kad belastning kommer att innebadra. Vattenkvali-
tén utanfér Obbolafabriken och hamnen har sedan 1960-talet varit omtvis-
tad och under en lang rad av ar férekom fiskeférbud i omradet. Med den
utbyggnad som nu ar planerad kommer kvalitén pa vattnet att ater utsattas
for 6kade utsldapp och det i ett inlopp till en dlv dar lax och annan adelfisk
gar upp och nedstroms. Vattenkvaliténs forsamring finns inte heller med i
planen. Den 6kade trafiken som en utbyggnad innebar problematiseras
inte heller. Bron ar en europavag som redan idag underhalls pa ett under-
maligt satt betraffande plogning vintertid. Med 6kad trafik, okat slitage,
Okat buller och hastighet pa 70 km i timmen kommer problemen inte att
minska. Jag efterlyser en mer genomgaende planering betraffande okat
buller, 6kad trafik, miljdpaverkan och konsekvenser for manniskor, djur och
natur.

Kommentar: Se kommentarer under lansstyrelsen yttrande.
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YTTRANDE 3
Inkom 2021-10-23

Vi undertecknade har synpunkter och funderingar gallande forslaget pa ny
detaljplan for Umea Hamn.

Vi @r bosatta pa Holma (Holmen) liksom manga andra anda sedan 40-50-ta-
let i fritidsstugor och numera i permanent aretruntboende.

Hamnen ar en stor verksamhet och den planerade ombyggnaden innebar
stora forandringar i inre hamnen som ligger nara vara fastigheter pa
Holma. Betydligt fler och storre batar kommer angora vid kajerna narmare
bostadsbebyggelse. Mer och tyngre gods ska lastas, lossas och transporte-
ras till och fran hamnen.

Redan idag stors vi och andra av buller fran hamnomradet, SCA och trafik
pa E12 bade dag och nattetid. Vi ser i (de f.0. svartolkade) prognoserna en
passus: ”“De verkliga bullernivderna kan pa vissa platser bli hogre an de be-
raknade, eftersom det kan tillkomma buller fran verksamheter utanfor
planomradet.” Den totala bullernivan ar egentligen det enda som har bety-
delse for oss och vi vill se hur den paverkas av de planerade forandringarna
i hamnen. Buller har som bekant en kumulativ effekt sa om tva kallor bull-
rar pa samma niva blir den totala bullernivan annu hogre. Buller fran fartyg
ar ofta av lagfrekvent karaktar som ger storande buller utomhus och pa
uteplatser, men som dessutom inte hindras val av fasad och darmed
tranger in i husen.

- Vi vill se en tydlig redogorelse for hur vi i ndromradet kommer att paver-
kas av detta och vi vill att man ocksa tar hansyn till lagfrekvent buller i mil-
jokonsekvensbeskrivningen.

Vi stors ocksa redan nu patagligt av trafiken pa bron/E12, som dessutom
inte verkar klara dagens trafikbelastning. Man (Trafikverket/Transportsty-
relsen) har konsekvent tillbakavisat dnskemal om sankt hastighetsgrans
over bron av olika markliga skal (daribland att man inte vill stéra nyttotrafi-
ken med sankt hastighetsgrans och att en hastighetssankning skulle anda
inte efterlevas!!) Bron har skarvar vid varje faste som smaller metalliskt
hogt varje gang ett fordon passerar. Ju tyngre fordon desto hogre ljud. Den
tunga trafiken orsakar varje ar besvarliga skador vid inbromsning pa 6stra
delen av bron (Holmsundssidan), som behover lappas och lagas arligen.
Skadorna innebar gropar och gupp som forstarker ljudet. Med tanke p3, att
man berdknar att speciellt den tunga trafiken berdaknas 6ka med nastan det
dubbla sa maste det innebara 6kade svara framtida problem.

-Vi ser inte i underlaget nagra bullerberdkningar vad géller bron/E12 och
inte heller nagra tankar om bullerdampande atgarder. Vi saknar ocksa re-
dogorelse for nar matningar gjorts, vid vilket vaglag, vinter/sommarvéaglag
eller vilka tider pa dygnet, dvs faktorer som kan ha stor betydelse fér mat-
vardena.
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-Inte heller bullret fran SCA syns inte i underlaget, utom mojligen lite ano-
nymt inkluderat i “andra verksamheter”.

-Med forvaning ser vi inte heller nagon redogorelse for hur miljon, stran-
der, djurliv och friluftslivet kommer att paverkas av forandringen. Da tan-
ker vi pa buller men dven sediment vid strand och vatten, samt utslapp till
luft och vatten. | underlagen beskrivs bara miljopaverkan och naturvar-
desinventering i sjdlva hamnomradet, inte omkringliggande natur. Det ar
ocksa svarforstaeligt att man verkar anta helt kort att Natura 2000-omra-
det inte kommer att paverkas namnbart. Vad ligger till grund for det anta-
gandet. Ingen redovisning finns for gjord utredning.

Sammantaget upplever vi utredningen mangordig men dnda knapphéandigt
informerande och mycket svartolkad.

Vi 6nskar mer tydlig information om hur den totala situationen blir for oss
boende i naromradet som innefattar samtliga verksamheter inklusive trafi-
ken pa vagarna i ndarheten och inkluderande buller och utslapp till i luft och
vatten, samt eventuellt annat som kan ha betydelse fér var boendemiljo.
Detta for att alls kunna ta stallning till detaljplanen pa ett ansvarsfullt och
valinformerat satt.

Kommentar: Se kommentarer under lansstyrelsen yttrande
samt Yttrande 1.

YTTRANDE 4
Inkom 2021-10-24

Okad trafik kommer att innebéra vasentligt forsamrad livskvalitet fér bo-
ende pa Holmen i form av 6kade bullernivaer, avgaser, svarigheter att
komma ut pa E 12 osv. Redan nu genom de dkade godstransporterna via
finlandsfarjan har forsamring skett! Vi efterlyser besked pa hur forbatt-
ringar avseende bullerddmpande atgarder kommer att se ut. Belastningen
pa bron ar redan hog och ljudet/ovasendet nar lastbilar passerar brofastet
mellan Holmen och Obbola ar patagligt. Nagot som nu kommer att for-
dubblas! Att fordonstransporterna mellan hamnen och Obbolafabriken
maste ske med elfordon i syfte att minska buller och avgaser ser vi som en
forutsattning for hela vart samhalle. Sakerheten for gang-och cykeltrafikan-
ter maste ocksa tillgodoses. Skyddsracke ar nodvandigt och vi staller oss
fragan varfor hastigheten pa bron dr 70 km? De tunga transporterna med
inbromsning in mot Holmsund medfér stora skador pa vagen.

Kommentar: Se kommentarer under lansstyrelsen yttrande.
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YTTRANDE 5
Inkom 2021-10-24

Hur kommer bullernivan fran hamnens utbyggnad och sjostaden att pa-
verka oss som bor pa Holmen?

Hur kommer 6kad trafik pa bron att paverka bullernivan for oss?? Buller-
plank??

Underhall av bron ar dalig!
Vad hander nar det blir ytterligare tung och mer trafik?

Hur kommer in/ut farten till Holmen att fungera med 6kad trafik? Svart i
dagslaget!

Fartbegransning behover ses 6ver pa bron For hog hastighet i nulaget!

Kommentar: Se kommentarer under lansstyrelsen yttrande.

YTTRANDE 6
Inkom 2021-10-24

Jag har svart att lasa dessa omfattande underlag med mycket facktermino-
logi, men har nagra funderingar kring transporter och buller, som boende
pa Villagatan, Svenskbyomradet.

Gallande bilaga 7, transport; Enligt tabell 2 uppgar ADT for tung trafik for
matpunkterna A, B och Ctill 1230, men i tabell 4, med berdkningar till tung
trafik till hamnomradet uppges siffran for matpunkt A+B+C till 957. Fra-
gande till varfor berdkningen 2021, utifran tidigare matningar har sankts
med drygt 20% och vad det far for foljdkonsekvenser for berdkningar pa
framtida mangder?

Av bilagan kring transporter gar det inte att utldasa mangden transportrorel-
ser, eller ADT, som beriknas for den trafik som kommer att behovas for att
gora de utfyllnader i hamnen som kommer att behdvas for ut-/ombyggna-
den dar. Ar den trafiken hanterad i annat dokument? Som nirboende har
det ju redan varit patagligt hur trafiken som skots av Sundh's dkeri har in-
neburit en 6kning av tung trafik, och dessutom férbi Skargardsskolan och
inte via E12 som hade varit 6nskvart.

Gallande bilaga 6, bullerutredning; Fragande till hur bade trafikbuller och
verksamhetsbuller inte tycks na oss som bor pa Patholmsvagen, Villagatan,
Skottesvagen..? Inte heller &r stérande ljud fran AVC omnamnt, nagot som
formodligen ocksa kommer att 6ka om Sjostaden byggs och inflyttningen
okar till omradet.

Forstar inte heller hur réda nivaer tycks upphora i hojd med infarten fran
E12 till Svenskbyomradet, i flera av bilderna/berakningarna, géllande ekvi-
valent ljudniva?
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Ljud fran de olika verksamheterna fardas redan i dag valdigt patagligt over
vattnet i Patholmsviken, men enligt berdakningarna verkar inte stérande
ljud/buller alls foras 6ver vattnet till kvarteren i Svenskbyomradet och
Ljumviken, alternativt att det stannar upp vid strandkanten?

Kommentar: Transportutredningen och bullerutredningen
har reviderats efter samradet. | 6vrigt, se kommentarer under
l[ansstyrelsen yttrande.

YTTRANDE 7
Inkom 2021-10-24

Vid ndrmare granskning av detaljplaneférslag BN 2020/02148, som utgar
fran en masterplan for omradet, sa bedoms effekter och konsekvenser av
planforslaget fortsatt ytliga och svepande.

Trots att saval transportutredningen som bullerutredningen fordjupar sig i
detaljer som ATD (&rsdygnstrafik) s& drar man endast generella slutsatser.
Vissa uppgifter ar felaktiga tex i transportutredningen anger man antalet
ADT for tung trafik fran SCA till +50 trots att det verkliga antalet ar +100.
SCA Logistic’s infrastrukturprojekt for samordnade jarnvagstransporter fran
SCA Munksund tas inte ens upp. Man hanvisar till bullerutredningar som
gjorts tidigare men inte av vem. Man namner visionen Sjostaden langs E12,
over- resp underfarter och ett resecenter for persontrafik langs jarnvagen
trots att inga detaljplaner har upprattats och kommunicerats med Trafik-
verket. | diagrammen Over industribuller avtar bullret mirakulost fran over
60 dBA till 40 — 45 dBA inom nagra hundra meter fran bebyggelsen 6sterut.
Pa samma satt forandras diagrammen for vagtrafikbuller AKO8 resp AK09.
Langs Patholmsviken t.o.m. halveras vardena.

Man skriver att konsekvenserna av planforslaget bedéms bli liten avseende
verksamhetsbuller och mattlig avseende trafikbuller (1 - 2 dBA) trots att
Kvarken Port AB planerar for en férdubbling av transporterat gods. Samti-
digt som man planerar fér en dygnet-runt-verksamhet dar en stor del av
transporterna kommer att goras pa jarnvag (se SCA ovan). Trots att jarnva-
gen l6per mycket ndra bostader och att éver- resp underfarter bara finns i
begransad omfattning. For buller hanvisar man till Naturvardsverkets rikt-
varden. Umea Kommuns eget atgardsprogram for buller namns inte.

Trots att den storsta andelen transporter kommer att utgoras av fordon
som drivs med fossila branslen lamnar utredningen det faktum helt genom
att pasta att "vagstrackan ar sa 6ppen att utslappen blaser bort". Trots vis-
ionen att bygga bostader dels langs E12 dels langs vag 531. Vag 531 ar
dessutom en lokalgata som stracker sig genom tatorten Holmsund med
tomtutslapp fran bostdder samt tranga rondeller och borde 6verhuvudta-
get inte nyttjas for tunga transporter.

Genomgaende bedéms risker och miljobelastning som laga trots en for-
dubbling av risker, gods och transporter. Detaljplanen ger en tydlig kdnsla
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av 6verspelade politiska antaganden och forhoppningar om en outsinlig
framtida tillvaxt. Sarskilt tydligt i Umea Kommuns klimat och miljomal. Yt-
terligare i den 6kad spanningen mellan 6st, vast och inte minst mellan Kina
och 6vriga varlden.

Kommentar: Hamnen kan redan idag byggas ut i enlighet med
gdllande detaljplaner varfor utredningsinsatsen for aktuell de-
taljplan, jamfért med att det avsag en helt ny etablering av
hamn, inte uppnar samma niva. | aktuellt fall ar det viktigt att
visa pa skillnaden idag, utbyggnad enligt géllande detaljplan
samt vilken skillnaden blir med ny detaljplan. Planhandling-
arna med utredningar, vilka har bearbetats utifran inkomna
synpunkter under samradet, bedoms redovisa detta pa ett
godtagbart satt. Detta innebar att bland annat transportut-
redningen och bullerutredningen har reviderats och berak-
ning av féroreningshalter i relation till MKN luft har komplet-
terats. Hur bullerberakningarna gjorts beskrivs i rapporten.

Det ar viktigt att kanna till att utvecklingen av tatorterna och
enskilda verksamheter sker i separata processer. Hur till ex-
empel varje utvecklingsprojekt/detaljplan bidrar till den totala
bullerbilden redovisas i respektive planprocess. Fragan om
helhetsgrepp buller kommer darutdver att redovisas i arbetet
med den fordjupade 6versiktsplanen for Holmsund och Ob-
bola som ar under framtagande. | aktuell detaljplan for ham-
nen redovisas darmed i forsta hand det buller som utveckl-
ingen av hamnen innebar. SCA:s bullerkrav styrs enligt verk-
samhetens tillstand (enligt miljobalken).

| 6vrigt, se kommentarer under lansstyrelsen yttrande.
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ANDRINGAR EFTER SAMRAD

Nedan sammanfattas de justeringar som skett sedan samradet.

Tillkommande/reviderade utredningar

En atgardsutredning har tagits fram som underlag till detaljplanen
sedan samrad med syfte att redovisa resultat fran kdanda miljotek-
niska utredningar som gjorts inom planomradet. Planhandlingarna
har kompletterats med information och utredningen redovisas som
bilaga.

En utredning med syfte att dversiktligt redogora for de geotekniska
och geologiska forutsattningarna for planomradet har tagits fram
som underlag till detaljplanen sedan samradet. Planhandlingarna
har kompletterats med information och utredningen redovisas som
bilaga.

En ny, anpassad, riskutredning har gjorts for Umea hamn avseende
farligt gods. Planhandlingarna har kompletterats med information
och utredningen redovisas som bilaga.

Bullerutredningen har bearbetats utifran inkomna synpunkter.
Planhandlingarna har kompletterats utifran revideringen och utred-
ningen redovisas som bilaga.

Dagvattenutredningen har bearbetats utifran inkomna synpunkter.
Planhandlingarna har kompletterats utifran revideringen och utred-
ningen redovisas som bilaga.

Transportutredningen har bearbetats efter samradet. Planhandling-
arna och berérda utredningar har reviderats utifran revideringen
och utredningen redovisas som bilaga.

Riksintresseanalysen har bearbetats utifran inkomna synpunkter.
Planhandlingarna har kompletterats utifran revideringen och utred-
ningen redovisas som bilaga.

MKB har bearbetats utifran inkomna synpunkter och reviderade
och tillkomna utredningar. Planhandlingarna har kompletterats uti-
fran revideringen och utredningen redovisas som bilaga.

Plankartan

Parkomradena i den norra delen av planomradet har utgatt och er-
satts med verksamhetsomrade som inte far bebyggas respektive
bredare vagomrade for att inrymma diken for dagvatten.

Omrade fér VAG; och GCVAG; (vdg som far 6verbyggas med jarn-
vag) har reviderats till anvandningen T; (jarnvag) med bestammelse
om markreservat for allmannyttig kortrafik [z] samt allmannyttig
gang- och cykeltrafik [x].
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Den nordostra verksamhetsytan vid hamnens foreslagna entré har
delats upp sa att bebyggelsen begrdnsas narmast utvecklingsom-
rade for bostader i norr.

Byggratter har begransats till komplementbyggnader (med nock-
héjd om max 5 meter) for ytor ndrmast jarnvagssparen i norr.

Infarten till hamnen (del av Holmsundsvagen) har reglerats som
gata med enskilt huvudmannaskap. Bestimmelse om servitut inom
kvartersmark har darmed utgatt.

Olika l6sningar for hamnentré har sakerstallts genom att anvand-
ningen for trafikindamal [T] har kompletterats det norddstra omra-
det.

Bestammelse om skydd mot storningar langs med farligt gods-leder
har reviderats. Specifika utformningskrav hanvisas bland annat till
genomforandeskedet.

Bestammelse om upphavande av strandskydd pa plankartan har
fortydligats avseende att bestammelsen géller kvartersmark, allman
platsmark och vattenomraden.

Bestammelse for att sdkerstalla att riktvarden for buller halls for
verksamheter som inte tillstandsprovas enligt miljobalken har kom-
pletterats.

Planbestammelsen p (angaende underhall av underjordiska all-
manna ledningar) har utgatt.

Bestammelser om hogsta nockhojd har setts 6ver. Hogsta nockhojd
for komplementbyggnader (5 meter) har tillkommit och hogsta
nockhojd har 6kats fran 20/40 meter till 25/50 meter.

E-omraden for befintliga transformatorstationer samt E-omrade for
avfallsanlaggning har utgatt och ersatts med en generell bestam-
melse [E] om att tillata behovliga tekniska anlaggningar inom hamn-
omradet.

Mark som inte far férses med byggnadsverk (prickad mark) har till-
kommit i hamnens sodra del for att skapa utrymme for ytterligare
jarnvagsspar.

Planbeskrivningen

Planbeskrivnigen har generellt setts dver enligt kompletterade och revide-
rade utredningar samt forandringar pa plankartan. Mindre andringar med
fortydliganden och andringar av redaktionell karaktar har dven gjorts.

Planbeskrivningen har kompletterats med informationen att Umea
hamn dven ar en karantanshamn.
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e Planbeskrivningen har uppdaterats angaende Trafikverkets riksin-
tresseansprak samt att ny anslutning till E12 kraver tillstand enligt
vaglagen.

e Planbeskrivningen har uppdaterats angaende riksintresseansprak
avseende Umea Airport.

e Planbeskrivningen har fortydligats med vilka sarskilda skdl som abe-
ropas for upphdvande av strandskyddet for olika delar av detaljpla-
nen.

e Planbeskrivningen har fortydligats angaende fragor kring artskydd.

e Planbeskrivningen har kompletterats med ett kort resonemang om
framtidens godstransporter ur ett klimatperspektiv.

e Planbeskrivningen har kompletterats avseende risk for hojda
havsnivaer.

e Planbeskrivningen har kompletterats med information om totalfor-
svarets intressen.

e Planbeskrivningen har fortydligats angdende huvudmannaskap for
de olika delarna av allman platsmark.

e Planbeskrivningen reviderats utifran Lantmateriets synpunkter.

Ovrigt

e Ett fel har upptackts i rapporten Naturvdrdesinventering av grod-
djur, hdckfagel och kdrlvéxter, Pelagia 2021-08-31 (tva felaktiga
vaxtnamn i Bilaga 2 - axag dndrad till agnsav och knappag andrad
till knappsav). Av denna anledning har rapporten reviderats (med
datum 2021-12-08), men andringen har inte foranlett nagra forand-
ringar i ovriga planhandlingar.

e Utredning hur det dr mojligt att undvika negativ paverkan, eventu-
ella skyddsatgarder och behov om att soka dispens artskyddsfor-
ordningen har inletts parallellt med detaljplanearbetet.

e Umea hamn AB har inlett en avtalsprocess med syfte att sakerstalla
att hamnens verksamhet kan férsorjas med vatten och avlopp. Be-
slut sker senast i samband med att detaljplanen antas.

Detaljplanering, Umea kommun, mars 2022

Denna handling har godkdnts av planchef Clara Ganslandt med planarki-
tekt Johanna S6derholm som handléggare. Handlingen ér godkénd i kom-
munens elektroniska system och har ddrfér ingen namnunderskrift.



