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Forord

Trivector har under hosten 2015 tagit fram denna utredning som behandlar
trafikalstring och effekter i gatunatet i ett planerat utbyggnadsomrade norr om
Campus i Umea.

Utredningen har genomforts av civ.ing. Andreas Nordstrém, civ.ing. Joakim
Slotte och civ.ing. Axel Persson.

Bestéllare till utredningen &r Olov Bergstrom, Akademiska Hus, och
kontaktpersonerna for utredningen hos Umed kommun har varit planarkitekt
Anna Aslin samt Inger Engstrém och Frida Bergstrém, bada trafikplanerare.

Lund 2015-10-22
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1. Inledning

1.1 Bakgrund och Syfte

Akademiska Hus planerar tillsammans med Umea kommun for ny bebyggelse
innehéllande bostader och lokaler vid Lilljansberget i Umea. Omradet ar
lokaliserat langs Petrus Laestadius vdg, och huvuddelen av exploateringen
planeras langs végens norddstra sida.

N8

o 5 3 L
270N e S
i 5,

Berghem!

yansskogen!:

Alidhojden

Figur 1-1  Karta 6ver ungefarligt lage for tillkommande exploatering och gator av relevans for
utredningen: 1-Petrus Laestadius vag, 2-Lilliansvagen, 3-Stormbergs vag, 4-Gosta
Skoglunds vag, 5-E4. Underlagskarta Openstreetmap.

Denna utredning ar en del i planprogrammet for Lilljansberget i Umea, och &r
framtagen i syfte att utreda hur trafikokningarna som den planerade bebyggelsen
ger upphov till paverkar belastningen i det omgivande gatunatet.

Kapacitetsberédkningar har gjorts for att beddoma effekterna av 6kad belastning
till féljd av exploateringen i Petrus Laestadius védgs tre korsningar med
Strombergs vag, Glacidrgatan, samt Gosta Skoglunds vég.
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Figur 1-2  Exploateringsomradet langs Petrus Laestadius vag samt de korsningspunkter som
analyseras.
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1.2 Planerad bebyggelse

Lilljansberget

Langs Petrus Laestadius vag planeras for bostader och verksamheter. Totalt
uppgar ny bebyggelse till cirka 135 000 m? BTA.

Figur 1-3  Planerad exploatering Lilljansberget med de tre korsningspunkter som analyseras i
utredningen. Bild: Brunnberg och Forshed, Planprogram for del av Umea Campus samt Lill-
Jansberget maj 2015.

Verksamheter planeras frdmst sydvést om Petrus Laestadius vag i anslutning till
SLU. En forskola byggs dven nordost om arenan, strax soder om Glaciérgatan.

Bostader lokaliseras pa bada sidor Petrus Laestadius vag. Bostaderna blir en mix
av flerbostadshus, studentboende och forskarbostader.

Figur 1-4 nedan visar dversiktlig kvartersindelning och byggnadshdjd.
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Figur 1-4  Kvartersindelning och planerad byggnadshdjd. Bild: Brunnberg och Forshed, Planprogram
for del av Umed Campus samt Lill-Jansberget maj 2015.

| utredningen har Akademiska Hus och Umea kommun gjort bedémningar av
bebyggelsetyp och ytor i de nya kvarteren, resultaten presenteras i Tabell 1-1.

Tabell 1-1 BTA (m?) for bostader och verksamheter i omradets tilkommande kvarter enligt antaganden

Kvarter
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Summa

som gjorts inom utredningen i samrad med Akademiska Hus och Ume& kommun.

Bostader
Radhus/ Lagenhet
Parhus er
900 6660
1630 3420
2200 3300
2400 3500
2440
1550
1160 1570
1790 4875
2640
2470
4400
3600
2700
16600
14070 55735

Verksamhet
Student- kontor restaurang  Narbutik  skola
bostader
3000
5000
8000 200
2700
3700
6000

8600

15700

150 150
11400

1000

28400 25300 350 150 11400

Summa

7560
5050
5500
5900
2440
4550
7730
8200
6665
5340
6170
10400
12200
15700
3000
11400
17600
135405
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Olofsdal

Strax norr om utredningsomradet planeras enligt planprogrammet for ytterligare
cirka 1000 bostéder, verksamheter och en ny skola i Olofsdal.

TECKENFORKLARING

UMEA
UNIVERSITETSSTAD

Plankarta

Figur 1-5 Olofsdal markerat i plankarta (bilaga till dversiktsplan, utstéllningshandling februari 2013).

Enligt planprogrammet kommer utbyggnaden av Olofsdal att generera cirka
4000 bilrorelser per dygn. For att hantera trafiken maste Istidsgatan avlastas. En
ny vag foreslas darfor i sodra delen av omradet. Végens anslutning till
Mariehemsvégen beddms kunna lI6sas med en ny cirkulationsplats i korsningen
Mariehemsvagen/Bofinksvagen, se Figur 1-6.

Figur 1-6  Alternativt forslag till ny vag med ny cirkulationsplats i korsningen med Mariehemsvégen.
Notera att utformningen vid korsningen Mariehemsvégen/Bofinksvagen ar olamplig for
busstrafikens framkomlighet. Bild: Planprogram for Olofsdal inom Marieomradet,
Samradshandling november 2012.

1. Planprogram fér Olofsdal inom Marieomradet, Samradshandling november 2012.
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Till foljd av den foreslagna végstrackningen kan Lilljansvagen utgd som
genomfartsled varvid delar av vagen kan byggas om till gang- och cykelvag.
Alternativt kan en viss delstracka behallas och anslutas till det nya stadskvarteret
vaster om Islandsgatan. Forslaget om Lilljansvédgen dar forenligt med
Oversiktsplan Umed kommun och Fordjupning for Universitetsstaden med
miljokonsekvensbeskrivning antagen av kommunfullméktige i november 2013.

Tillkommande trafik fran och till Olofsdal bedéms inte ha véasentlig paverkan pa
trafikmangderna pa Petrus Laestadius vag da denna inte kommer att bli en lank
for resande till och fran Olofsdal. Daremot kommer bebyggelsen i Olofsdal att
bidra till 6kad trafik pA Mariehemsvagen (som senare dvergar i Strombergs vag).
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2. Nulagesbeskrivning

2.1 Trafikmangder i omradet — cykel

Cykelrakningar har endast gjorts pa Petrus Laestadius vdg strax norr om
korsningen med Sportgrand, samt pa det sddergaende cykelstraket direkt vaster
om korsningen. | cykelrdkningen noteras ett relativt stort vardagsdygnsflode —
2835 cyklister — i nord-sydlig riktning. I dst-vastlig riktning ar flodet i dagslaget
mindre, 822 fordon per vardagsmedeldygn?.

2.2 Trafikmangder i omradet — bil

Tl’aflkm atnlngal’ Strombergs vag

Trafikrakningar utforda i omradet har funnits tillgéangliga for
utredning, och lokaliseringen av dessa illustreras i Figur 2-1
och resultaten fran matningarna framgar av Tabell 2-1.

Rullstensgatan

Tabell 2-1 Trafikfloden p& gatorna i omradet i september 2015

Méatpunkt Vardagsdygns- Andel tung Skyltad Petrus Laestadius vig

trafik trafik Hastighet
(Km/h)

1-Petrus Laestadius vag 2298 3.1% 40 lksu Sportcenter
2-Gosta Skoglunds vag 4433 49% 60
Gosta Skoglunds vag
3-Lilljansvéagen norr 838 4.1 % 60
4-Lilljansvagen soder 1535 12.1 % 60
Figur 2-1  Ungefarligt lage for
5-Strombergs vag 9079 5.4 % 50 exploatering och matpunkter for

trafik

2 Méatningen &r gjord mellan 2015-09-23 och 2015-10-12. Matresultatet & hamtat fran http://vtr.vectura.se


http://vtr.vectura.se/
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Trafikrakning i korsningar

| syfte att anvanda resultaten fran trafikrakning i kapacitetsanalysen av
korsningarna genomfordes 22-24 september 2015 manuella rékningar under
hogtrafiktimmarna pa morgonen (kl. 07:00-08:00) och eftermiddagen (kl. 16:00-
17:00). Trafikrakning gjordes i de bada korsningarna:

» Petrus Laestadius vag / Gosta Skoglunds vag
» Petrus Laestadius vag / Strombergs vag

Vid tillféllena for trafikrdkningarna var vadret mulet och under en av dagarna
forekom kraftiga regnskurar, vilket kan ge effekten att antalet raknade gaende
och cyklister kan vara nagot lagre (och bilandelen ndgot hogre) an for ett

representativt normaldygn.

Korsningen Petrus Laestadius vag / Gosta Skoglunds vag

Trafikrékning kl. 07:00-08:00

G:5 C:17

Petrus Laestadius
Véag

23 18

Il

G:2 C:19

Trafikrékning kl. 16:00-17:00

Petrus Laestadius
Vig

45 88

JL

LIT10O A CTTT0 . .
|::| D <+ 227 |::| D «— 84
«—4 L[]0 w4 110
e —— R R Gosta Skoglunds Vag w— > [ 1110 Gosta Skoglunds Vg

Korsningen Petrus Laestadius vag / Strombergs vag

Trafikrékning kl. 07:00-08:00
313 82
L S 27
v 16
Petrus Laestadius Vag
1 1 3 =
< 78
182 40
Strombergs Vig

275 102

Trafikrékning kl. 16:00-17:00

L S 116

‘—70

Petrus Laestadius Vag

C:140

I

L0

mulh
— O |0
v

427 21

Strombergs Vig

> G:22
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3. Trafikalstring Lilljansberget

| foljande avsnitt beskrivs den trafikalstring som exploateringen kan forvéntas
medfora. Det totala antalet resor for de olika verksamheterna &r berdknade med
hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg®. Fardmedelsfordelningar och
fardvagar har uppskattats med std av resultat fran RVU 2014.

3.1 Antal resor och fardmedelsfordelning

Det totala antalet resor som genereras har berdaknats i Trafikalstringsverktygets
och kontrollerats gentemot RVU 2014. Resultatet stimmer relativt vél dverens
med resultaten frdn RVU:n och har darfor kunnat anvandas i de fortsatta
analyserna.

Den framtida fardmedelsfordelningen for de boendes resor till och fran
Lilljansberget antas vara lik den nuvarande fardmedelsférdelningen vid resor till
och fran Alidhems-/NUS-omrédet. Eftersom bebyggelsekaraktéren varierar i det
framtida Lilljansberget har dock fardmedelsfordelningen justerats nagot, se
Tabell 3-1. Fardmedelsfordelningen till och fran arbetsplatser, butiker och
restauranger har hamtats fran trafikalstringsverktyget och kontrollerats gentemot
RVU 2014.

Tabell 3-1 Antagna fardmedelsférdelningar

Bebyggelse Bil Buss Cykel Gang Annat
Flerbostadshus 40 % 18 % 30 % 11 % 1%
Radhus 50 % 14 % 25 % 10 % 1%
Studentlagenheter 5% 15% 50 % 30 % 0 %
Arbetsplats 51% 9 % 26 % 12 % 2%
Restaurang 34 % 6 % 11 % 47 % 2%
Narbutik 17% 0% 17% 66 % 0%

Resornas malpunkter antas vara samma som for Universitets- och
sjukhusomradet i RVU 2014. | trafikalstringsberakningen har antagits att boende
som reser pa morgonen lamnar omradet och har en malpunkt i en annan del av
Umea, medan de som arbetar i omradet alla kommer fran en annan del av Umea.
Detta innebér sannolikt en dverskattning av biltrafiken och gangtrafiken till och

3 https://applikation.trafikverket.se/trafikalstring/



https://applikation.trafikverket.se/trafikalstring/
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fran omradet, men overskattningen beddéms ha liten inverkan pad den totala
uppskattade trafikalstringen.

| féljande analyser visas total dygnstrafik (ADT) samt trafik under maxtimmar.
Maxtimmarna antas intraffa samtidigt som i 6vriga Umed, d.v.s. mellan klockan
07-08 och mellan klockan 16-17. Hur stor del av resorna med olika fardmedel
som sker under maxtimmen har hamtats fran RVU 2014, se Tabell 3-2.

Tabell 3-2 Andel av resorna med olika fardmedel som inleds under morgonens och eftermiddagens
maxtimme. Kélla: RvU 2014

Fardmedel Andel av resorna som borjar  Andel av resorna som bdorjar
klockan 07-08 klockan 16-17

Bil 13 % 15 %

Cykel 16 % 17 %

Till fots 10 % 14 %

3.2 Trafikalstring per dygn

| foljande avsnitt redovisas det totala antalet fordonsrorelser per dygn inom
omradet. Eftersom biltrafiken kommer att paverkas vésentligt om Lilljansvagen
stangs av och trafiken flyttas darifran till Peter Laestadius vag visas tva kartor
for biltrafiken, en karta dar endast alstrade floden fran Lilljansberget visas, samt
en karta dar floden fran Lilljansberget och flyttad genomfartstrafik fran
Lilljansvagen ar medraknad.

For cykel- och gangfloden redovisas endast trafikalstringen fran Lilljansberget.

Alstrad biltrafik

Biltrafiken kommer att vara relativt jamnt fordelad pa hela Petrus Laestadius vag,
se Figur 3-1. Den alstrade trafiken &r relativt liten, mellan 1500 — 2000 fordon
per dygn pa Petrus Laestadius vdag och mellan 700-1300 fordon per dygn pa
Strombergs vag. Den mest trafikintensiva strackan aterfinns pa Petrus Laestadius
vag mellan Glaciargatan och Strombergs vag. Om genomfartstrafik fran den
avstangda Lilljansvdgen tas med i berédkningen okar trafikflédet véasentligt i hela
vagnatet, framforallt pa strackan mellan Glaciargatan och E4:an dar biltrafiken
fordubblas jamfort med ett alternativ dar genomfartstrafik pa Lilljansvagen
fortfarande &r mojlig. Om genomfartstrafiken tas med i berdkningen blir den mest
trafikintensiva platsen korsningen Petrus Laestadius vag/Glaciédrgatan.
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Strombergs vig

Glaciargatan

700
2000
1300 <160
1900
1100 €4
Petrus Laestadius vag ff
/
/
| 500 f
lksu Sportcenterl /f
‘ 4300/
e | ] | /

Gosta Skoglunds vag [

Figur 3-1
trafikalstringen exklusive genomfartstrafik
genomfartstrafiken inkluderad.

Alstrad cykeltrafik

Cykeltrafiken forvantas bli stor i omradet,
se Figur 3-2. De storsta malpunkterna for
cykeltrafiken aterfinns vaster eller direkt
soder om Lilljansomradet. I nulaget finns
en cykelkoppling till Universitets- och
sjukhusomradet vid korsningen Petrus
Laestadius vag/Sportgrand. Cyklister som
fardas mot Lilljansomradet fran oster, norr
eller soder kommer till stor del att anvénda
denna anslutning medan cyklister som
kommer fran vaster kommer att anvanda
anslutningen vid  korsningen  Petrus
Laestadius vag/Strombergs vdg. For
cyklister blir den mest trafikintensiva
strackan Petrus Laestadius vdg mellan
Glaciarsgatan och Strombergs Vég,
inklusive korsningarna.

Strombergs vig

/

1000
2800

Glaciargatan

1800 2300

2600 45—/

Petrus Laestadius vag

E4

3000

Lzeoo
400

Gosta Skoglunds vag

Iksu Sportcenter

Alstrad biltrafik uttryckt i &rsmedeldygnstrafik (ADT). Kartbilden till vénster visar

frdn Lilljansvagen, i kartbilden till hoger ar

Strombergs vag

Glaciargatan

<100

E4

100

—_— <10
Gosta Skoglunds vag

Cykelresor som alstras av den nya

Figur 3-2
bebyggelsen per dygn
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Alstrad gangtrafik

Gangtrafiken ar mindre an bil- och

cykeltrafiken men antalet gangresor &r Strombergs vig
anda betydande. Gangtrafiken antas
fordelas pa ungefar samma satt som
cykeltrafiken, se Figur  3-3.
Gangresorna har antagits ha samma
malpunkter som Gvriga resor som
inleds i omradet. Eftersom avstandet
till centrala Umed &r relativt stort
innebér det sannolikt en dverskattning
av antalet gangresor i vastlig riktning
och en underskattning av antalet
gangresor i riktning mot Universitets-
och sjukhusomradet. For gangtrafiken Gosta Skoglunds vag

ar det rimligt att anta att den mest

trafikintensiva platsen blir Figur 3-3  Gangresor som alstras av den nya
korsningen Petrus Laestadius bebyggelsen per dygn.
vag/Glaciargatan samt strackan pa

Petrus Laestadius vég strax norr och séder om korsningen.

<100 Glaciédrgatan

E4

Biltrafik i det framtida Lilljansberget

Om den trafik som alstras av den nya
bebyggelsen och den trafik som flyttas

Strombergs vag

nér Lilljansvagen sténgs for 10100

genomfartstrafik  adderas  till  de i

befintliga trafikmangderna pa HacisEA
Strombergs vég, Petrus Laestadius vég ,9“"“ sl
och Gosta Skoglunds vég noteras stora e

trafikmangder pa Strombergs vég, il

uppemot 10 000 fordon per

arsmedeldygn vilket ar i samma ) >3

. . . P L i a
storleksordning som kraftigt trafikerade iR
gator i centrala Umed, exempelvis Ostra 7000m
Kyrkogatan. Samtidigt innebdr den ——

o 5sta Skoglunds vé
alstrade och flyttade biltrafiken en iinhmiantiding

procentuellt relativt liten 6kning mot _ \ o
Figur 3-4  Uppskattad ADT pé gatorna i omradet

nulégets trafiksituation. nér Lilljansberget ar fardigbyggt och
Lilljansvégen tagits bort.
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3.3 Trafikfléden i korsningspunkter under maxtimmen

| foljande avsnitt redovisas trafikfloden i omradets tre huvudsakliga
korsningspunkter. Trafikfloden som redovisas &r antalet bilfordon/cyklar/
fotgangare per timme under de tva mest trafikintensiva timmarna pa dygnet
(klockan 07-08 och klockan 16-17). Generellt har antagits att alla som bor i
omradet och gor en resa under dagen lamnar omradet pd morgonen och
atervander pa eftermiddagen. Samtidigt antas alla som ar verksamma i omradet
anlanda till omradet under morgonen och lamna omradet under eftermiddagen.

For samtliga korsningar visas tva kartor dver trafikfloden som alstrats av den nya
bebyggelsen, samt tva kartor dar aven Overflyttad genomfartstrafik fran
Lilljansvéagen har medraknats. Inom parentes anges trafikflodet inklusive dagens
trafik i korsningen.

Strombergs vag/Petrus Laestadius vag

e

Petrus /

Laestadius vag/
Glaciargatan

Petrus Laestadius vag/
Gdsta Skoglunds vag

Figur 3-5 De tre korsningspunkter som studerats vidare i utredningen
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Alstrad trafik i korsningen Strombergs Vag/Petrus Laestadius vag

I figuren nedan visas antalet alstrade fordon/trafikanter mellan klockan 07—-08
beroende pd om genomfartstrafik flyttas fran Lilljansvdgen till Petrus
Laestadius vég. Siffrorna inom parentes anger trafikmangden inklusive dagens
trafik.

Tillkommande trafik I

Maxtimme férmiddag
0(313) 36 (118)

Tillkommande trafik
Maxtimme férmiddag
Inklusive genomfartstrafik

0(313) 36 (118)

I L

Lt so9(86)

s 89(109)

Petrus Laestadius Vig

A 116 (143)
173 (189)

Petrus Laestadius Vag

1 O O
< » C:380 (458) . — == A » C: 380 (458)
< j D D [ > G: 125 (138) " j D D [ > G: 125 (138)
0(182) 78(118) 0(1J2) 7[:(118)
Strombergs Vig

Strombergs Vig

I figuren nedan visas antalet alstrade fordon/trafikanter mellan klockan 16-17
beroende pd om genomfartstrafik flyttas fran Lilljansvdgen till Petrus
Laestadius vég. Siffrorna inom parentes anger trafikméngden inklusive dagens

trafik.

0 (275) 68 (170)

| L

Tillkommande trafik
Maxtimme eftermiddag

A a1(157)

¢ 90(160)

Petrus Laestadius Vig

1 O &

IR EEN

» C: 404 (544)

N EREEEEN

I T

Strombergs Vig |

» G: 176 (198)

0 (427) 103 (124)

0 (275) 134 (236)

Tillkommande trafik
Maxtimme eftermiddag
Inklusive genomfartstrafik

A 41(157)

¢ 90(160)

Petrus Laestadius Vig

1 O O

< » C: 404 (544)
< j D D [ » G: 176 (198)
0(427) 21 (220)

Strombergs Vig




15

Trivector Traffic

Alstrad trafik i korsningen Petrus Laestadius vag/Glaciargatan

I figuren nedan visas antalet alstrade fordon/trafikanter mellan klockan 07—-08
beroende pd om genomfartstrafik flyttas fran Lilljansvdgen till Petrus
Laestadius védg. Eftersom trafikrdkningar for korsningen saknas visas inte
trafikméingder 1 nulédget i figurerna.

Tillkommande trafik
Maxtimme formiddag

Tillkommande trafik
Maxtimme férmiddag
Inklusive genomfartstrafik

I figuren nedan visas antalet alstrade fordon/trafikanter mellan klockan 16—-17
beroende pd om genomfartstrafik flyttas fran Lilljansvdgen till Petrus
Laestadius vég. Eftersom trafikrdkningar for korsningen saknas visas inte
trafikméngder i nuldget i figurerna.

Tillkommande trafik

Tillk de trafik
Maxtimme eftermiddag illkommande trafil

o
% Maxtimme eftermiddag
% Inklusive genomfartstrafik




Alstrad trafik i korsningen Petrus Laestadius vag/Gosta Skoglunds vag
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I figuren nedan visas antalet alstrade fordon/trafikanter mellan klockan 07-08
beroende pa om genomfartstrafik flyttas fran Lilljansvagen till Petrus

Laestadius vag.

Tillkommande trafik

Maxtimme férmiddag

Petrus Laestadius
Vig

23 (46) 91 (109)
G:0(5) C:0(17)

Tillkemmande trafik
Maxtimme férmiddag
Inklusive genomfartstrafik

G:0(5) C:0(17)

31 (54) 181 (199)

Petrus Laestadius
Vag

Il

L +_g1(138) [T 4 g1(138)
L0 «— 0(227) 1|0 «— 0(227)
oe 4 L1 | L o(a) 4 L1 |0
0(69) —» rj ﬂ Gdsta Skoglunds Vig 0(69) —» r_‘ ﬂ Gésta Skoglunds Vg

I figuren nedan visas antalet alstrade fordon/trafikanter mellan klockan 16—17
beroende pa om genomfartstrafik flyttas fran Lilljansvagen till Petrus

Laestadius vag.

Tillkommande trafik
Maxtimme eftermiddag
Petrus Laestadius
Vag

0 (45) 94 (182)

G:0(2) C:0(19) | J L

Tillkommande trafik
Maxtimme eftermiddag
Inklusive genomfartstrafik

G:0(2) C:0(19)

Petrus Laestadius
Vag

0 (45) 94 (182)

Il

LT[
L A 105 (158) +_ 209 (262)
0|0 <«— 0(84) |0 «—0(84)
26 (60) —4 | O 36 (70) —* 1| 0
0(267)—» [ ] | [] Gésta Skoglunds Vig o(267) —» [ ] |[] Gésta Skoglunds Vg
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4. Kapacitetsanalys

4.1 Utbyggnadsscenario

Kapacitetsanalysen gors for ett scenario med full utbyggnad av Lilljansberget
samt att Lilljansvagen har tagits bort.

| kapacitetsanalysen anvands begreppet
belastningsgrad som i VGU* definieras som
forhallandet mellan aktuellt flode och
kapacitet vid given fordons-
sammansattning och fordelning. | &ldre
versioner av VGU angavs att vid mindre
korsningstyper bor inte belastningsgraden
overstiga 0,7 och helst inte 0,5.

Strombergs vag

Glaciargatan

Petrus Laestadius vag

Denna kvot bor dock inte helt styra valet av
utformning da risken ar stor att korsningar
overdimensioneras, vilket paverkar hur
narmiljon kring korsningen upplevs och

Gosta Skoglunds vag

anvands. Overdimensionerade Kkorsningar . o .
Figur 4-1 Vagnatet i kapacitetsanalysen.

kan &ven bidra till att 6ka attraktiviteten for Roda textrutor indikerar den
. tillfart i respektive korsning som
resor med bil. har hogst belastningsgrad

Belastningsgraden har skattats med Capcal

som dar ett program for berédkning av kapacitet och framkomlighet i
trafikkorsningar. | kapacitetsanalysen har det alstrade flodet, inklusive trafik som
flyttats 6ver fran Lilljansvéagen, adderats till befintligt trafikflode.

4.2 Korsningen Petrus Laestadius vag - Strombergs vag

Analysen visar pa lag belastning i nulaget. Hogsta belastningsgrad (cirka 0,3)
noteras i nuldget under eftermiddagen i Strombergs vags sodra tillfart. | 6vriga
tillfarter understiger belastningsgraden 0,2.

Utbyggnadsscenario — Formiddag

Analysen visar att sodra tillfarten fran Strombergs vag blir hogst belastad och att
belastningsgraden blir cirka 0,6. Belastningsgraden for tillfarten fran Petrus
Laestadius vag blir cirka 0,4.

4 Trafikverkets publikation 2015:090
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Framkomligheten for bil- och busstrafiken i
korsningen kommer att paverkas av det stora
tillkommande flodet av gang- och cykeltrafik
som leds 6ver Strombergs vag. Under morgonen
gar huvudflodet pa Strombergs vag i sdergaende
riktning, och ndr trafiken lamnar foretrdde mot

L L L

Petrus Laestadius Vig

korsande fotgangare begransar detta
framkomligheten dven for vénstersvangande _[F = = H
trafik fran Petrus Laestadius vag. (1 (][] []
[ [ [T [ L
Analysen visar att det kan behdvas ett magasin
som rymmer tva bilar for att undvika detta. Med
denna atgard blir forhallandena bra sett till strombergs Vig
kapaciteten for bil- och busstrafik.
Utbyggnadsscenario - Eftermiddag
Analysen visar att belastningsgraden blir mycket hog - cirka 0,8 — i sodra

tillfarten pa Strombergs vag. Detta forklaras av att biltrafiken huvudflode gar
norrut samt ett betydande tillkommande gang- och cykelflédet dver vagen. Aven
under eftermiddagens hogtrafik riskerar vanstersvangande trafik fran Petrus
Laestadius vég att hindras av trafiken som lamnar gaende och cyklister foretrade.

Under  eftermiddagen  Okar  norrgaende
biltrafikflode samt aven korsande gang- och
cykeltrafik kraftigt. Detta gor att
belastningsgraden o6kar, och framkomligheten
minskar, i sodra tillfarten pa Strombergs vag.
Passagen maste vara trafiksaker vilket gor att fler
korfalt inte ar att rekommendera om befintlig
reglering med vajningsplikt ska behallas.
Slutsatsen ar darfor att korsningen pa sikt bor
andra utformning och regleringsform, férslagsvis
till trafiksignaler, som ger hogre kapacitet
forutsatt att trafiken Okar i den omfattning som
antagen exploatering innebér. Ett annat alternativ

LTTTO

Lo
Lo
110

=B

Strombergs Vig

Il L

Petrus Laestadius Vig

ar att leda korsande gang- och cykeltrafik planskilt under vagen. Atgarden &r
kostsam men ger béttre trafiksakerhet an trafiksignal och kan motiveras av de
hdga floden som &r att véanta. En planskild 6verfart kraver omsorg i utformning
och gestaltning for att undvika att gaende och cyklister trots allt véljer att korsa
gatan i plan samt att den ska upplevas som trafikséker och trygg.
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4.3 Korsningen Petrus Laestadius vag — Glaciargatan

Den trafikrakning som funnits tillganglig redovisar inte hur trafiken pa Petrus
Laestadius vég ar riktningsuppdelad. Inom utredningen har dérfor gjorts foljande
antaganden om hur trafiken i maxtimmen och hur denna ar riktningsuppdelad.

Andelen trafik under maxtimmarna av det totala dygnsflodet ar for tatorten 13 %
under férmiddagen och 15 % under eftermiddagen. Dessa varden har antagits
galla for trafiken pa Petrus Laestadius vag.

Trafikens huvudriktning pa Petrus Laestadius bor vara osterut (mot E4) under
morgonen och vasterut (mot Strombergs védg) under eftermiddagen. Ett
antagande har gjorts i utredningen att trafiken vasterut uppgar till 70 % av
maxtimmens trafik under morgonens maxtimme, for att under eftermiddagen
utgtra 30 % av trafiken.

Tabell Antaganden som gjorts for maxtimmarnas andel av dygnstrafiken samt hur denna trafik &ar
riktningsuppdelad.
Andel av dygnstrafiken Andel vasterut \ Andel dsterut
Maxtimme formiddag 13 % 70 % 30 %
Maxtimme eftermiddag 15 % 30 % 70 %

Da korsningen inte finns i nulaget har aven antaganden om den geometriska
utformningen gjorts. Samtliga tillfarter har antagits ha bredd 3,5 meter och
franfarterna 4,0 meter. Vidare har antagits att korsningen inte har refuger som
medger etappvis korsande.

Utbyggnadsscenario - Formiddag
Analysen visar att Glacidrgatans norra tillfart & hogst belastad och att

belastningsgraden blir cirka 0,6.

Detta &r ett forhallandevis hogt vérde men . ko e
bedéms inte utgéra hinder for en sammanhallen N
och stadsmassig korsningsutformning.

Belastningsgraden i dvriga tillfarter ar betydligt
lagre, cirka 0,1-0,3.

Trafikflédena ar gynnsamma for
trafikavvecklingen under morgonens maxtimme.
Den stora trafikstrommen pa Petrus Laestadius
vag gar i ostlig riktning och hamnar inte i konflikt
den storsta trafikstrommen fran Glacidrgatan
som svanger hoger mot Petrus Laestadius vag.
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Utbyggnadsscenario - Eftermiddag

Analysen visar att Petrus Laestadius véags véstra tillfart ar hogst belastad och att
belastningsgraden blir cirka 0,6-0,8.

Tillkommande trafik

Bedomningen &r att korsningen ligger Over e el
gransen for vad som kan ses som acceptabelt, och )
att kobildning uppstar i vastra tillfarten pa Petrus
Laestadius vdg. Detta medfor att gang- och
cykeloverfarten riskerar att blockeras av
vanstersvangande bilar.

Test har &ven gjorts med en trafiksignalreglerad
mindre korsning, men &ven med denna
regleringsform blir belastningsgraden cirka 0,8 i
korsningens vastra tillfart.

4.4 Korsningen Petrus Laestadius — GOsta Skoglunds vag
Analysen visar pd mycket lag belastning i nulaget. Hogsta belastningsgrad (cirka
0,2) uppstar i nulaget under eftermiddagen i tillfarten pa Petrus Laestadius vag.
Utbyggnadsscenario - Formiddag

Analysen visar att vastra tillfarten pa Gosta Skoglunds vag ar hogst belastad och
att belastningsgraden blir cirka 0,4. Ovriga tillfarter har en belastningsgrad
understigande 0,2.

Korsningen klarar med befintlig utformning att hantera tillkommande trafik.

Utbyggnadsscenario - Eftermiddag

Analysen visar att vastra tillfarten pa Petrus Laestadius véag ar hogst belastad och
att belastningsgraden blir cirka 0,4. Ovriga tillfarter har en belastningsgrad
understigande 0,3.

Korsningen klarar med befintlig utformning att hantera tillkommande trafik.
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4.5 Sammanfattning kapacitet

Korsningen Petrus Laestadius vag - Strombergs vag

Framkomlighetsproblem uppstar under bade for- och eftermiddag i
utbyggnadsscenariot for vanstersvangande trafik fran Petrus Laestaduius vag,
vilket kan avhjalpas med ett kort magasin fore gang- och cykelpassagen.

Under eftermiddagen, nar norrgaende trafikflode pa Strombergs vag samt dven
korsande gang- och cykeltrafik dkar, forsamras framkomligheten kraftig. Pa sikt
bor korsningen darfor battre anpassas till utbyggnadsscenariot, och detta kan
goras med en signalreglerad korsning alternativt en planskild passage for gaende
och cyklister. Aven en cirkulationsplats bor utredas om korsningen ska andras,
forutsatt att denna kan utformas pa ett satt som sakerstaller god framkomlighet
for busstrafiken.

Utredningen har inte beaktat okad trafik till foljd av utbyggnadsplanerna for
Olofsdal som kommer att innebéra 6kad biltrafik pa Stombergs vag, vilket leder
till ytterligare begransningar av bil- och busstrafikens framkomlighet.

Petrus Laestadius vag — Glaciarvagen

Slutsatsen ar att det bedoms som svart att omhanderta all trafik till och fran
Lilljansberget i korsningen, och att ytterligare en koppling till- och fran omradet
bor 6vervégas. Ska all trafik till och fran Lilljansberget hanteras i en korsning
innebér detta att en storskalig korsningsutformning kravs, vilket brister i
anpassning till évriga omradet.

Korsningen planeras dessutom att trafikeras med buss, och det &ar viktigt att
kunna garantera kollektivtrafikens framkomlighet. Det ges béttre forutsattningar
till detta om trafiken leds i tvd mindre korsningar &n en storskalig korsning som
regleras med trafiksignaler. Om trafikméngderna 6kas ytterligare till foljd av nya
verksamheter i omradet eller fortatning i Nydalahojden kan detta bidra till
ytterligare framkomlighetsproblem.

Ett alternativ kan vara att skapa en ny korsning i anslutning till Glaciarvégen och
sedan i planeringen ta hojd for ytterligare en anslutning. Om yta reserveras till
detta ges mojlighet att i framtiden 6ppna upp for ytterligare en anslutning nér och
om detta blir nédvandigt.

Utredningen beaktar inte trafikfloden som alstras av en ny skola i anslutning till
Petrus Laestadius Vag, och med denna kommer trafiken pa Petrus Laestadius vag
att oka ytterligare.

Petrus Laestadius — Gosta Skoglunds vag

Korsningen har lag belastningsgrad och beddms med dagens utformning val
hantera tillkommande trafik enligt utbyggnadsscenariot.



