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1. Vision, mal och uppdrag

| samband med beslutet om Umeaprojektet — utbyggnad av en ringled runt Umeas tatort for E4 och
E12 — bestamdes att Umea kommun ska forvarva statens vagnat innanfor ringleden. Kommunens
beslut grundar sig pa viljan att forbattra luftmiljon och klara miljokvalitetsnormer och darmed
mojliggora fortsatt utveckling av Umeas centrala delar.

Detta foljdes upp i 6versiktsplanen for Umea kommun 2011. | denna plan beslutades att de tidigare
europavagarna E4 och E12 genom tatorten ska omvandlas till funktionella och attraktiva stadsrum,
och att komplettering med ny stadsbebyggelse ska prévas pa den mark som da blir tillganglig.

Arbetet med omvandlingen och fortatningen har samlats i ett projekt som getts namnet Innanfér
ringleden.

Umeaprojektet
Overenskommelse om utbyggnad av ringled och
kommunens dvertagande av E4 och E12 genom

titorten.

Oversiktsplan Umed tillvixtomrade 2011
Omvandla tidigare E4 och E12 till attraktiva stadsrum, "\m
komplettera med ny stadsbebyggelse. Ringleden

Vastra lanken
Frel. kiar 2021
-

Stadsutvecklingsprogram version 1
Konkretisera mal och riktlinjer for omvandlingen av E4

R DO S T | samband med att ringleden (Vastra lanken) fardigstalls ges

forutsattningar att bygga om de tidigare E4- och E12-strack-
orna (numera vag 503, 507 och 531) till stadsgator och
Fordjupade studier och detaljplaner komplettera med ny stadsbebyggelse.

for gatuomvandling och stadsutveckling.

madlstyrt
arbetssdtt

Stadsutvecklingsprogram version 2
Revidera utifrdn genomforda utredningar. Utvérdera
utvecklingen och analysera vilka atgarder som behdvs
for att nd uppsatta mal.

Huvudmal for utvecklingen av omradet
innanfor ringleden

Stadsutvecklingsprogrammet ar en vidareutveckling och konkretisering av 6versiktsplanens mal
och strategier for Umeas centrala delar och da specifikt for omradet innanfor ringleden. Utvecklingen
av omradet har tva huvudmal.

Mal: Battre luftkvalitet i centrum

Den tillatna halten for kvavedioxid (den s.k. miljokvalitetsnormen) har 6verskridits vid de mest trafi-
kerade vagarna i centrala Umea. Ett program med atgarder for att minska fororeningarna togs fram
2006 och reviderades 2015.



For att minska luftféroreningar och na miljokvalitetsnormen i centrum kravs minskad biltrafik. Den
viktigaste atgarden &r att utforma de tidigare E4- och E12-strackorna och 6vrigt gatunat sa att ge-
nomfartstrafiken omdirigeras till ringleden runt Umea tatort, och sa att transporter med kollektiv-
trafik, gdng och cykel stimuleras for resor inom tatorten. | detta stadsutvecklingsprogram redovisas
utgangspunkter och riktlinjer for denna omvandling av europavagarna fran trafikleder till stadsgator.

Strategier for mal: Battre luftkvalitet

Atgardsprogrammet Renare luft i Umed syftar till att uppfylla miljokvalitetsnormen for kvavedioxid.
Programmets tva huvudstrategier for detta &r renare fordon samt mindre biltrafik. Atgarden mindre
biltrafik ar kopplad till ett flertal strategier och insatser vad géller markanvandning, kollektivtrafik,
parkering, vagsystem, beteendefragor m.m.

Enligt programmet ar fardigstallandet av Vastra lanken och en omvandling av trafikleder innanfor
ringleden de atgarder som har storst effekt pa luftkvaliteten. Omvandlingen bedéms minska antalet
fordon per dygn med 20 procent, utdver effekten av Vastra lanken.

De atgarder inom ramen for projektet Innanfér ringleden som bidrar till malet roér dels utformning-
en av gamla E4 (vag 503), Vannasvagen (vag 507) samt Bla vagen (vag 503), och dels mojligheten
att komplettera med ny blandstadsbebyggelse i anslutning till gatorna.

Framja hallbara transporter

De nya stadsgatorna ska framja kollektivtrafik, gdng och cykel genom att dessa transportslag ges
storre utrymme i gaturummet. Storre delen av gamla E4 (vég 503) kommer att trafikeras av stads-
bussarnas stomlinjer, som pa hela eller delar av strackan ges ett eget korfalt i varje riktning. Gang-
och cykelstrak ska finnas langs gatorna. Detta innebar att de hallbara transportslagen ges en 6kad
konkurrenskraft gentemot biltrafiken genom att biltrafikens framkomlighet underordnas dessa
transportslag. Mindre utrymme for bilarna — ett istallet for tva bilkorfalt i varje riktning — kommer
att bidra till att fler bilister valjer ringleden alternativt gang, cykel eller buss.

Styra trafiken till ringleden

Gatundatet utformas sa att huvuddelen av biltrafiken mellan stads-
delarna och genomfartstrafiken véljer ringleden. Det forutsatter
att vagvisning, korsningar och trafikplatser utformas pa ett anda-
malsenligt satt.

Gatorna utformas ocksa utifran framtida nya stadskvarter, vilket
innebar att hastighet och framkomlighet for bilar behdver anpassas
till andra trafikantgrupper. Detta blir nodvéandigt da fler manniskor
och fordon kommer att ha ansprak pa att korsa gatan pa flera stall-
en, samt vistas och rora sig i gaturummet. Detta innebéar en for-
andring for biltrafiken som gor ringleden till ett attraktivare vagval.

Komplettera med nya bostader och verksamheter i transport-
snala lagen

Umeas tillvaxt, och dérmed 6kande transportbehov, ska ske utan
okade luftfororeningar, trangsel och andra o6nskade effekter. Dar-
for anger o6versiktsplanen att staden ska utvecklas sa att det vax-
ande transportbehovet kan tillgodoses pa andra satt an med bil.
Genom att mojliggora ny blandstadsbebyggelse pa de ytor som blir
over nar trafiklederna byggs om, kommer en vdsentlig del av den
Omstyrningen av trafiken il nytillkommande bebyggelsen att lokaliseras till Iigen med goda for-
ringleden. utsattningar for gang, cykel och kollektivtrafik.




Mal: Bygga mer stad

Umea ar en kommun med kraftig tillvaxt. Enligt befolkningsprognosen forvantas befolkningen vaxa
till 143 000 ar 2028, och kommunens tillvaxtmal ar 200 000 invanare till ar 2050. Tillvéxten inne-
bar ett stort behov av nya bostader. Fram till 2024 forvéntas drygt 10 000 nya bostader byggas i
tatorten och malet ar att hoja antalet till 2 000 bostader/ar for hela kommunen.

En utmaning ar att klara tillvaxten pa ett hallbart satt sa att den inte leder till okade luftforore-
ningar och andra oonskade effekter som 6kade barridrer och segregation. For att klara detta ang-
er oversiktsplanen ett antal utvecklingsstrategier som ar de gemensamma utgangspunkterna for
stadens markanvandning som ska sakerstalla en hallbar utveckling.

Efter omvandlingen av tidigare E4 och E12 fran trafikleder till stadsgator kommer stora markytor,
som idag ingar i vagsystemet (av- och pafartsramper m.m.), kunna anvandas for nya stadskvarter.
Denna fortdtning kan ge en fordubblad yta for boende, handel och arbetsplatser i centrala lagen.
Dessa omraden far bra forutsattningar for att kunna trafikforsérjas med kollektivtrafik, gdng och
cykel. Stadsutvecklingsprogrammet redovisar var en sadan omvandling med nya stadskvarter kan
ske, och vilka kvaliteter som ar viktiga att uppna for de nya stadsomradena och inte minst det
offentliga rummet. En utgangspunkt ar ocksa éversiktsplanens (i férsta hand for centrala stadsde-
larna) riktlinjer for ny bebyggelse och forhallningssatt till kulturmiljoer.

Illustration av mojlig komplettering med nya stadskvarter, platser och parker i centrala Umea. Fran 6versiktsplan for de centrala stadsdelarna.




Mojlig framtida utformning av vdg 503 pa Haga.

Strategier for mal: Bygga mer stad

Attraktiv och tillganglig stadsmiljé

Potentialen att bygga ihop staden tas tillvara genom att 6verbrygga barridrer, ta tillvara nya ytor i
goda lagen och skapa en attraktiv sammanhallen stadsmiljo. Nya kvarter fogas till den befintliga
stadsstrukturen dar motet mellan det befintliga och det nya hanteras pa ett medvetet satt for att
skapa mervarden. Balansen mellan skalan och gaturummet beaktas for att skapa en attraktiv stad
i 6gonhojd. Kontinuerliga strak som forbinder gamla och nya delar, viktiga platser, malpunkter och
motesplatser ar viktiga for att 6ka tillgéngligheten, minska avstand och koppla stadens delar till
varandra.

Blandade funktioner i en tédt och finmaskig stadsstruktur

Nya stadskvarter utformas med blandade funktioner med fokus pa fler bostader i varierande upp-
latelseformer. Den blandade staden ar forebilden med hog tathet, ett varierat utbud av funktioner
och ett rikt offentligt liv pa gator och platser. En hog tathet bidrar till att utnyttja omradet effektivt
och kunna ta till vara befintliga kvaliteter, men staller ocksa hogre krav pa tillgangliga friytor och
gronytor bade inom kvarteren och i det offentliga rummet. Det ar onskvart att mojliggora flera
anvandningsomradet for de gronytor och offentliga platser som tillskapas.

Parkering anordnas i forsta hand i samlade anlaggningar for att frigéra vardefulla ytor som kan
anvandas for attraktiva offentliga rum och motesplatser samt bostadsgardar. Stadsstrukturen uttkas
med fler lankar framfor allt pa de gaendes och cyklandes villkor, vilket ocksa vitaliserar stadsmiljon
samt bidrar till en 6kad orienterbarhet. Detta skapar forutsattningar for moten mellan manniskor
och en 6kad social hallbarhet.



Inkluderande offentligt rum

For att den nya stadsmiljon ska bli attraktiv, mer blandad och upplevelserik behovs fler platser, strak
och parker som ocksa bidrar till omradets identitet. Nya stadskvarter ska innehalla offentliga rum av
hog kvalitet som bade tillfor kvaliteter i stadsbilden och bygger vidare pa befintliga varden. Gardar,
parker, lekplatser, torg och gator ska ges en utformning som ger rika upplevelser och braanvandnings-
mojligheter. Bra solvdrden, vindskyddade uteplatser och utrymme for lek ar egenskaper som ar
viktiga att sakerstalla sarskilt i en bebyggelse med hog faktisk tathet.

Nya och befintliga strak forstarks med attraktiva miljoer i 6gonhojd med en utformning som gor de
offentliga rummen tillgdngliga och attraktiva for alla. Forutom i parker och olika strak blir det viktigt
i den tata staden att alltid prova om gronska kan finnas utmed strak, pa torg, byggnaders tak, vaggar
och terrasser.

Hallbar och klimatsmart livsmiljé

Losningar prioriteras som innebar yteffektiva och klimatsmarta satt att rora sig pa och som stimu-
lerar till hallbart beteende och resande. De satt som upplevs som mest attraktiva att ta sig till
malpunkter med ska vara gaende, med cykel eller kollektivtrafik. Anlaggningar ska finnas for goda
bytesmojligheter ex. cykelparkeringar vid strategiska busshallplatser.

Natur och grénska har stor betydelse for att ett hallbart stadsbyggande ska na framgang. Nyttorna
med det grona och vattnet (ekosystemtjanster) utnyttjas sdsom luft- och vattenrening, temperatur-
reglering, skugga och dagvattenhantering. Lokal dagvattenhantering ar beroende av att lampliga
atgarder identifieras tidigt i planeringen. Bebyggelsen ska karaktariseras av langsiktigt och hallbart
byggande med goda lokalklimat.

Sammanfattande strategier for hallbar stadsutveckling

e ny exploatering sker i kvartersstruktur med entréer mot gatan

e nya kvarter innehaller blandade funktioner

e jtillkommande stadskvarter skapas attraktiva, trygga och upplevelserika offentliga rum
e finmaskig kvartersstruktur skapas i omvandlingsomradena

e varierade byggnadshojder efterstravas inom ramen for stadsmassig gestaltning

e byggnader langs stadsgatornas viktigare strak ges forhojda bottenvaningar for att ge for-
utsattningar for verksamheter

e god arkitektur ska pragla all tillkommande bebyggelse
e tillvarata mojligheterna att utveckla ekosystemtjanster

e parkering anordnas i forsta hand i samlade anlaggningar



Utvecklingsstrategier enligt dversiktsplanen

Stadsutvecklingsprogrammets mal och innehall tar sin utgangspunkt i det dvergripande hallbar-
hetsmalet om att Umeas tillvéaxt ska klaras med social, ekologisk, kulturell och ekonomisk hallbarhet
med visionen om 200 000 medborgare till 2050. Aven &versiktsplanerna for Umed kommuns fram-
tida tillvaxtomrade och de centrala stadsdelarna (2011), och den vision och de utvecklingsstrategier
som redovisas dar ligger till grund for detta stadsutvecklingsprogram.

Utvecklingsstrategier for hallbar tillvaxt

Oversiktplanens utgdngspunkt ar att vi ska planera for en hallbar tillvixt med sikte p& Umed kom-
muns mal om 200 000 invanare senast ar 2050. For att detta ska vara mojligt har sex utvecklings-
strategier och ett befolkningsscenario, som bland annat innebar en kraftig tillvaxt av boende och
arbetsplatser i de centrala stadsdelarna, formulerats. Planen redovisar ocksa en vision till 2050 for
de centrala delarna av Umea. Visionen och utvecklingsstrategierna framgar av bilden nedan.

- -

Overgripande mal 3_{_&@? QEELT.

Umesas tillvéxt ska klaras med social, Tillvaxti
kollektivtrafikstrak och

5 km-staden - ekologisk, kulturell och ekonomisk omvandling av
den tata staden hallbarhet med visionen om 200 000 trafikleder
medborgare ar 2050
Pl ‘Ei. mom Vision for Umeas centrala
i stadsdelar 2050 o
Mer stad! - Komplettering Stadskarnan som métgsplats ) BE8
som vitaliserande kraft och férstarkt identitet Satsa pa offentliga
h parker!
2} Hallbart resande i den framtida staden IR RN
E“ ia ,m En tatare blandstad
2 ®
oalflna
x “hwe2
Skapa hog
tathet i nya
stadsdelar Alla ska vara med!

| stadsutvecklingsprogrammet konkretiseras utvecklingsstrategierna. Stadsutvecklingsprogram-
mets koppling till versiktsplanens strategier redovisas pa nasta sida.

De stadsbyggnadsprinciper och den trafikstrategi som oversiktsplanen innehaller ger en 6vergri-
pande och langsiktig inriktning for hur vi ska kunna na en hallbar stadsutveckling. Stadsutveck-
lingsprogrammet ska vara en del i den malstyrda planeringen med 6versiktsplanens principer och
strategier som utgangspunkt. Detta ska bidra till att Umea kan na uppsatta mal. Med ett malstyrt
angreppssatt tar planeringen sikte pa vart man vill na till skillnad fran ett prognosstyrt angreppssatt
som utgar fran var man befinner sig.



Stadsutvecklingsprogrammets koppling till dversiktsplanens
strategier

Stadsutvecklingsprogrammet ger stora mojligheter att uppna en hallbar stadsutveckling genom att
foresla ny, tat kvartersbebyggelse pa ytor som idag utgor trafikleder. Foreslagen omvandling kopplar
tydligt till oversiktsplanens sex utvecklingsstrategier for hallbar tillvaxt.

Fem-kilometersstaden — den tata staden! Foreslagen omvandling
och tillkommande stadskvarter ligger inom femkilometersstaden
och mojliggér darmed korta avstand och resor med hallbara trans-
portsatt. Uppskattningsvis kan mer an 6 000 bostader tillkomma i
utpekade omvandlingsomraden.

Mer stad! — komplettering som vitaliserande kraft. Genom att
mojliggora nya stadskvarter mellan befintliga stadsdelar skapas sto-
ra mervarden i staden, okade floden och méten mellan méanniskor.
De nya funktionsblandade stadskvarteren kommer att bidra till att
staden gradvis vaxer samman till ett sammanhdngande stadsland-
skap med héga stadsmassiga kvaliteter. Barridrerna mellan stadsde- BEE ¢~ BEA
larna kommer att minska vilket kan bidra till en 6kad trygghetskans- E

la. Finmaskig kvartersstruktur skapas for att 6ka valmojligheterna

och underlatta for fotgangare och cyklister att rora sig i staden, men

aven for att 6ka genomstromningen av luft och darmed forbattra

[uftmiljon.

Skapa hog tathet i nya stadsdelar. Med hog tathet i foreslagna ?
kvarter kommer intilliggande kvarter att 6msesidigt dra nytta av och m\ s ,m
stotta omkringliggande service. For centrums utveckling pa lang ¥ E X

sikt innebar stadsutvecklingsprogrammets inriktning en stor moj- @Xmmm'a

lighet, eftersom det ger ett starkt befolkningsunderlag till centrums
utbud av handel, restauranger och annan service.

Tillvaxt i kollektivtrafikstrak och omvandling av trafikleder.

Stora delar av programomradet bestar av kollektivtrafikleder, vilket 22} M
innebar att forutsattningarna for kollektivt resande ar goda. Med

foreslagen mangd tillkommande bostader dkar forutsdttningarna

for att kunna erbjuda en hog turtdthet och dérmed oka resandet. o EE? *Em 99

Satsa pa offentliga rum och parker! | och med ny kvartersstruktur
ar det nodvandigt att skapa attraktiva, trygga och upplevelserika
platser och strak med plats for rekreation och gronska. Omvand-
lingen skapar mojligheter att bygga in nya varden i form av torg,
parker och ekosystemtjdnster for dkad attraktivitet och mojlighet
till méten mellan manniskor. Med foreslagen tdthet och befolkning-
sokning blir kvaliteten pa ytorna av stor vikt. Stadsgatorna inom
omradet kommer aven fortsatt att hantera relativt stora trafikvo-
lymer, det ar darfor viktigt att offentliga rum placeras i skyddade
lagen.

Alla ska vara med! Stadsutvecklingsprogrammet syftar till att skapa
en blandad stad med minskade barridrer och 6kade mojligheter att
rora sig i staden. Det offentliga rummet ar till for alla, oavsett kon,
alder eller formaga ska alla kunna visats i staden pa lika villkor.

10
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Varfor ett stadsutvecklingsprogram?

Staden star nu infor en stor omvandling och stora stadsutvecklingsprojekt planeras for genomféran-
de etappvis under en lang tid. Stadsutvecklingsprogram ar ett nytt arbetsverktyg som ska svara mot
behovet av en sammanhallen planering och en flexibilitet att mota nya forutsattningar och kunskap
som kommer fram under omvandlingens gang.

Programmet presenterar en 6vergripande, samlad stadsbyggnadsidé for omradets utveckling Gver tid.

Syftet med stadsutvecklingsprogrammet ar féljande

e  att beskriva bakgrund och 6vergripande mal fér omvandlingen av trafiklederna och for-
tatningen med nya stadskvarter

e att ge riktlinjer for utformningen av omvandlingen av vag 503 och 507/531 fran trafikled
till stadsgata

e  att redovisa viktiga utgangspunkter och behov infor utbyggnad av nya stadskvarter

e attiord och bild visualisera hur de framtida gaturummen kan gestalta sig och fungera
efter att de omvandlats fran trafikled till stadsgata, och hur den omgivande stadsmiljon
kan utformas och forbattras

e utgora program och underlatta for kommande detaljplanering
e  att redovisa konsekvenser av planprogrammets genomférande

e att oversiktligt redovisa genomforandefragor och fortsatt arbete

Som underlag fér programmet finns ett antal utredningar som behandlar de framtida gaturummens
utformning och férutsattningarna for ny anslutande bebyggelse. Illustrationerna i programmet visar
pa mojliga framtida stads- och gatumiljoéer och ar inte ett slutligt forslag till utformning.

12
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Avgransning av stadsutvecklingsprogrammet.

Processen med stadsutvecklingsprogrammet

Avsikten dr att stadsutvecklingsprogrammet ska vara ett levande dokument som I6pande revideras
allt eftersom omvandlingen fortskrider och nya fragor behdver hanteras. Varje version som tas
fram blir ett avtryck fran den pagaende stadsutvecklingsprocessen i omradet. | denna forsta version
ligger tyngdpunkten pa omvandlingen av trafiklederna. | kommande versioner kommer andra stads-
utvecklingsfragor fortydligas och belysas utforligare. Fordjupade underlag for delomradena kan da
ha tagits fram som exempelvis visar utformning och placering av offentliga rum, parker och andra
grona ytor. Arbetet med stadsutvecklingsprogram ar ocksa ett pagaende utvecklingsarbete av verk-
tyget i sig, vilket innebar att verktyget utvecklas allt eftersom.

Programmet kommer att g ut pa offentligt samrad for att ge allméanhet, organisationer, myndig-
heter och politiska partier mojlighet att lamna synpunkter. Efter samradet antas programmet av
kommunfullmaktige som underlag for fortsatt arbete. Beslut om revidering tas av kommunen nar
behov uppstar.

Programavgransning

Programomradet omfattar de tidigare europavagarna, vag 503 (f.d. E4) samt Vannasvagen (vag
507, f.d. E12) och Jarnvagsallén/Bla vagen/Holmsundsvagen (vag 531) innanfor ringleden, samt
omkringliggande omvandlingsomraden. Programomradet ar uppdelat i ett antal delomraden, som
redovisas ndrmare i avsnitt 4.

13
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2. Nuvarande forhallanden

Gallande oversiktsplaner

De oversiktplaner som ligger till grund for stadsutvecklingsprogrammet ar Férdjupningen fér de
centrala stadsdelarna (2011), Férdjupningen for Umed (2011) samt Férdjupningen fér universitets-
staden (2013).

med titort

Alvslandskapet
(2012)

tillvaxtomrad
| (2011)

Service, befolkning och bebyggelse

Ett begransat antal manniskor ar bosatta inom program-
omradet. Trafiklederna utgor en barriar mellan stadsde-
larna som paverkar umeabornas rérelsemonster.

Inom programomradet och i dess narhet finns ett antal
malpunkter for service, bade offentlig (vardcentraler,
skolor, aldreboenden m.m.) och kommersiell (dagligvaru-
butiker, bensinstationer m.m.). Aven stérre malpunkter
i tatortens ytteromraden paverkar fléden av manniskor
som ror sig i eller passerar programomradet.

En stor del av bebyggelsen ligger i renodlade verksam-
hetsomraden, varav en del med trafikintensiv karaktar
(exempelvis dagligvaruhandel och bensinstationer).
Angransande bebyggelse varierar fran gles smahusbe-
byggelse i ytteromradena till tat kvartersstruktur langs
Vastra Esplanaden. Befintlig service och bebyggelse
konkretiseras inom respektive delomrade i avsnitt 4.
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Trafik

Programomradet domineras av trafikleder och vagomraden med de hogsta trafikflodena i tatorten.
Trafiken bestar till overvagande del av intern trafik mellan stadsdelarna, men dven viss genomfarts-
trafik.

Trafikflodena ar hogst i anslutning till de centrala stadsdelarna. De fataliga centrala broarna samt
avsaknaden av fler genomfartsgator langs dlven i centrum innebar att flodena centreras till ett fatal
gator, framfér allt Vastra Esplanaden, Vannasvagen, Ostra Kyrkogatan och Storgatan.

| programomradet utgdér Umed C och Umed O viktiga noder. Trafikflodena paverkas dven av Vasa-
plan och narliggande parkeringsanlaggningar.

Oversiktsplanen redovisar en indelning av titortens vagnat i huvudvigar, lokalt anslutande vag-
ar och stadsgator. Enligt dversiktsplanen ska vag 503 (f.d. E4) och delar av vég 507/531 (f.d. E12)
utgora stadsgata i framtiden.

De befintliga huvudvagarna for gang och cykel berér programomradet i forsta hand dar de korsar
trafiklederna. Korsningarna med Vastra Esplanaden och Vannasvagen ar planskilda, forutom i kors-
ningen mellan Vastra Esplanaden och Kungsgatan. Vid centrum ar de storsta gang- och cykelflodena
centrerade till Kungsgatan och Nygatan. Over alven dr gdng- och cykeltrafiken n sd lange hanvisad
till i forsta hand Gamla bron samt Kyrkbron. Norr om jarnvagen l6per gang- och cykelvagen delvis
langs vag 503:s vastra sida.

Pa umea.se/innanforringleden hittar du kartor 6ver vagnat, trafikmangder, luftkvalitet, buller,
riksintressen, bussnat och noder for projektomradet.
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Gronstruktur

Inom programomradet finns ett fatal parker, dock i bullerutsatta lagen och med laga rekreationsvar-
den. | anslutning till programomradet finns grénomraden och parkmiljoer med hoga varden, bade
ekologiska och for rekreation. Kartan har nere visar olika typer av grona omraden i anslutning till
stadsutvecklingsprogrammets delomraden. (Delomradena redovisas mer utforlig i avsnitt 4.)

Stadsliden och 120 &r kuperade stadsdelsskogar med motionsslingor, promenadvéagar och skidspar.
Dessa erbjuder en mangd olika upplevelser och aktiviteter.

Djupbacken och Tvaran ar strak som léper genom bebyggda delar av staden och &r varierade i form
av parkytor, gdng- och cykelstrdk samt naturomraden med bitvis rika djur- och vaxtlivinom straken.
Rodberget ar en stadsdelsskog och en tillgang for framforallt stadens vastra delar, men tillganglig-
heten ar begréansad.

Umealvens strandkanter med artrika nipor och frodig vegetation &r en stor tillgang for hela staden.
Bland annat aterfinns Umeds mest grovstammiga naturldvskog, néktergal och mindre hack-
spett langs dlven. Strandpromenaderna langs dlven &r valanvanda och hanterar stora floden av
manniskor. Detta galler framst den norra stranden. Pa den sodra sidan ar tillgéngligheten till dlven
bristande.

Manga av gronomradena ingar i grona korridorer och strak. Dessa ar viktiga att sakra och utveckla
bade for manniskans tillganglighet och for att underlatta spridning av djur och vaxter.

Stadsdelsparker och grona oaser utgor bestandsdelar i det mer finmaskiga natet i kommunens gréna strukturer. Dessa
kompletterar de stora strukturerna av strak runt och in mot staden samt ett antal storre rekreationsomraden dar de topp
tre viktigaste tatortsnara rekreationsomradena ar Stadsliden, Nydala samt Rébacksskogen. Stadsutvecklingsprogrammets
delomraden &r inlagda pa kartan. Ur 6versiktsplan for Umed kommun, 2018
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Luftkvalitet

Miljokvalitetsnormen for kvavedioxid har dverskridits i delar av centrala staden och framforallt langs
Vastra Esplanaden. For partikelhalterna uppfylls miljokvalitetsnormen men vardena ligger anda pa
relativt hoga nivaer. En dalig luftkvalitet innebar negativa konsekvenser for manniskors halsa.

Att forbattra luftkvaliteten i Umea ar ett grundlaggande mal for saval oversiktsplanes utvecklings-
strategier som detta stadsutvecklingsprogram.

Buller, storningar, hot

Inom programomradet ar buller fran i forsta hand vagtrafik den dominerande bullerkallan. | delar av
omradet behover dven hansyn tas till flyg- och tagbuller. Bullerkartlaggningar visar att en stor andel
boende i de centrala delarna utsatts for ohalsosamma bullernivder. Det &r darfér en utmaning att
kunna erbjuda manniskor nagorlunda tysta miljder inom rackhall fran bostaden.

Storningarna som fororsakas av bilar sasom trafikbuller, luftféroreningar och trafiksakerhet ar mest
patagliga dar trafikflodena ar som storst.

En annan utmaning som i och med klimatférandringarna kan bli an storre i framtiden ar 6kade
mangder nederbord i form av skyfall. Detta kan innebéra storre risk for dversvamningar och darmed
Okar skaderisken och i varsta fall faran for liv och sakerhet. Enligt en skyfallskartering kan vissa delar
av programomradet vara utsatta for oversvamningsrisker. Se beskrivning av detta under respektive
delomrade.

Riksintressen

For programomradet finns ett antal riksintressen att ta hansyn till. Daribland riksintressen fér kommu-
nikation, Forsvarsmakten och kulturmiljovarden. Kommunens forhallningssatt till riksintressena ar
redovisade i kommunens Oversiktsplan. Inom forsvarets riksintresse pa 120-omradet finns skjutfalt
som har en omgivningspaverkan i form av buller, som avspeglas i riksintressets influensomrade.
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3. Fran trafikled till stadsgata

For att minska biltrafiken behdver dels trafiken styras ut till ringleden, och dels andelen resor
med hallbara transportsatt (kollektivtrafik, gdng och cykel) 6ka. Den utformning av gatunatet
som foreslas bidrar till att uppna bada dessa effekter.

Utformningen innebér att stadsgatornas karaktdr omvandlas fran transportrum till stadsrum dar
transporterna i hogre grad maste samsas om gatuutrymmet med boende, verksamma och beso-
kare. Genomfartstrafik och godstrafik ska sa Iangt maojligt valja andra vagar an stadsgatorna. Trans-
porter av farligt gods hanvisas till ringleden som kommer att utgoéra det primara transportnatet for
dessa transporter.

Enligt godstrafikprogrammet for Umea Centrum ingar Vastra Esplanaden och Jarnvagsallén i det ut-
pekade godsstraket kring centrumfyrkanten, vilket kan stalla sarskilda krav pa gatornas utformning.
Programmet redovisar som inriktningsmal att godstrafiken ska utvecklas sa att den fungerar val pa
stadens villkor, att den bidrar till en trygg och trafiksaker stad, och att den medfor en minskning av
miljo- och halsopaverkan fran transporter.

Det pagar en teknikutveckling inom transport och infrastruktur som kan komma att forandra hur vi
reser, inte minst inom stader. Sjalvkorande bilar, ny smaskalig kollektivtrafik och mobilitetshubbar
ar exempel pa ny teknik som kan krava anpassningar av infrastrukturen. Generellt kan sagas att
riktlinjen att behalla handlingsfrineten for kollektivtrafikkorfalt ocksa ger en flexibilitet for andra
transporttekniker. | det fortsatta arbetet bor fragan bevakas.

Overgripande riktlinjer for
utformning av stadsgatorna
inom programomradet

e Skillnaden i utformning av stadsgatan ska
vara tydlig jamfort med ringleden. Gatans
utformning inom ringleden ska signalera
tydliga entréer till staden genom att bl.a.
hastighet och framkomlighet anpassas ftill
andra trafikantgrupper och 6évriga som be-
finner sig i gaturummet.

e Langs stora delar av stadsgatorna planeras
for anslutande bebyggelse med entréer och
verksamheter mot gatan, vilket innebdr att
gatan behover utformas utifran att manga
manniskor kommer att rora sig langs med
och over gatan.

e Gatan utformas sd att dess barridreffekt
minskar. Det innebar att fler korsningar och
passager over gatan ska efterstravas, men
det maste ocksa vagas mot framkomlighet-
en pa gatan. Exempel pa gatumiljo, Rotterdam.

e Omsorg behover laggas pa utformningen sa att hog tillganglighet uppnas. Passager utformas sa
att fotgangare och cyklister kan korsa gatan pa ett tryggt satt.
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Mojlig framtida utformning av Vanndsvagen med nya stadskvarter pa gamla godsbangarden.

e Stadsgatan innehadller planteringar (gron-
ytor, trad, buskar), vilket ar sarskilt viktigt
i tdta gaturum eftersom det har en positiv
effekt pa luftkvaliteten och dagvattenhan-
teringen.

e Langs hela strackan planeras for gang- och
cykelstrak. Bredden och utformningen av
det kommer att kunna variera mellan olika
delavsnitt.

e Mellan Hagarondellen och Tegs centrum
upplats ett korfalt i varje riktning for kollek-
tivtrafik. Det innebar att pa denna stracka
minskar antalet korfalt i varje riktning for
bilar fran tva till ett.

e Handlingsfriheten for framtida kollektiv-
korfalt behalls pa ovriga strackor. Fortsatta
utredningar far visa hur dessa gatustrack-
or ska utformas och vilket utrymme som
ska ges till de olika trafikslagen. Det bor
studeras om kollektivtrafikkorfalten dven
kan anvandas for utryckningsfordon, vilket
skulle sékerstélla bra framkomlighet aven i
rusningstid.

e Hansyn tas till de stadsbyggnadsmassiga
forhallandena i olika delar av staden. Ex-
empelvis kan gatuavsnitt med handel och
verksamheter eller kulturmiljoer krava en
mer omsorgsfull gestaltning.

e Tegsbrons bredd medger i dagslaget inte
korfalt for kollektivtrafik i bada riktningar-
na, varféor andra I6sningar for bussarnas
framkomlighet behover prévas. En moj-
lighet ar ett busskorfélt dar bussarna kor i
olika riktningar under olika delar av dygnet.

e Karaktdren som stadsgata innebar att plan-
skilda korsningar bor undvikas.

e Omvandlingen kring de yttre delstrackorna
i 6st och vast bedoms ske pa langre sikt.

Ombyggnaden fran trafikled till stadsgata kom-
mer att genomféras enligt den prioriteringsord-
ning som beskrivs i avsnitt 5 (genomforande).

4
~ Rin 5I'euer
Nexz
Ringleden
Vastra lanken

Frel. kiar 2021
i

Riktlinjerna galler for vdag 503, 507 och 531 innanfor ring-
leden.
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Exempel pa gatumiljé med takat hallplatsomrade, Hammaby Sjostad.

Riktlinjer for vag 503 med
esplanadkaraktar

Véstra Esplanaden tillkom 1879 som en foljd av en
bestaimmelse i byggnadsstadgan. Den hade da i
forsta hand ett brandhejdande syfte, men bidrog
ocksa till att gora staden vackrare. Nar nu 6vriga
delar av vdagen ska omvandlas till stadsgata ar det
naturligt att bygga vidare pa 1800-talets stadsplan
och dven ge fortsattningen av gatan esplanadkarak-
tar, saval norrut som séderut. Samtidigt ges forut-
sattningar att i ndgon man aterskapa esplanadens
ursprungliga utformning med en gron plantering i
mitten. Esplanaden blir ett positivt inslag i stads-
miljon som ocksa bidrar till malet Bygga mer stad.

Handlingsfrineten for en esplanadutformning bor
behallas pa hela strackan mellan Soderlatt och Ers-
boda. Genomforandet far provas utifran hur staden
och trafiken utvecklas. Delen mellan Hagarondel-
len och Tegs centrum bor prioriteras, se avsnitt 5.

Esplanadens utformning kan komma att variera
mellan olika delavsnitt utifran omgivande bebyg-
gelse, trafikmangder, forekomst av busstrafik, be-
hov av gang- och cykelytor och floden av ménniskor.
Generellt for esplanaden galler foljande riktlinjer:

e Esplanaden innehéller tradalléer eller motsva-
rande i mitten av gatan eller mellan korfalten/
cykelbanan/gangbanan.

e Esplanaden ar bredare &n omgivande gatunat.
Vastra Esplanadens bredd 36 meter ar en ut-
gangspunkt, men bredden kan variera utifran
olika ansprak i olika delavsnitt.

e Riktlinjerna for stadsgator galler dven for espla-
naden.

20

]

GANG CYKEL P BLL GRONT

= =) % i

BIL P CYKEL GANG

b7 23

_olzels L

GANG CYKEL BIL BUSS BIL CYKEL GANG

L. p-_{;a‘s-% b 4

GANG  CYKEL BIL

=, M

: 4
BIL CYKEL GANG

Alternativa sektioner fér utformningen av esplanaden
som far provas i det fortsatta arbetet.



Exempel pa gatumiljo, Eskilstuna.
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Utformning kring kollektivtrafikens stomlinjer

| den reviderade 6versiktsplan som antogs 2018 ingar en ny trafikstrategi som bl.a. redovisar ett for-
slag till linjenat for stadsbusstrafikens stomlinjer. Linjenatet ligger till grund for detta stadsutvecklings-
program. Enligt 6versiktsplanen kommer vdg 503 mellan Ersboda och Tegs centrum att trafikeras av
stomlinjer. Dessa linjer planeras for hog turtdthet och snabba restider for att bli konkurrenskraftiga
gentemot biltrafik. Fér att dstadkomma detta behéver bl.a. bussarna ha egna kérfalt. Ovriga &tgarder
kan rora fordonens och hallplatsernas utformning, betalnings- och informationssystem, prioritering i
signalreglerade korsningar, m.m.

Ett kollektivtrafikprogram ska precise-
ra vilka atgarder som behover goras i
stomlinjendtet for att 6ka kollektivtra-
fikens marknadsandel. En sarskild ut-
redning ska lagga fast utformningen
av vag 503 mellan Ersboda och Tegs
centrum.

Avsikten ar att stomlinjenatet ska
utgora en fast, langsiktig och palitlig
struktur som fastighetsagare och
arbetsgivare kan bygga sina verksam-
heter kring.

Forslag till stadstrafikens stomlinjer, enligt Gversiktsplan 2018.

Kollektivtrafikens noder och
bytespunkter

For kollektivtrafikens attraktionskraft ar det viktigt att det finns bra bytespunkter mellan stadsbus-
sarnas linjer och med regional busstrafik och tagtrafik. Huvudnoderna i staden for detta &r Vasa-
plan, Umeé& Ostra och Umea C. Ume3 C behdver utvecklas for att stiarka kopplingen mellan stadstra-
fikens stomlinjer, regionbusstrafik och tagtrafik. En sarskild utredning for detta foreslas.

Utover huvudnoderna finns mojlighet till ytterligare nagra bytespunkter i stadsdelarna dar byte
mellan busslinjer kan ske. Se karta nedan samt delomradesbeskrivningarna.

22



Hallplatser provas vid tillkommande
platsbildningar dar de genom utform-

|
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kaliseras i narhet till andra funktioner i V. Esplanadens.. '~ W\,
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ligheter efterstravas pa platser dar flera Huvudnoder och mdjliga framtida bytespunkter for kollektivtrafik.
kollektivtrafiklinjer mots.

Park & Ride-funktioner som  mojliggér  kombinationsresor  bil/kollektivtrafik — bor
i samband med omvandling prévas pa platser i anslutning till stadsentréerna vid ringleden. Forut-
sattningen ar att det finns utrymme for parkeringsytor och en prioriterad kollektivtrafik. Lagen vid
Fogvagen i norra Umed och vid Klockarbacken/Umedalen bedéms langsiktigt har forutsattningar
for att fungera som sadana bytespunkter mellan kollektivtrafik och bil.

Utformning av gang- och cykelvagnat

Gang- och cykelstraken langs stadsgatorna i programomradet kommer att ingd i tatortens huvudnat
for cykel. | det fortsatta arbetet ska utredas vilken standard och utformning olika delar av gang- och
cykelnatet ska ha langs olika delstrackor.

For att framja 6kat cyklande &r det dnskvart med hog framkomlighet for cyklister med gena cykelva-
gar med sa fa korsningar och hinder som mojligt. Langs Vastra Esplanaden och pa andra delstrackor
finns dock manga andra ansprak pa gaturummet fran fotgangare, kollektivtrafikresendrer m.fl. som
cyklisternas framkomlighet maste vagas mot.

Som cyklist ar det dven viktigt att kunna korsa stadsgatorna pa ett snabbt och tryggt satt. Det staller
krav pa utformningen av korsningnarna, sarskilt dar exempelvis barn kan forvantas forflytta sig.
Det ar ocksa 6nskvart att separera gangbanor fran cykelbanor dar sa ar mojligt. Park & Bike som
mojliggor kombinationsresor bil/cykel provas pa liknande satt som Park & Ride enligt ovan vis stads-
entréerna.

— 3 — Huvudvignat del av dygn

bherrater

Befintligt huvudvignit samt vilka av dessa lankar som successivt Behov av framtida cykelkopplingar. Fran Cykeltraﬁkprogram 2018.
under ett antal ar ska hojas upp till huvudnéat+, dvs. ges en hogre
niva pa utformning och underhall. Fran Cykeltrafikprogram 2018.
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4. Strategier for
delomraden

///sandbacka

Bangardsomradet

Nuvarande forhallanden

Delomradetbestaravvag507 (Vannasvagen)med

o w . X Delomraden som redovisas i programmet. Morkare far

anslutande omraden. Vagen har idag trafikleds- _ prog lorkare arg
) . . anger att omvandlingen sannolikt kommer tidigare an

utformning, planskilda korsningar och saknar ;. sden med ljusare frg.

gang- och cykelmojligheter langs delstrackan.

| vast innefattar omradet en cirkulationsplats och Noliaomradet. | norr ligger det gamla godsban-
gardsomradet samt jarnvagen och norr darom Hissjovagen och ett gronomrade som gransar mot
regementet, inom influensomradet for forsvarets riksintresse. Soder om vagen ligger en planlagd
park. Delomradet avgransas av Ridvagen i soder.

Omradet avgransas i Oster av trafikplatsen for korsningen Vastra Esplanaden — Vannasvagen. Be-
fintliga malpunkter inom eller i anslutning till omradet &r en bensinstation, idrottsomrade, handel
(Granngarden), polisen samt brandstation, gymnasieskolor, vardcentral, dldreboende m.m.

Gator och kopplingar

For att skapa stora sammanhadngande byggbara ytor sdder om vagen flyttas Vannasvagen
norrut mot jarnvagen. | samband med flytten byggs dven vagen om till en stadsgata.

Huvudstraket for gang och cykel ska liksom idag ga langs Ridvagen, men gang- och cykelmojligheter
bor ocksa finnas pa sodra sidan av Vannasvagen, sammankopplat med angransande delomraden.
Utformningen av korsningen Vastra Esplanaden — Vannasvagen — jarnvagen ska utredas vidare,
liksom gang- och cykelkopplingen mellan Ridvagen/Jarnvéagsallén och Vastra Esplanaden.

Mojligheten till framtida kollektivtrafikkorfalt [angs Vannasvdgen ska finnas kvar, liksom strategiska
placeringar av hallplatslagen. Ett alternativ kan vara att kollektivtrafiken anvander Ridvagen, men
det behover utredas. Ridvagen far i ovrigt en utformning som prioriterar fotgangare och cyklister.
Pa sikt skapas i forlangningen av Brogatan en gang- och cykelkoppling over jarnvagen till cykelva-
gndtet i norr. Gang- och cykelbron Knorren flyttas, forutsatt att battre gdng- och cykelmojligheter
har skapats langs esplanaden. Fler kopplingar for gang och cykel 6ver jarnvagen behover skapas
langre vasterut.

Kopplingen med kvarteren vast pa stan och framforallt till den stora malpunkten Noliaomradet/
Hedlundadungen bor forbattras.

Omradet kring cirkulationsplatsen mellan Bomvagen och Vdnnasvagen i omradets vastra del kan
utvecklas till en kollektivtrafiknod med bytesmajligheter mellan region- och stadsbussar.
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Mojlig framtida utformning av en ny strackning av Vannasvagen med nya stadskvarter pa gamla godsbangarden.

Stadsbyggnad

Omradet ar lampligt for ny bebyggelse med
blandade funktioner i en tat kvartersstruk-
tur med entréer mot i forsta hand Ridvégen, i
huvudsak bostdder men med service och verk-
samheter framforallt i omradets stationsnara
Ostra del. Narheten till trafiken pa Vannasva-
gen och jarnvag gor det lampligt med en tatare
struktur mot norr och en mer uppbruten och
Oppen mot Ridvagen.

Offentliga rum och grona
platser

Det finns ett behov av parkytor i omradet i ett
skyddat, soligt lage med god ljudmiljo och dar
manga ror sig. Tatheten i de nya kvarteren,
mangden bostdder och verksamheter avgor
storleken och om det behdvs en stadspark
med manga funktioner eller en enklare stads-
delspark.

| nya bostadskvarter kommer ocksa nya lattill-
gangliga och attraktiva lekmiljoer att behdvas.
Vilken typ och storlek star i relation till mangden
tillkommande bostader.

Pa sikt kan en platsbildning skapas i omradet
kring den nuvarande cirkulationsplatsen i vastra
delen av omradet.

Forutsattningar for utbyggnad

Omradet bedéms ha goda forutsattningar for
att kunna byggas ut som en tidig etapp i stads-
utvecklingsprogrammets genomférande. Kom-
munen ager marken.

Utredningsomrade

My trafiklasning Industrivagen -
Vallmovagen - Vanndsvagen -
Bomvagen med ny ghng- och s,
cykelkoppling %,‘..

Framtida platsbildning "f‘%'._ Ny striickning av

Vinnisvigen

Vo lllustrationens
-'\\’ plats och riktning
o
REger_nen[et
Nolia ¢
omridet g tes
Hallplatslige - oy Utrednings
. gmr‘i}_ie‘_
"+, trafikplats

Framﬂal géng- och
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Illustration 1. M&jlig utformning av korsningen mellan Segelgatan och en framtida esplanad pa Teg.

Teg

Nuvarande forhallanden

Delomradet utgorsavvag 503 (gamla E4) mellan dlven och Séderslatt. Vagen haridag tydlig trafikleds-
karaktar och delar Teg i en 6stlig och en vastlig sida. Den utgor en stor barridr da mojligheten att
korsa den ar begransad till ett fatal planskilda broar och tunnlar. Omradena langs vagen bestar
delvis av bostadsbebyggelse i form av smahus pa Soderslatt och en del flerfamiljshus i nédrheten av
Tegs centrum. Den storre delen av omradet bestar av industri/smaindustri, bensinstationer samt
dagligvaruhandel. | direkt anslutning till delomradet finns Soderslatts handelsomrade, Tegs central-
skola samt forskolor och aldreboende.

Gator och kopplingar

Gatan far esplanadutformning, i huvudsak i
samma strackning som befintlig vag. Kollek- _
tivtrafik, gang och cykel prioriteras med gang- ¢
och cykelvag pa 6mse sidor. ' 7

Utrymme for framtida kollektivtrafikkorfalt

ska finnas pa hela strackan, dvs. dven pa de PR =Y 1=y=) I= 04
delar som inte trafikeras idag. Kollektivtrafik- GANG ' BILOYKEL = GANG'
hallplatser bor finnas i ndrheten av Tegs cen- Méjlig sektion for esplanaden som far provas i det fortsatta
trum och i korsningen med Tegsvagen. arbetet.
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lllustration 2. Mgjlig utformning av en framtida esplanad genom Teg inramad av nya stadskvarter. Fran nuvarande korsning med Tegsvagen, norrut.

Nuvarande utformning av vag 503 pa samma plats som illustrationen visar.
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De tva planskilda trafikplatserna med pa- och avfartsramper for biltrafik byggs om till korsningar i
plan. Aven for gdng och cykel bér l6sningar i plan efterstrivas, langs hela esplanaden. Vagtunneln
under vag 503 mellan Borgvagen och Nybrogatan bor ersattas med en korsning i plan.

| nya stadskvarter efterstravas finmaskighet i gatunatet.

Stadsbyggnad

Centrala Teg innehaller en stor potential till fortatning i anslutning till den nya esplanaden och ut-
gor ett av centrala Umeas storsta omvandlingsomraden. De befintliga kvarteren kan fortatas med

nya bostader och verksamhetslokaler som till-
sammans med nya kvarter skapar en attraktiv
blandstad.

En tat kvartersstad efterstravas med entréer
mot gatan och innergdrdar i skyddade lagen.
Sannolikt kommer trafiken pa esplanaden
alstra en bullernivd som kommer stélla krav
pa utformningen. Gatunatet i kvartersstruktu-
ren utformas sa att manga mojligheter till att
korsa esplanaden finns, vilket binder samman
Ostra och vastra Teg. Finmaskigheten skapar
ocksd ett storre flode av manniskor och dar-
med mer liv och rorelse i gatumiljon.

Vid Tegs centrum blir en mer omfattande for-
tatning majlig i samband med ombyggnad av

28

K5, VORI NS Véf*

& Ut\reckllng kring
Tegs centrum
>

2N

g

Ha|50€2|||l3

Handel

f Kollelctlvtraf k\

k n utpunkt {

Omradet vid centrala Teg ar komplext med sex vagar som
korsas och dar ett stort antal funktioner ska samspela. En
sarskild utredning behover goras for att studera platsen vid
Tegs centrum, se avsnitt 7.



viadukten. Omradet utvecklas till en centrummiljo med hog tathet och
blandat innehall med verksamheter i bottenplan. Omradet blir en stark
malpunkt med nya funktioner, arbetsplatser och bostader som komplet-
terar och forstarker befintlig handel, service och malpunkter.

Offentliga rum och grona platser

Omradet saknar idag parkomraden och funktionella gronytor, men storre
park- och naturomraden inom en dryg km finns vid Boleklappen och Bo-
lesholmarna. Behov finns att skapa en grén motesplats centralt i omradet,
som innehaller bade livliga/aktiva delar samt mer avskilda, tystare miljcer.
Tatheten och innehallet i de nya kvarteren avgor hur stor och vilken kvalitet pa park som behovs. | nya
bostadskvarter kommer ocksa nya lattillgangliga och attraktiva lekmiljéer att behovas. Typ och storlek
star i relation till mangden tillkommande bostader.

Kopplingar bor skapas for att forbattra tillgdngligheten till befintliga gronomraden i ndrheten, som
Bolesholmarna, dlvsstraket och On samt binda samman Tegs olika stadsdelar. Ett allmént tillgangligt
parkstrak langs alvens sodra sida bor efterstravas.

| Tegs centrum kan nya offentliga rum tillskapas, se ovan.

Forutsattningar for utbyggnad

Ombyggnaden av trafikleden och de planskilda trafikplatserna kommer att innebéra stora kostnader,
men det finns forutsattningar for ett stort tillskott av ny bebyggelse. Inom omvandlingsomradena bor
de nya kvarteren fa en hogre exploatering.
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Vastra Esplanaden

Nuvarande forhallanden

Delomradet utgors av Vastra Esplanaden, dvs. vag 503 mellan Vannasvagen och Tegsbron. Utrymmet
for biltrafik ar tva korfalt i vardera riktningen plus svangkorfalt. Bjorkplanteringar skiljer korfalten at.
Utrymme for fotgangare finns pa dmse sidor om vagen, dock saknas sarskilda cykelbanor. Korsan-
de vagar ar signalreglerade och en tunnel for gang och cykel under esplanaden finns pa Nygatan.
Omradet kantas av bebyggelse i tva till fyra vaningar med verksamhetslokaler i bottenvaningen pa
delar av strackan. Den storsta delen av bebyggelsen inrymmer verksamhetslokaler, men bostader
forekommer. Omradet omfattas av riksintresse for kulturmiljo.

Gator och kopplingar

Gatan far en esplanadutformning med separata kollektivtrafikkorfalt, cykelmojligheter pa 6mse sid-
or om vagen samt tilltagna ytor for gdende. Korfalten och funktionerna i esplanaden skiljs at med
gronytor. Omradet kring korsningen mellan esplanaden, Vannasvagen samt jarnvagen ar komplext
och har behov av vidare utredning, se avsnitt 7.

Vastra Esplanaden far en utformning som forstarker esplanaden som fortsatt en av stadens vikti-
gaste gator.

Vid korsningen Storgatan — Vastra Esplanaden
mots samtliga foreslagna stomlinjer samt ett /
flertal regionbussar. Det ger forutsattningar for |
att utforma platsen som en bytespunkt mellan ! m'f '
busslinjerna. i?

= i=i=] =1 K
BIL BUSS BIL C GANG

i

En fyrvagskorsning vid Dunkersgatan/Dunkers- —gie's
lunden skulle kunna skapas, men det beror pa
den framtida utformningen av trafikplatsen mel-
lan Vastra Esplanaden och Vanndsvagen.

Mojlig sektion for esplanaden som far provas i det fortsatta
arbetet.

30

Eventuel.
ny Korsning .

wisar gatan nomut |
fran korsningen med



Mojlig framtida utformning av Vastra Esplanaden i korsningen med Skolgatan, norrut.

Alla tvarkopplingar ar viktiga att se over for att minska barridreffekterna kring den har gatan.
Nygatans planskilda korsning behalls.

Stadsbyggnad

Vastra Esplanaden kantas av tdta innerstadskvarter dar nya tillskott kompletterar och forstarker
befintliga kvaliteter. Tillskotten ska bidra till innerstadsmiljon med hog tathet och blandat innehall
med bade bostader och verksamheter. Ny bebyggelse ska starka och definiera strak och platser
genom aktiva fasader och ett blandat innehall som samspelar med livet utanfor. Ny komplettering
eller omvandling av befintlig bebyggelse kan ske med ytterligare vaningar. Vid esplanaden finns
ocksa aldre karaktarsfull bebyggelse som bevaras och kompletteras i avvagning med stadskarnans
kulturmiljovarden.

Omvandlingen av gatans utformning och funktion ger forutsattningar for att esplanaden ater blir ett
strak med liv och rorelse. Ombyggnaden kan ocksa ses som ett aterskapande av kulturmiljon genom
att esplanadkaraktaren forstarks. Lagen i anslutning till hallplatser och korsande strak for cykel och
gaende blir sarskilt attraktiva for publika verksamheter i gatuplanet. | forlangningen av Kungsgatan
vasterut redovisar Oversiktsplanen ett framtida handelsstrak.

Offentliga rum och grona platser

Dunkerslunden ar en mindre park vardefull for stadsmiljon, men ocksa bullerutsatt. Delar av den
kan komma att exploateras. | dvrigt saknar delstrackan tydliga offentliga rum, men ombyggnaden
av Vastra Esplanaden till stadsgata bidrar till att minska barridrerna och ¢ka tillgangligheten till
angransande malpunkter, parker och rekreationsomraden. Kopplingen fran Vastra Esplanaden till
alvsstraket utvecklas.

Utrymme for hantering av dagvattnet behover finnas langs esplanaden. Dagvattensystemets
utformning och dimensionering behover utredas i det fortsatta arbetet.

Utover betydelsen for stadsbilden har inslaget av trad och gronska en positiv effekt pa luftkvalitet,
lokalklimat och dagvattenhantering.
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Omrade med nya stadskvarter enligt karta ar markerat i bilden.

Haga

Nuvarande forhallanden

Delomradet utgors av vag 503 (gamla E4) med trafikledsutformning, ytkravande pa- och av-
farter, dubbla korfalt i bada riktningarna samt tydligt separerade géng- och cykelmojlighe-
ter pa omse sidor. Angransande omrade vaster om vag 503 bestar av ytkravande markpar-
kering tillhérande regementsomradet, ett nybyggt kontorshus samt idrottsytor. Delomradet
angransar mot regementsomradet som utgdr en vardekadrna i riksintresset for kulturmiljo, och
som ingar i influensomradet for Totalforsvarets riksintresse. Omradet ar i huvudsak ett verk-
samhetsomrade med kontorslokaler samt gymnasieskolor. P& 6stra sidan om vagen ligger
Hagaskolan samt en liten fotbollsplan. Delomradet angransar i Oster i 6vrigt mot bostadsbebyggel-
se, i huvudsak bestaende av mindre flerfamiljshus.

Gator och kopplingar

Gatan far efter omvandling en esplanadutformning med separata kollektivtrafikkorfalt samt cykel-
och gdngmojligheter pd tmse sidor. Korfalten och funktionerna i esplanaden skiljs at med trad-
planteringar/grona ytor. Omradet kring korsningen mellan esplanaden, vag 363 samt jarnvagen ar
komplext och har behov av vidare utredning,
se avsnitt 7.

Det finns fa naturliga kopplingar och darfor
behover strategiska kopplingar skapas, fram- [
forallt i ost-vastlig riktning. Kopplingar som

== B

bor skapas ar; en strax soder om Hagaskolan, L_ > M v
en i omradets sddra del samt i ett potentiellt GANG  CYKEL BIL suss Blb CYHEL  aAng
framtida strak i Djupbackens strackning. Mojlig sektion for esplanaden som far provas i det fortsatta arbetet.
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Mojlig framtida utformning av vag 503 (f.d. E4) pa Haga vid nuvarande Hagarondellen s6derut. Till vanster i bild skymtar Hagaskolan. Till hoger framtida
ny bebyggelse.

Stadsbyggnad

Langs delstrackan vid Haga finns potential till fortdtning pa bada sidor om esplanaden. Bebyggelse
kan tillkomma i nya kvarter med kontor, service och bostdder, med entréer mot gatan. Straket ska
koppla samman de bada sidorna pa ett tydligt satt och i den nya strukturen finns ocksd mojlighet
till nya platsbildningar/torg och stradk. Inom regementsomradets byggnadsminne och riksintresse
for kulturmiljovard provas ny bebyggelse utifran éversiktsplanens (centrala stadsdelarna) forhall-
ningssatt, vilket staller sarskilda krav pad placering och utformning. Nya bostdder och andra stor-
ningskansliga verksamheter inom nuvarande influensomrade for Totalférsvarets riksintresse for-
utsatter att I6sningar hittas sa att Forsvarsmakten fortsattningsvis kan bedriva en dndamalsenlig
verksamhet.

Med en ny utformning som en stadsgata finns potential for att 6ppna upp och utveckla Hagaskolan
vasterut.

I anslutning till Umea C och jarnvagen, finns forutsattningar for mer storskalig bebyggelse med ton-
vikt pa verksamheter. Laget ar exceptionellt bra med néarhet till stationen och centrum. Omradets
och trafikplatsens utformning kommer att studeras i en sarskild utredning, se avsnitt 7.

Offentliga rum och grona platser

Grona kopplingar bor skapas, framst vid djupbacksomradet via Hagaparken; en mojlighet ar att pa
sikt synliggdra backen ur sin kulvertering och darmed dven utnyttja den fér dagvattenhantering.
Omradet nordvast om Hagarondellen kan fa en viktig funktion for omhandertagandet av dagvatten
vid en framtida exploatering pa 120-omradet.

Det finns ett behov av parkytor i omradet i ett skyddat, soligt lage med god ljudmiljé och dar
manga ror sig. Park och stadsdelspark kan kombineras, men det ar viktigt att ytan blir tillrackligt stor
i relation till antalet boende.

I nya bostadskvarter kommer ocksa nya lattillgangliga och attraktiva lekmiljoer att behovas; typ och
storlek star i relation till médngden tillkommande bostader.

Forutsattningar for utbyggnad

Utbyggnadsmojligheterna i sodra delen av omradet ar beroende av hur omradet kring viadukten
kan omvandlas. | 6vrigt bedoms forutsattningarna for utbyggnad som goda.
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Sandbacka

Nuvarande forhallanden

Delomradet utgors av vag 503 (gamla E4) med trafikledsutformning (tva korfalt norrut och ett s6-
derut) samt tydligt separerad gang- och cykelvag pa den vastra sidan. Vagen utgor en tydlig barriar
mellan bostadsbebyggelsen och skogen. Omradet avgransas med tva stora cirkulationsplatser i norr
och soéder. Angransande omrade vaster om vag 503 bestar av 120-skogen med motionsslingor, pro-
menadvagar och skidspar. 120-skogen ligger inom influensomradet for Totalforsvarets riksintresse.
Pa Ostra sidan om végen ligger bostadsomradet Sandbacka med villor, radhus och flerbostadshus
pa gréna tomter.

Gator och kopplingar

Gatan far efter omvandling esplanadutformning med cykel- och gadngmajligheter pa 6mse sidor om
vagen och med handlingsfrihet for kollektivtrafikkorfalt behallen. Busskorfalt behéver dock ordnas
pa strackan i relativ nartid.

Nya kopplingar i Ost-vastlig riktning, bade
for fotgangare, cykel och bil, ar 6nskvarda.
Strategiska placeringar ar i forlangningen av
Sandbackavagen (vid kyrkogarden), Hygges-
vagen och vid Hagarondellen for att forbatt-
ra tillgéngligheten mellan stadsdelarna.
Hagarondellen kan vid utbyggnad av 120-om-
radet utvecklas till en platsbildning med en Mojlig sektion for esplanaden som far provas i det fortsatta
nod for kollektivtrafiken. Laget bor ocksa vara  arbetet.

attraktivt for viss service.

=, :;-. -

BIL CYKEL GANG
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Vy fran norr séderut 6ver vag 503 genom Sandbacka. Till hdger i bild 120-omradet.

Stadsbyggnad

Det finns en stor potential till nya stadskvarter med framforallt bostader pd vastra sidan av esplana-
den. Ny bebyggelse bor vanda sig mot esplanaden med entréer mot gatan. Nya bostdder och andra
storningskansliga verksamheter inom nuvarande influensomrade for Totalférsvarets riksintresse
forutsatter att l0sningar hittas sa att Forsvarsmakten fortsattningsvis kan bedriva en andamalsenlig
verksamhet.

Om Sandbackavdgen tas bort kan det vara mojligt med nya stadskvarter mellan esplanad och
befintlig bebyggelse, men detta behdver utredas vidare.

| anslutning till norra lanken kan exploateringen successivt overga till verksamheter.

Offentliga rum och grona platser

En koppling av gronytorna mellan 120 och Stadsliden inklusive kyrkogdrden bor utvecklas, bade
for rekreation och for de ekologiska vardena. Det finns mojligheter att skapa ett gangstrak genom
kyrkogarden.

I nya bostadskvarter kommer ocksa nya lattillgangliga och attraktiva lekmiljoer att behovas; typ och
storlek star i relation till méangden tillkommande bostader.

Forutsattningar for utbyggnad

Planeringen och utbyggnaden av 120-omradet boér samordnas med omvandlingen av vag 503 till
stadsgata. Utvecklingen av omradet ar beroende av att tillkommande bebyggelse kan samexistera
med Forsvarsmakten. Forutsattningarna for utbyggnad pa vastra sidan av vag 503 behdver utredas
noggrannare.
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Héllplatslage

Jarnvagsallén

Nuvarande forhallanden

Delomradet innefattar Jarnvéagsallén mellan Vastra Esplanaden och Ostra kyrkogatan. Fran Vés-
tra Esplanaden ansluter pa- och avfartsramper, men i 6vrigt ar gatan utformad med korsningar
och passager i plan. En stadsdelspassage under vagen och jarnvagen finns vid Umea C (Lev-
tunneln). Gang- och cykelmojligheter finns till viss del langs den sodra sidan av vdagen. Norr om va-
gen ligger delar av gamla godsbangarden, jarnvagsspar, resecentrum Umea C samt en par-
keringsanlaggning. Pa sodra sidan av vagen aterfinns en del handel, framforallt i Bagenhu-
sen kring Jarnvagstorget, men adven bostdder i flerfamiljshus ovanpa verksamhetslokalerna.
Omradet omfattas delvis av riksintresse kulturmiljo.

Gator, kopplingar och offentliga rum

Gang- och cykelmojligheterna bor pa sikt starkas och orienterbarheten 6ka. Det finns ett behov
av att starka stréket mellan Radhusesplanaden och Umea C fér gdende, som komplement till Lev-
tunneln. Vid eventuell framtida nytt resecentrum vaster om jarnvagsstationen kan nya offentliga
platser tillskapas i anslutning till entréer och fotgangarytor.
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Vy 6ver Jarnvagsallén med Umea Ci bildens mitt. Till vanster stadscentrum och till héger Haga.

Pa- och avfarterna fran Vastra Esplanaden bor pa sikt byggas bort och ersattas av en mer stads-
massig 10sning. Mojligheten till kollektivtrafikkorfalt och hallplatslagen pa Jarnvagsallén ska finnas
kvar. Umea C har behov av att starkas med fler funktioner an i dagslaget och utvecklas till en kollek-
tivtrafiknod med bade regional- och lokalbusstrafik samt tagtrafik. Dessa fragor ska studeras i en
sarskild utredning (se avsnitt 7).

Stadsbyggnad

Viss komplettering av bebyggelse i omradet kan ske genom fértatning i den befintliga kvartersstruk-
turen och i anslutning till Umed C. Tillkommande bebyggelse ska forstarka straket med bostader
och verksamheter. Kring Jarnvagstorget och angréansande kvarter finns potential att utveckla en
innerstadsmiljo med hog tathet och ett blandat innehall som kan forstarka dagens och kommande
funktioner och verksamheter.

Forutsattningar for utbyggnad

Majligheten for ny bebyggelse ar begransad och osaker innan utredningen om Umed C/viadukten ar
fardig. Det géller bl.a. den befintliga busstationen som kraver flytt av bussarna till norra sidan av Jarn-
vagsallén innan ny bebyggelse kan tillkomma.
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Nuvarande forhallanden

Delomradet bestar av Vannasvdagen med trafikledsutformning, planskilda korsningar och separera-
de gang- och cykelvagar. | vast innefattar omradet en cirkulationsplats och Tvaran med angransan-
de gronytor. Pa norra sidan av vagen aterfinns ett bostadsomrade fran 1960-talet med flerfamiljs-
hus i tre vaningar och soéder om vagen ligger idrottsomradet Dragonfaltet och Nolia. Omradet av-
gransas i Oster av cirkulationsplats vid brandstationen. Befintliga malpunkter inom eller i anslutning
till omradet ar tva bensinstationer, idrotts- och massomrade, handel (ICA och Granngarden) samt
brandstationen.

Gator och kopplingar

Det befintliga cykel- och gangstraket pa sodra sidan av vagen ska utvecklas. Mojligheten till framtida
kollektivtrafikkorfalt ska finnas, liksom strategiska placeringar av hallplatslagen.

Fler kopplingar i nord-sydlig riktning bor efterstravas, framforallt for gang och cykel men aven for
biltrafik. Detta for att Overbrygga barridreffekten, men aven for att 6ka orienterbarheten i omradet.

Foreslagna strategiska kopplingar
e nygang- och cykelpassage ungefar mitt i delomradet.

e trafikldsningen vid korsningen Industrivagen, Vallmovagen och Vannasvagen inklusive maojlig-
het till gang- och cykelkoppling 6ver Vannasvagen bor utredas

e denidag planskilda korsningen mellan Skolgatan och Vannasvagen boér utredas, med inriktning-
en att skapa en plankorsning och utveckla gang- och cykelstraket langs Tvaran.

Vid omradets vastra cirkulationsplats bor gang- och cykelkopplingen i nord-sydlig riktning forbattras.
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Vly 6ver Vannasvagen med Noliaomradet i bildens mitt.

Stadsbyggnad

Nya stadskvarter bor placeras sa att de forstarker och vitaliserar stadsgatan. Omvandlingen kan
mojliggora att omradet blir en entré till stadskarnan.

Det finns en potential till en platsbildning i omradets 6stra delar som kan foga samman stadsdelarna
pa ett tydligare satt med ny bebyggelse och ny gang- och cykelkoppling.

Pa sikt kan det bli aktuellt att flytta Vannasvagen soderut for att 6ka byggbar yta norr om vagen for
komplettering av befintliga bostadskvarter och verksamheter.

Offentliga rum och grona platser

Det &r av stor vikt att tillgdngliggora straket kring Tvaran, och det finns ocksa en potential att utveckla
strakets varden for rekreation med gangstrak m.m. An &r kanslig och darfor bor extra hansyn tas till
dagvatten vid exploatering i Tvarans avrinningsomrade.

Forutsattningar for utbyggnad

Tidpunkten for omvandlingen av vagen till stadsgata far provas utifran trafikutvecklingen och luft-
fororeningssituationen i centrum. Den kan ocksa initieras i samband med exploatering i omradet.
Noliaomradet har stor potential for omvandling pa sikt.
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Nuvarande forhallanden

Omradet utgors av Vannasvagen och anslutande mark. Vagen har en trafikledsutformning med be-
gransade mojligheter till gang och cykel.

Bebyggelsen i narheten av omradet bestar av dldre smahus och mindre flerfamiljshus pa Grisbacka
och Rédang, nyare tata bebyggelsen pa Sandakern och verksamhetsomraden och smaindustri pa
Kronoparken. Omradet avgransas av Tvaran i 0ster och Kronoparksrondellen/norra lanken (ringle-
den) i vaster.

Gator och kopplingar

Vannasvagens utformning ska pa denna stracka
tydligt skilja sig fran ringledens trafikledska-
raktar. Gang- och cykelmojligheter ska finnas
langs hela delstrackan samt majlighet till kollek-
tivtrafikkorfalt och hallplatslagen for framtida
behov.

Fler kopplingar i nord-sydlig riktning, bade
grona/ekologiska och for gang och cykel, ska
efterstravas. Grona kopplingar bor placeras
strategiskt utifran befintlig gronstruktur liksom
gang- och cykelkopplingar som anpassas efter
befintlig struktur. Det kan bade handla om att
starka och forbattra befintliga kopplingar, eller
Vy 6ver Sandakern pa Vannasvagens sodra sida. att skapa nya pé strategiska stallen.
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Stadsbyggnad

Dar delomradet moter ringleden ar det pa lang sikt onskvart med bebyggelse som signalerar en
visuell stadsentré.

Pa lang sikt kan Vannasvagen flyttas soderut i samband med ombyggnation till stadsgata och da
sammanfalla med Sandakersvagen, for att skapa exploaterbar mark pa norra sidan av vagen mot
Rodang.

Pa lang sikt kan ocksa en omvandling av smaindustriomradet sdder om vagen i Kronoparken ske. Pa
norra sidan av vagen, vid Roédang, kan ocksa ny bebyggelse vara mojlig, eventuellt beroende av att
vagen flyttas sdderut.

Offentliga rum och grona platser

Rodberget ar en stor tillgang for rekreation och biologisk mangfald, vars varden bor utvecklas och
tillvaratas.

Straket kring Tvaran ar av stor vikt att bevara och utveckla, bade ur ekologiskt och rekreativt perspektiv.
Det finns potential att utveckla strakets rekreationsvirden med gangstrak m.m. An ar ekologiskt
kanslig och darfor bor extra hansyn till dagvatten tas vid exploatering i Tvarans avrinningsomrade.

Forutsattningar for utbyggnad

Mojligheterna till exploatering i omradet ar osakra och sannolikt inte aktuella forrén pa lang sikt.
Omvandlingen av vagen ar troligen inte aktuell forran exploateringen sker, men kan ocksa initieras
av trafikutvecklingen och behovet av att styra trafiken till ringleden.

Vly 6ver Vannasvagen med Kronoparkens verksamhetsomrade.
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Nuvarande forhallanden

Delomradet bestar av Bla vdagen med tra-
fikleds-/landsvagsutformning samt paral-
lellt jarnvagsspar med bullervallar pa en
del stréckor. Det finns tva signalreglerade
korsningar och tva gang- och cykelpassager
under vag/jarnvag. | oévrigt finns val sepa-
rerade gang- och cykelvagar, framst pa
den sodra sidan av Bla vagen. Omradet i
direkt anslutning till véag och jarnvdg ar mes-
tadels gront med uppvuxna trad; dessutom
ansluter Djupbéackens gronstrak till omra-
det norrifran och gar vidare soderut langs
vagen. | anslutning till delomradet aterfinns
till storsta del bostadsomraden med fler-
familjshus pa sddra sidan av viagen (Ost pa
stan) och aldre smahusbebyggelse pa norra
sidan (Haga). Pa sodra vagen finns dven en
grundskola (Minervaskolan).
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Gator och kopplingar

Pa sikt bor gatan omvandlas till stadsgata. Mojligheten till kollektivtrafikkorfalt och hallplatslagen ska
finnas kvar. Den stora korsningen vid Rothoffsvdgen bor pa sikt dimensionernas ner och anpassas
till stadsgatans utformning.

Pa sikt kan en mojlighet vara att flytta Bla vagen soderut och ta bort Fridhemsvagen, i den del som
|6per parallellt med jarnvagen, for att skapa exploaterbar mark samt en stadsmassig utformning av
gatan.

En koppling fér gdng-, cykel- och biltrafik bér pa sikt skapas i forlangningen av Ostra Norrlandsgatan
— Fridhemsvéagen.

De befintliga passagerna for gdng och cykel dver/under vagen och jarnvagen bor forbattras, bland
annat for att 6ka upplevelsen av trygghet.

Stadsbyggnad

Med en omvandling av trafikmiljon till en mer stadslik utformning kan pa sikt bebyggelsen vandas
mot gatan och den sodra sidan utformas sa att den bidrar till en mer levande gatumiljo. Gatans och
jarnvagens placering paverkar dock mojligheterna att astadkomma en tatare stadsmiljo langs den
har delstrackan. Mojlighet till viss fortatning kan ocksa finnas pa den norra sidan i anslutning till
befintlig bebyggelse och befintliga kvarter.

Offentliga rum och grona platser

Djupbacksomradet har stort varde bade ur ekologiskt perspektiv och fér rekreation, och ar ocksa
betydelsefull for dagvattenhanteringen. Delar av omradet ar utsatt for versvamningsrisk i sam-
band med kraftig nederbord. Pa sikt kan backen tas upp till dagen ur sin kulvertering, vilket skulle
kunna minska konsekvenserna av detta. Denna losning skulle ocksa kunna ha effekt pa éversvam-
ningssituationen langre uppstroms pa Haga.

Forutsattningar for utbyggnad

Pa vagens norra sida, soéder och norr om Fridhemsgymnasiet, finns markomraden som kan bli
aktuella for exploatering pa sikt.
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Nuvarande forhallanden

Delomradet utgors av Bla vagen med tra-
fikledsutformning samt parallell jarnvag.
Pa stora delar av strackan finns gang-

och cykelmojligheter val avskilt pa vas-
tra sidan av vagen. Har ligger ocksa ett
par bilkorsningar med reglering samt ett

par cirkulationer. For gang- och cykel ar

passagerna planskilda. Vaster om vag-
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strandpromenaden med gang- och cy-
kelvag. Pa 6stra sidan finns sjukhusomra-

det och langre soderut smahusomradet
Sofiehem.

Gator och kopplingar

Pa sikt bor gatan omvandlas till stads-
gata. Mojligheten till kollektivtrafikkorfalt
och hallplatsléagen ska finnas kvar. Gang-

och cykelmoijligheter i anslutning till
vagen bor starkas.

Utbyggnad av jarnvagen ftill dubbelspar

ar en angeldgen investering som utveck-
lingen av omradet ska anpassas till.

En forstarkning av gang- och cykelkopp-
lingen Over Bla viagen och jarnvagen kan
behévas i omradet runt Umed Ostra.

Fler kopplingar i Ost-vastlig riktning bor



efterstravas, men i omradets sodra del ar det problematiskt pa grund av bl.a. hojdskillnader och
darmed hoga anldaggningskostnader. Kopplingarna ar dock efterstravansvarda bl.a. for att 6ka den
upplevda tryggheten pa strandpromenaden. Méjliga lagen for broar dver vag och jarnvag behover
utredas.

Gang- och cykelkopplingen fran strandpromenaden upp férbi Umed O och norrut bér férbattras,
bade den befintliga och med en genare koppling i framtiden.

Stadsbyggnad

Komplettering och fértatning kan ske inom den befintliga bebyggelsestrukturen. Planlagd mark for
centrumverksamhet finns vid Ume3 Ostra, plandndring pagar.

Omradet kring Umed Ostra har potential att utvecklas till en platsbildning och stadsdelscentrum
med en blandning av bostader och verksamheter.

Offentliga rum och grona platser

Djupbéacksomradet bor forbli gront. Utblickarna 6ver staden och alvsrummet ar en kvalitet som
bor bevaras. Narrekreationsomradet Oberget ar en viktig tillgdng. En gdng- och cykelkoppling mot
strandpromenaden ar dnskvard.

Forutsattningar for utbyggnad

Omradena mellan katolska kyrkan och stationen ar sedan tidigare planerad for exploatering. | om-
radets sodra del provas forutsattningarna for exploatering i detaljplan. | vrigt saknas ytor for ex-
ploatering inom omradet.
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En startpunkt for omvandlingen av trafiklederna och utbyggnaden av nya stadskvarter i anslutning
till dem ar fardigstallandet av ringleden/Vastra lanken, vilket berdknas ske 2021. Eventuellt kan vissa
delar av omvandlingen och utbyggnaden pabdrjas fore 2021, se avsnitt 7, fortsatt arbete.

Utbyggnaden kommer att paga under manga ar, kanske decennier, och vara beroende av ett flertal
faktorer som kommunen har olika mojligheter att paverka. Nedan listas nagra av de viktigaste som
paverkar i vilken takt utbyggnaden sker och hur olika deletapper prioriteras:

e tidpunkt for fardigstallandet av ringleden/Vastra lanken

e tidpunkt for kommunens Overtagande av vaghallaransvaret for Vastra Esplanaden och
Vanndsvagen

e hur enskilda fastighetsagare vill anvanda sina fastigheter
e kostnaderna for ombyggnaden av infrastrukturatgarderna
e forutsattningarna for extern medfinansiering av infrastrukturatgarder m.m.

¢ exploateringsekonomi i utbyggnadsprojekten, dvs. i vilken grad forvantade intdkter fran hyres-
gaster/boende tacker kostnaderna for byggnader och infrastruktur

e Umeas befolkningsutveckling och bostadsefterfragan

e lagstiftning, regelverk och finansieringsmojligheter for byggande av bostader m.m.

En stor del av utbyggnadsomradena ags inte av kommunen och en exploatering forutsatter darfor
privata initiativ.

Delar av programomradet kan i vantan pa omvandling fungera som tillfalliga ytor for spontana initia-
tiv. Det skulle bidra med dynamik till staden och framja spontana moten mellan ménniskor. Umea
har en generell brist pa ororda omraden som inte ar tillrattalagda och det finns en potential att
skapa sadana tillfalliga ytor inom programomradet.

Prioritering

Prioriteringen av utbyggnadsomraden och tra-
fikledernas ombyggnad paverkas som namnts
av ett flertal faktorer. For prioriteringen av kom-
munens egna insatser ar foljande fragor viktiga
utgangspunkter:

- N o . Vistersltt
e atgdrder som bidrar till att miljokvalitets- S T
normen for luftkvalitet klaras, dvs. som S '\é;apl" 2

minskar biltrafiken pa de mest utsatta
gatorna

e utbyggnad med god exploateringsekonomi

e utbyggnad som ger ett stort tillskott av “”‘_Teg
bostader eller verksamheter L
=2 i) 1
kilomater
Darutover kan utveckling av trafikmangden,
framkomlighet och luftkvalitet paverka vilka at-
gérder som behdvs och hur de prioriteras. Morkare farg anger att omvandlingen sannolikt kommer tidigare an omraden med ljusare farg.
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Med dessa utgangspunkter bér foljande insatser prioriteras:

e ombyggnad av vag 503 mellan Hagarondellen och Tegs centrum, och i férsta hand strack-
an Hagarondellen—Vastra Esplanaden. Skalet ar att luftkvaliteten har ar som samst, och
att det ar onskvart med atgarder som okar framkomligheten for kollektivtrafikens stom-
linjer, som kommer att trafikera denna stracka. Ombyggnaden av trafikplatsen vid viaduk-
ten Over jarnvagen samt Tegsbron kan dock ske i ett senare skede.

e gamla bangardsomradet. Omradet bedoms ha goda planmaéssiga forutsattningar for att
exploateras och kan ge ett stort tillskott av bostader i ett centralt Iage. Se avsnitt 7 nedan.

e Umea C. Det ar angelaget att utveckla stationens funktion som kollektivtrafiknav for
stadsbussar, regionbussar och tagtrafik, for att 6ka kollektivtrafikens konkurrenskraft.

Vad géller 6vriga fortatningsomraden kommer utbyggnadsordning och utbyggnadstidpunkter till
stor del att styras av exploateringsekonomi och initiativ fran fastighetsdgare. Kommunen har i egen-
skap av stor markagare och ansvarig for bostadsforsorjning, planering och infrastruktur en sarskild
roll.

Vad géller ombyggnaden av ovriga vagstrackor till stadsgator kommer den delvis att folja utbyggna-
den av ny bebyggelse. Detta kan komma att kréva en koordinering av detaljplanearbetet med kom-
munens genomforande av gatuomvandlingen. Darutbver blir de kommande gang- och cykel- samt
kollektivtrafikprogrammen (se avsnitt 7 nedan) styrande for kommunens insatser.

Korfalt for kollektivtrafiken kan komma inrattas med enklare atgarder (skyltning, vagmarkeringar)
innan en storre omvandling av trafiklederna genomfors. Detta far provas utifran hur trafiksituatio-
nen och kollektivtrafikens framkomlighet utvecklas. Sarskilt for strackan norr om Hagarondellen pa
vag 503 beddms det finnas behov av busskorfalt i relativ nartid, vilka kan inrdttas utan omfattande
ombyggnad av vagen.

For delstrackorna langst i vaster respektive 6ster av vag 507 ar forutsattningarna for ny bebyggelse
begransade, varfor en ombyggnad till stadsgata beddms vara aktuell forst pa lang sikt. Tidpunkten
kan ocksa provas utifran trafikutvecklingen och behovet av att styra trafiken till ringleden.

Exploateringsekonomi

En analys av exploateringsekonomin for omvandlingen av tva omvandlingsomraden, Teg och kring
regementet, har tidigare gjorts. Den redovisar de ekonomiska férutsattningarna for utbyggnad av
ny bebyggelse i de olika delomradena. En viktig parameter som paverkar ekonomin &r hur stor
andel av de nya byggnaderna som upplats for verksamhetslokaler, eftersom de genererar mindre
intakter an bostader. En annan avgdrande faktor ar vilka investeringar i infrastruktur som utbyggna-
den foérutsatter och hur dessa kostnader férdelas.

Ombyggnaderna av de planskilda trafikplatserna kommer att kosta mycket och det &ar darfor viktigt
att tillvarata forutsattningarna for exploatering for att finansiera detta.

Kommunal service, teknisk infrastruktur m.m.

Utbyggnaden av nya bostdder och verksamheter kraver investeringar i vatten, avlopp, elférsorjning,
bredband m.m. Oversiktsplanen och detta stadsutvecklingsprogram utgér underlag fér planeringen
av dessa insatser. Planering av forskolor, skolor och annan kommunal service foljer kommunens
befolkningsprognos, som bl.a. bygger pa den utbyggnadsordning for bostadsbyggande som arligen
tas fram. | utbyggnadsordningen redovisas det férvantade bostadsbyggandet fér den ndarmaste
8-arsperioden, med utblick mot 18 ar.
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6. Konsekvensbeskrivning

Planerad stadsutveckling inom programomradet visar pa hoga ambitioner att skapa attraktiva och
miljomassigt hallbara boendemiljoer, arbetsplatser och offentliga rum. Planeringsprinciperna pekar
pa att manniskor som ska bo, leva och verka i staden har goda mojligheter att leva hélsosamt, att
minska miljobelastningen samt medverka i utvecklingen. Detta program har i manga avseenden en
avgorande betydelse for att Umed kommun ska kunna uppna tillvaxtmalen.

Effekter av fortatning

| ett vaxande Umea ger fortatning i centrala ldgen en rad olika positiva effekter dar minskad klimat-
paverkan samt hushallning med naturresurser ar nagra av de betydande férdelarna. Andra konse-
kvenser ar ett effektivare anvdndande av teknisk infrastruktur och annan samhallsservice. Denna
inriktning haller ner investeringskostnader for samhallet i jamforelse med en utveckling dar Umeas
tillvaxt skulle ske i en mer utspridd stad.

En fortatning i de centrala stadsdelarna dar luften ar dalig kan te sig motsagelsefull i dagslaget. En
utveckling med ny bebyggelse utanfor staden eller i dess utkanter leder dock istéllet i slutanden till
ett 6kat bilberoende. | takt med tillvaxten skulle trangsel- och luftproblem i de centrala lagena da tka.

Effekter pa framkomlighet och tillganglighet till centrala Umed

Ett av syftena med omvandlingen av de tidigare E4- och E12-strackorna ar att langsiktigt klara fram-
komligheten till och genom Umeas centrala delar. Redan idag uppstar kobildning, framfor allt langs
vag 503 i morgonrusningen, runt lunchtid samt ndr manga ska hem fran jobbet pa eftermiddag/
kvall. Kobildningen medfor langre och svarbedémda kértider genom staden. Aven framkomligheten
for kollektivtrafik och utryckningsfordon begrédnsas.

Umea vaxer vilket innebar att allt fler manniskor ska transporteras inom tatorten. Narmare 10 000
nya bostader forvantas tillkomma inom Umea tatort fram till 2024. Dartill kommer en framtida
utbyggnad av 120-omradet. Detta innebar att kderna pa gatunatet kommer att bli allt vanligare och
ldngre om andelen resor med bil forblir lika hog som idag. Tegsbron, bron 6ver jarnvéagen samt Vas-
tra Esplanaden kommer att bli [angt trangre flaskhalsar &n vad de ar idag.

Nagon fysisk mojlighet att skapa mer korytor for bilar i de centrala stadsdelarna finns inte, och det
ar ju inte heller onskvart om luftkvaliteten ska kunna forbattras. Vi har det gatunat vi har, och det
gdller att anvanda det sd effektiv som mojligt.

For att stimulera resandet med kollektivtrafik behover dess utrymme i gatunéatet prioriteras. Annars
fastnar bussarna i bilkberna, vilket ger langre och opalitliga restider och darmed minskad konku-
renskraft. Framkomligheten blir dalig for alla, oavsett vilket transportmedel man valjer.
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Ekonomiska, ekologiska, sociala och rumsliga effekter

Planerad omvandling inom programomradet innebar féljande:

den mer omradeskoncentrerade befolkningen forstarker attraktiva och levande stadsrum
under dygnets alla timmar. Detta ger en 6kad 6ppenhet, tryggare upplevd narmiljo och en fort-
satt utveckling av verksamhets- och serviceutbudet i de centrala stadsdelarna

prioriteringen av gang-, cykel- och kollektivtrafik genom uttkat utrymme i befintliga gaturum bidrar
till omstallningen av transportsystemet. Detta mojliggdr okade floden av yteffektivare transportme-
del som samlar fler méanniskor och som ar mer gynnsam for luftmiljon. Detta ar nodvandigt for att
hantera framtidens behov av forflyttningar i centralorten

den sakrade tillgangligheten till de centrala motesplatserna starker stadens roll som regionalt
handels- och servicecentrum. Kompletteringen med nya stadskvarter ger ett forstarkt underlag
till serviceutbudet i centrum

prioriteringen av gang-, cykel- och kollektivtrafik mojliggor korta restider och snabba forbindel-
ser. Attraktiviteten kring dessa transportsatt hojs och blir konkurrenskraftiga gentemot bilen.
Planeringen mot ett minskat transportberoende och ett bilsnalt samhélle totalt sett blir viktigt.
Annars riskeras luftkvaliteten samt boende- och vistelsemiljon for manga manniskor

de nya bebyggelsekvarteren skapar ett mer sammanhallet stadslandskap som sammanta-
get ger ett varierat bostadsutbud och utokad narhet till service. Detta skapar moten mellan
invanare med olika bakgrund som i sin tur ger forutsattningar till 6kad trygghet och integration

begransningen av trafikledernas upplevda samt faktiska barridr skapar nya kopplingar mel-
lan omraden. Utokad tillganglighet till befintliga och tillkommande lokala parker skapar
mojligheter for vardagsmotion och utevistelse. Sma narbelagna ytor for sddana aktiviteter kan
vara tillrdckliga och betydelsefulla for framférallt barn, unga och aldre

smalare och farre antal kérbanor for biltrafikanter innebar en fortsatt tillganglighet i staden men
med en forandrad framkomlighet. Beroende pa start och malpunkt blir det manga ganger mer
rationellt att anvénda fardvagar via delstrackor ldngs ringleden for de som fortsattningsvis
anvander bil

den tillgdngliga och trygga strukturen for fotgdngare och cyklister paverkar folkhalsan posi-
tivt da fler manniskor ges mojlighet att réra sig mer i vardagen. Utbyggnaden av trygga och
sakra platser samt gang- och cykelvagar ar viktiga av flera skal, inte minst ur ett barn- och jam-
stélldhetsperspektiv

befintliga grona strak for bland annat artspridning kan paverkas. | vissa fall kan straken begran-
sas i samband med omvandlingen men de funktionella sambanden kan dock bevaras i hog grad

bibehallen gronstruktur far betydelse for att underlatta lokalt omhéandertagande av dagvattnet
och hindra utslépp av naringsamnen. Detta med tanke pa att andelen hardgjord yta dkar staden

i den nya tata bostadsstrukturen finns mojligheter att skapa tysta sidor och goda boendemiljo-
er med avseende pa buller. Den nya bebyggelsen invid stadsgatorna kommer att ge en forbatt-
rad ljudniva for befintlig bakomliggande bebyggelse

de kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsemiljoerna i anslutning till framférallt centrum kommer
inte ndmnvart att paverkas av forandringarna inom ramen for detta program

sammantaget forbattrar detta program forutsattningarna for stadsutveckling och fortatning
i attraktiva centrala lagen samtidigt som det vaxande behovet av forflyttningar kan sakras till
och inom staden
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Genomforande

Stadsutvecklingsprogrammet ar ett tydligt och omfattande steg i genomférandet av éversiktspla-
nen. Programmet sakerstéaller att kommande planering foljer dversiktsplanens mal om tillvaxt och
hallbar utveckling. For att befolkningsdkningen ska kunna klaras pa ett hallbart satt ar det viktigt
att varje beslut dven fortsattningsvis leder mot oversiktplanens mal och att det bidrar till att Umea
kontinuerligt vaxer med 6nskad kvalitet.

Programmet pekar pa delomraden med nya bostdder och kopplingar i befintlig stadsstruktur. Det
lagger dven grunden for ett omstrukturerat transportsystem. En utokad tillganglighet till befintlig
och tillkommande service, kultur, n6je samt motesplatser, skapar mer liv under dygnet. Detta kom-
mer att leda till 6kade moten mellan invanare vilket gynnar integration.

Programmet stodjer dversiktsplanens utvecklingsstrategier och bebyggelsescenario som i sin tur
skapar ramar for ett framtida Umea. Det blir darmed viktigt att sakerstélla att programmets vag-
ledning foljs i kommande detalj- och bygglovsprévning. Genomforda atgarder inom programomra-
det ska sedan utvarderas och resultaten ska vagas in samt utgora underlag i kommande program-
upplagor. Aven resultat frdn andra projekt och kunskapsunderlag av betydelse ska hérsammas i
kommande arbete, exempelvis atgardsprogrammet for luft.
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/. Fortsatt arbete

Har beskrivs det fortsatta arbetet inom projektet Innanfér ringleden.

Den reviderade oversiktsplanen och stadsutvecklingsprogrammet antas av kommunfullméaktige
2018. Ett antal utredningar paborjas som underlag for det fortsatta arbetet.

Utredning om utformning av vag 503 mellan Ersboda och
SOdGFSlétt, ansvarig: tekniska namnden

Utredningen ska precisera gatans sektion, dvs. bredden pa de ytor som ska upplatas for gang, cykel,
bil, kollektivtrafik och planteringar. Utgangspunkten ér riktlinjerna for gatans utformning i avsnitt 3,
som bland annat innebar att gatan har ska ges esplanadkaraktéar och att ett korfalt i varje riktning
upplats endast for kollektivtrafik. Utredningen kommer att mer detaljerat behandla delen Haga-
Vastra Esplanaden som beddms narmast i tid att genomfora.

En viktig fraga att utreda ar vilken utformning utéver separata korfalt som ska ges pa de gator som
stadsbussarnas stomlinjer ska trafikera. Det kan handla om hallplatsernas utformning och tillgéng-
lighet, skyltning, informationssystem m.m.

Vid korsningen Storgatan—Vastra Esplanaden mots samtliga foreslagna stomlinjer samt ett flertal
regionbussar. Hur platsen kan utformas for att fungera som bytespunkt mellan busslinjerna ingar i
utredningen.

Oversiktsplanen redovisar en framtida férlangning av Kungsgatans handelsstrék vésterut, vilket ska
beaktas i utformningen av korsningen med Vastra Esplanaden. Kopplingen fran Vastra Esplanaden
till dlvsstraket bor ocksa utvecklas.

Vad géller Tegsbron ska utredningen visa
hur bussarna kan ges en acceptabel fram-
komlighet, utifran forutsattningen att bron
ar for smal for separata busskorfalt i bada
riktningarna. En |6sning med ett korfalt, dar
bussarna gar i olika riktningar pa olika tider,
kan provas.

Infor kommunens dvertagande av vagen ska
brons tekniska status besiktas, och utifran
det far kommunen avgora vilka atgarder i
nartid som ar rimliga utifran brons férvanta-
de livslangd. Pa sikt kommer den nuvarande
bron att behdva ersattas med en ny.
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Utredningen gors under 2017-2018 och ska mojliggora start for ombyggnad av vdagen 2020 om
ovriga forutsattningar (finansiering m.m.) da finns. Arbetet samordnas med utredningen om trafik-
platsen for vag 503-507 enligt ovan, och kommer ocksa att utgora ett underlag for det kollektivtra-
fikprogram som ska tas fram (se nedan).

Gamla godsbangarden

ansvarig: kommunstyrelsen

Pa den stora oanvdnda markytan mellan Van-
nasvagen (vag 507) och jarnvagen som tidigare
var godsbangard finns goda forutsattningar for
ett stort tillskott av nya bostader och verksam-
heter. Exploateringen forutsatter att vag 507
(Vannasvagen) flyttas norrut mot jarnvagen.
Staten ar vaghallare fram till dess ringleden far-
digstallts 2021.

De planmdssiga forutsattningarna for att explo-
atera omradet bedéms goda, och med tanke pa
det stora behovet av bostader ar det angelaget
att paborja planarbetet for omradet.

62001

Arbetet med detaljplan pabodrjas med Inrikt-
ningen att mojliggora utbyggnaden fran 2021,
nar ringleden fardigstdlls och kommunen over-
tar vaghallaransvaret for vag 507.

Vid en ny strackning kommer vagen att byggas
om till en stadsgata enligt riktlinjerna i avsnitt 3.

Utredningar om Umea C —
korsning vag Vastra Esplanaden
/Vannasvagen/jarnvag

ansvarig: kommunstyrelsen, tekniska namnden

Utredningar gors under 20180 - 2019 som kommer att utgora underlag for fortsatt arbete med
detaljplaner under 2018-2019.

Utredningen ska redovisa

e hur Umea C:s funktion som resecentrum for regionalbuss- och tagtrafik kan utvecklas
med koppling till stadsbussarnas stom- och lokallinjer

e en principiell trafiklosning for korsningen mellan vdg 503 och 507 och mellan vég 503
och 363, med inriktningen att minska trafiksystemets ytor och skapa en mer stadsmassig
utformning av trafikplatsen

e forutsattningarna for ny bebyggelse pa de ytor som kan bli tillgangliga i anslutning till
Umea C och vid ombyggnad av trafikplatsen 503—-507/363.
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Fordjupad utredning av Teg

ansvarig: kommunstyrelsen

For de utpekade omvandlingsomradena pa Teg har omvandlingen fran verksamhetsytor till
blandstadskvarter delvis redan paborjats genom initiativ fran privata fastighetsagare. For att sa-
kerstélla att utbyggnaden sker i enlighet med stadsutvecklingsprogrammets riktlinjer, och sa att
forutsattningarna for utbyggnad i omradet som helhet tas tillvara pa ett optimalt satt, bor en for-
djupad studie av omradet nu paborjas. Studien ska bl.a. visa kvartersstruktur och vagnat samt plats
for grona ytor och andra offentliga rum som underlag for kommande detaljplaner. Den kommer att
inarbetas i kommande version av stadsutvecklingsprogrammet.

Studien gors 2018. Avgransningen mot utredningen om Tegs centrum far provas i arbetet.

Tegs centrum

ansvarig: kommunstyrelsen

Tegscentrumutgorsidagavenmindrecentrumbildningpdvag503:sostrasida. Tillcentrumfunktionen
horocksa en livsmedelsbutik pa trafikplatsen sydvastra sida. Ett utvecklingsarbete paborjas vars 6ver-
gripande uppdragar att visa hur Tegs centrum kan omvandlas till en attraktiv plats med ny stadsmaéssig
bebyggelse och goda kollektivtrafikfunktioner.

Utredningen ska redovisa

e en ny trafiklosning for gang, cykel, kollektivtrafik och bil. Det innebér att den stora plan-
skilda trafikplatsen med av- och pafartstramper for bilar byggs bort och ersatts med en
I6sning i plan. Aven fér gdng och cykel bér en [&sning i plan efterstravas

e en utvecklad kollektivtrafiknod for bekvama omstigningsmajligheter mellan stadsbussar-
nas stom- och lokallinjer och med regionbussar

e forutsattningar for nya bostader, verksamheter, handel och andra centrumfunktioner pa
den mark som blir tillganglig vid ombyggnad av trafikplatsen

Arbetet inleds 2018- 2019 med en medborgar-
dialog och preliminart samarbete med arkitekt-
hogskolan for att samla in 6nskemal och idéer.
Darefter gors fordjupade utredningar som kom-
mer att ligga till grund for fortsatt detaljplane-
ring. Avgransningen mot utredningen om ovri-
ga Teg far provas i arbetet.

Cykeltrafikprogram och fot-
gangarprogram
ansvarig: tekniska namnden

Ett cykeltrafikprogram antogs varen 2018, och
ett fotgdngarprogram ska antas 2019.




Oversiktsplan for 120-
omradet ansvarig: kommunstyrelsen

Kommunen har uppdraget att ta fram en 6versiktsplan for 120-omradet, med sikte att klara ut for-
utsattningarna for ny bostadsbebyggelse. Planomradet gransar direkt till stadsutvecklingsprogram-
mets omrade, varfér en samordning av de bada projekten &r nodvandig. Tidplanen for arbetet med
oversiktsplanen ar preliminart 2018-2019.

Kollektivtrafikprogram

ansvarig: tekniska ndmnden

Med utgangspunkt fran oversiktsplanens trafikstrategi samt detta stadsutvecklingsprogram och
dess utredningar enligt ovan, tar kommunen fram ett kollektivtrafikprogram som konkretiserar vil-
ka investeringar i infrastruktur m.m. som behovs for forbattrad framkomlighet och konkurrenskraft.

Arbetet paborjas mot slutet av 2018.

Parkprogram

ansvarig: tekniska namnden

Ett parkprogram som beskriver riktlinjer for planering, genomférande och skétsel av stadens parker
och naturmarker kommer att tas fram under 2018 for beslut 2019. Programmet kommer att beskri-
va forutsattningarfor ett gront och attraktivt offentligt rum i det fortatade Umea. Viktiga strak, funk-
tioner och kvaliteter kommer att beskrivas liksom behovet av att berika innerstadens parker och
tillfora kvaliteter i stadens ytteromraden. Programmet kommer att vara ett underlag for kommande
fordjupade utredningar och detaljplaner for delomraden, och for att i nasta version av stadsutveck-
lingsprogrammet narmare peka ut ldgen for parker inom programomradet.

Detaljplaner

Den fortsatta ombyggnaden av vdg 503 och 507 och utbyggnaden av nya stadskvarter enligt
redovisningen i detta stadsutvecklingsprogram innebéar att detaljplaner kommer att tas fram.
Tidplanerna for dessa styrs av hur de olika deletapperna prioriteras, se avsnitt 5 om genomférande.

Detta stadsutvecklingsprogram och dess fordjupade utredningar utgor program for detaljplanerna,
dvs. detaljplanearbetet ska normalt kunna pabdrjas utan att ett sarskilt detaljplaneprogram forst
upprattas.

Dagvattenprogram

ansvarig: kommunstyrelsen

Inom ramen for ett dagvattenprogram kommer ett fordjupat underlag om hantering av 6kade
floden att tas fram. Inriktningen &r att skapa en gemensam helhetssyn mellan de kommunala
verksamheterna och Vakin om hur stadens tillvéxt ska ske med hansyn till forutsattningarna for
omhéndertagande av dagvatten. Det ska utgora ett underlag for kommande revidering av stadsut-
vecklingsprogrammet samt for delutredningar och efterfoljande detaljplaner.

Version 2 av stadsutvecklingsprogrammet

Avsikten dr att stadsutvecklingsprogrammet ska vara ett levande dokument som I6pande revideras
allt eftersom omvandlingen fortskrider och nya fragor behover hanteras. Tidpunkten for nasta ver-
sion far provas i det fortsatta arbetet, men en mojlig tidpunkt &r 2019-2020 nar flertalet fordjupade
utredningar har genomforts och Véstra lankens fardigstallande borjar narma sig.
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Bilaga 1

Referensmaterial till projekt Innanfor ringleden

Umea kommun; 6versiktsplaner och program

Oversiktsplan Umed kommun

e OQversiktsplan fér Umed kommun, vgvisning (antagen augusti 2018)

e Fordjupning for Umeas framtida tillvaxtomrade (antagen 2011, reviderad augusti 2018)
e Fordjupning for de centrala stadsdelarna (2011)

e Fordjupning for Universitetsstaden (2013)

Atgardsprogram for renare luft (2015)

Atgardsprogram mot buller (2013, nytt program tas fram under 2018)

Cykeltrafikprogram (2018)

Parkeringsprogram (2013)

Umea kommuns Bostadsférsorjningsprogram 2017-2024 (2017)

Umea kommun; rapporter/utredningar gjorda inom ramen fér arbetet med projekt In-
nanfor ringleden:

Omvandling av E4 och E12 innanfor ringen, Umea (2013)

Exploateringsekonomi, omvandling E4-E12 Umea (2012)

Externa dokument

Faststallelsehandling for Umeaprojektet, inklusive vagplaner samt tidigare dokument och
overenskommelser (Trafikverket 2015)
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