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Forord

Syftet med denna resvaneundersokning ar att fa tillgang till dvergripande inform-
ation om resmonster men ocksa att testa en ny digital matmetod och pa sa vis
kunna utvardera och dra slutsatser om hur Umea kommun kan dra nytta av den
nya matmetoden framgent. Undersokningen har skett med en mobil appbaserad
matutrustning, TravelVu, som loggar respektive anvandares resor med s liten
manuell hantering som mdjligt. Undersdkningen har genomforts med utskick av
brev till 4 000 invéanare i aldern 30-49 ar i Umea tatort dar de ombetts att ladda
ner Travelvu och genom denna app lata registrera sina resor under minst en vecka
under hosten 2017. Undersokningen har gjorts inom ramen for projektet "Koldi-
oxidsnala platsen" som ar en del av Umea kommuns klimatarbete. Projektet ge-
nomfdrs med stod fran Europeiska regionala utvecklingsfonden

Fran Trivectors sida har Lovisa Indebetou varit projektledare. Ovriga medver-
kande i projektet fran Trivector ar Annika Nilsson, Emeli Adell, Anna Clark,
Astrid Michielsen, Alexander Borefelt, Nina Hvitlock, Johan Kerttu och Leif
Linse. Umed kommuns kontaktperson har varit Ebba Sundstrom.

Lund februari 2018
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1. Sammanfattning

Under hosten 2017 har Umea kommun Iatit genomfora en resvaneundersokning
bland de boende i tatorten som ar 30-49 ar. 4 000 invanare i den aktuella alders-
gruppen fick ett brev dar de ombads att lata registrera sina resor under minst en
vecka under perioden v43-v47 hosten 2017.

Sammanlagt har 320 invanare deltagit i undersokningen och redogjort for resor
under minst en dag. Tillsammans har de redogjort for 5 730 resdagar, d v s i snitt
18 dagar per person. Vid analyserna har dock endast de 244 respondenter tagits
med som redogjort for minst 5 vardagar och 2 helgdagar och bara dessa 7 dagar
per person analyserats. Det innebér att analyserna i denna rapport baseras pa re-
sor under sammanlagt drygt 1 700 dagar dar man sammanlagt gjort drygt 7 300
resor. Deltagarna har ocksa svarat pa bakgrundsfragor om sig sjélva och hur man
anser att kommunen ska prioritera mellan olika transportslag. Redovisade resul-
tat ar viktade for att motsvara hela tatortsbefolkningen i aldersgruppen.

Antal resor

Under en genomsnittlig vardag gér kommuninvanarna i aldern 30-49 ar ungefar
4,6 resor per person. Under helgen gors betydligt farre resor, i snitt 3,6 per person
och dag. Sammanlagt gor invanarna i den studerade aldersgruppen 105 000 resor
under en vanlig vardag och 84 000 resor under en dag pa helgen. Under en vanlig
hostvecka gor kommuninvanarna i aldern 30-49 ar sammanlagt ungefar 700 000
resor. Kvinnorna gor i genomsnitt 4,2 resor per vardag och mannen 4,8 resor. En
dag under helgen gor kvinnorna i snitt 3,5 resor medan ménnen gor 3,7 resor.



Fardsattsfordelning

For 30-49-aringarna som bor i Umead tétort ar bil &r det vanligaste fardmedlet vid
resor under veckan och anvands vid lite fler &n halften av resorna (53 %) om man
ser pa ett genomsnitt dver en hostvecka. Vid nastan en fjardedel av resorna gar
man till fots. M&nnen anvénder bilen vid betydlig storre andel av sina resor jam-
fort med kvinnorna som istéllet har dubbelt sa stor andel resor med buss men
aven gar och cyklar vid storre andel av resorna.
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Arendeférdelning

Under vardagar utgor resor till bostaden ungefar 30 % av alla resor. Bortser man
fran dessa resor ar arbetsresor det vanligaste arendet under vardagar och darefter
resor till fritid/n6je, inkép och hamta/lamna (personer).
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Tidsatgang och langd

Den genomsnittliga resan som den studerade aldersgruppen i Umea tétort gor
under vardagar tar ungefar 17 minuter. Medianrestiden &r 10 minuter. Skillnaden
mellan kvinnor och man ar marginell. Den genomsnittliga resldangden for en resa
ar 9,5 km under vardagar. Ser man istéllet for medelvardet pa medianvardet ar
det 2,8 km. Aven avseende reslangden ar skillnaden mellan kvinnor och mén
liten.

Vantetid vid hallplats

Den genomsnittliga vantetiden vid hallplats under vardagar ar 7 minuter. Medi-
anvardet for vantetiden &r 6 minuter.



Kedjeresor

Under vardagar anvander 35 % samma fardmedel till arbetet alla arbetsdagar me-
dan 65 % varierar sitt fardsatt. De som alltid anvander samma fardsatt anvander
i betydligt storre utstrackning bil jamfort med de som véxlar fardsatt. De som
anvander bil gor i genomsnitt betydligt fler stopp pa vagen till/fran arbetet och
de som gar har minst antal andra arenden pa végen till/fran arbetet.

De utpraglade bilisterna

En analys gjordes av hur utpraglade bilister skiljer sig fran andra som deltagit i
undersokningen. For att betecknas som utpréglad bilist, cyklist respektive kol-
lektivtrafikresendr har hér satts ett kriterium om att man anvénder det aktuella
fardmedlet vid minst 50 % av sina resor men de bada andra fardmedlen vid hogst
20 % vardera av resorna. Gruppen som var att betrakta som utpréglade bilister &r
da 36 %, gruppen utpraglade cyklister 12 % och gruppen utpraglade kollektiv-
trafikresendrer bara 2 %.

Eftersom inkomna svar fran utpraglade cyklister och kollektivtrafikresenarer &r
for fa for att fordjupade studier av dem ska vara tillforlitliga har gruppen utprag-
lade bilister istéllet jamforts mot alla de 6vriga som deltagit i undersokningen
som inte ar att betrakta som utpraglade bilister for att se pa eventuella skillnader
mellan de bada grupperna. De som utmarker de utpraglade bilisterna jamfort med
andra som deltagit i undersokningen ar:

» De ér till stor del mén.

» De har i genomsnitt l&gre utbildning.

» De bor i hiégre utstrdckning i bostadsrétt och i lagre utstrackning i agan-
deratt (t ex villa).

» De har i hogre utstrackning kérkort och tillgang till bil men nagot lagre
tillgang till cykel.

» Ingen av dem lever i hushall dar man har medlemskap i bilpool.

» En nagot mindre andel anger att de dndrat huvudsakligt fardsatt de tre
senaste aren.

» Fem ganger fler av de utpraglade bilisterna jamfért med andra anser att
det ar viktigast att prioritera biltrafiken.

Daremot finns knappast nagra skillnader avseende andel som har barn i hushallet,
antal vuxna i hushallet, andel forvarvsarbetande samt inkomst i hushallet.

Andrade resvanor enligt invanarna sjalva

En dryg femtedel (21 %) av invanarna i den studerade aldersgruppen uppger att
de har andrat huvudsakligt fardsatt under de senaste tre aren. Den vanligaste for-
andringen som har skett ar att cykelresor sker oftare — ungefar 13 % anger att de
har dkat sitt cykelresande och bara 6 % anger att de idag cyklar mer séllan.

Prioritering mellan transportslag

Mer an halften anser att cykel ska prioriteras hogst och ungefar lika stor andel att
biltrafiken ska prioriteras allra 1agst. Efter cykel &r det storst andel som anser att
busstrafiken ska prioriteras hogst. Ungefar dubbelt sa stor andel méan som kvin-
nor anser att det ar viktigast att prioritera biltrafiken. Bland kvinnorna ér det istal-
let en storre andel som anger att det ar allra viktigast att prioritera busstrafiken.






2.Inledning

2.1 Bakgrund och syfte

Umea kommun genomfor med jamna mellanrum undersokningar av befolkning-
ens resvanor, senast 2014. Undersokningarna har genomférts med hjalp av pap-
persenkater som skickats hem till kommuninvanarna och ibland f6ljts upp med
telefonintervjuer for att 6ka andelen svarande. Under senare ar har svarsfrekven-
serna for pappersenkater sjunkit och bl a darfor ar man nu fran kommunens sida
intresserad av att se pa mojligheterna att samla in uppgifter om resvanor pa annat
sétt. Syftet med denna undersékning, som genomforts hdsten 2017, har varit att
dels samla in uppgifter om resvanor, dels att préva en ny metod for insamling via
smarta telefoner med hjalp av en app for att pa sa satt se hur det fungerar jamfort
med traditionell insamling via pappersenkét. Med insamling via app med GPS-
sparning finns ocksa mojlighet for att samla in ytterligare och mer detaljerad in-
formation om resorna som inte gar att fa fram via pappersenkater eller intervjuer,
som t ex fardvégar.

Kommunens mal

Umea kommun undertecknande i augusti 2007 Aalborgatagandena. | samband
med detta forpliktigade sig kommunen att ta ett helhetsgrepp géllande det konti-
nuerliga arbetet med hallbar utveckling. Utifran atagandena finns ett antal mal
for kommande planering dar ett ar att kollektivtrafiken ska utvecklas och méjlig-
heterna att fardas till fots och med cykel ska utvecklas. Férutom att motorfor-
donstrafiken, matt per invanare, ska minska i Umea tétort finns foljande mal:

» Ar 2014 utgor andelen resor som gors med kollektivtrafik, cykel eller till
fots tillsammans minst 55 % av alla resor for boende inom Umea tatort.
Ar 2022 utgér andelen minst 65 % av alla resor.

| samband med malformuleringarna konstaterade man att den framsta atgarden
for att 6ka andelen resor som sker med kollektivtrafik, till fots eller med cykel ar
att planera staden med fokus pa dessa trafikslag. En stadsplanering som skapar
nérhet och korta resvégar samt utbyggnader i anslutning till kollektivtrafikens
huvudstrak gynnar resor till cykel eller till fots och kollektivresande. Denna vil-
jeinriktning ar nagot som integrerats i kommunens efterfoljande utvecklingsstra-
tegier och ar numera en naturlig del i den pagaende stadsplaneringen.

2.2 Metod

Generellt om metoden och TRavelVu

Undersokningen har genomforts med hjalp av appen TRavelVu. De som varit
med i unders6kningen har bidragit med data med hjalp av sin smarta telefon.
Appen TRavelVu, som deltagarna laddat ner, samlar information om hur man rér
sig och forsoker avgora fardsatt for resorna. Deltagaren granskar resultatet och
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justerar vid behov. Kvaliteten pa data bygger pa en kombination av teknik och
manniska, deltagarens granskning och eventuella korrigering &r darfor viktig och
endast dagar som deltagarna granskat och godkant anvands for analyser. Appen
fragade ocksa nagra fragor om deltagaren och dess hushall. I det brev som skick-
ades ut till undersdkningsgruppen fanns instruktion om hur de skulle ladda ner
och anvénda TRavelVu.

Urval och utskick

Kommunen har hur invanarregistret slumpvis dragit 4 000 personer boende i
Umea tatort i aldern 30-49 ar. Urvalet fick ett brev hemskickat till sig dar de
ombads att delta i undersokningen samt instruktioner om hur de skulle ga tillvaga
samt bakgrund till undersokningen. Brevet visas i bilaga 4. De som inte gatt med
i undersokningen fick efter cirka tva veckor ett paminnelsebrev. De som laddat
ner appen men inte rattat/godkant resor fick vid ett par tillfallen pAminnelser om
att ratta/godkénna.

Undersotkningsperiod

Undersokningen pagick under vecka 43-47, d v s mandag 23 oktober till sondag
26 november. | brevet ombads deltagarna att samla resvanedata under en vecka
men gérna for en l&ngre period.

Svarsfrekvens

Sammanlagt nadde brevet fram till 3 923 personer. 321 personer lamnade upp-
gifter om minst en rattad dag. Det motsvarar att 8,2 % av de personer som fick
brevet lamnade uppgifter om minst en dag. Samtliga deltagare som ingick i
undersokningen redogjorde tillsammans for resor under drygt 5 700 dagar, d v s
I genomsnitt 18 dagar per person.

For analyserna har dock endast de 244 personer (131 kvinnor och 113 man) som
redogjort for sina resor under minst 5 vardagar och 2 helgdagar ingatt. De mots-
varar 6,2 % av de som fatt inbjudan om deltagande i undersokningen. For ana-
lyserna har bara dessa 5 vardagar och 2 helgdagar per person ingatt, och det in-
nebér att dessa personer tillsammans da redogjort for drygt 1 700 dagar. Med i
snitt 4,3 resor per person och dag motsvarar det drygt 7 300 resor.

Granskning

En viktig del i att sakerstalla att insamlad data har hog kvalitet bestar i att anvan-
daren av TRavelVVU sjélv kontrollerar de resor som registrerats och vid behov
rattar/kompletterar. Endast data som deltagaren réttat/godként anvénds vid ana-
lyserna. Databasen har ocksa kvalitetsgranskats bl a avseende orimliga reshas-
tigheter eller reslangder for respektive fardsétt.

Bakgrundsfragor

Nar appen startades fick deltagaren svara pa ett antal bakgrundsfragor: kon, bo-
stadstyp, alder pa medlemmar i hushallet, sysselséttning, hogsta avslutade utbild-
ning, hushallets inkomst fore skatt per manad, upplatelseform for boendet, kor-
kort, tillgang till bil respektive cykel, om hushallet ar med i bilpool, prioritering
mellan trafikslagen buss, gang, cykel respektive bil, om man anser att man for-
andrat sitt huvudsakliga fardsatt och i sa fall pa vilket satt. Se bakgrundsfragor i
bilaga 5.



Underlag for analys

Analyserna av bakgrundsfragor och resor baseras bara pa de personer som re-
dogjort for minst en vecka sa som efterfragades i enkéten och data har bara ana-
lyserats for en vecka per person. Utgangspunkten har varit att valja den tidigaste
veckan de redogjort for, eftersom den tidigare resvaneundersokningen fran 2014
genomfordes nagot tidigare under hosten. Vecka 44, som ar hostlovsveckan, har
undvikits att valjas for analyser om respondenten har lamnat data for andra dagar.
Likasa har data fran onsdag-fredag i vecka 43, sondagarna i vecka 45 och 46,
samt hela vecka 47 undvikits att anvandas i analyserna med hansyn till ett snéo-
vader/vintervader. Att endast en veckas resor per person har anvants vid ana-
lyserna beror pa jamforbarheten (en person som redogjort for alla fem veckorna
i undersokningsperioden skulle t ex gora att dennes hem skulle bli en orimligt
viktig malpunkt nar fardvagar illustreras pa en karta). Vid urval av de sju dagarna
har vi forsokt att fa med en av varje veckodag, men om inte alla veckodagar
funnits representerade sa har andra dagar valts for att fa med 5 vardagar och 2
helgdagar i urvalet till analyser for varje person.

Viktning

For att fa underlag till viktning analyserades skillnader mellan de som anvant
TRavelVVU jamfért med befolkningen och jamfort med de som svarade vid den
forra undersdkningen med pappersenkat. Resultaten av dessa analyser och mer
detaljer kring hur viktningen skett visas i bilaga 1.

Analyserna har resulterat i att viktning har skett gors utifran konsférdelning och
da jamfort med populationen samt avseende utbildningsnivan men da jamfort
mot utbildningsnivan i undersokningen 2014. Detta for att resultaten fran de bada
undersokningarna ska bli jamforbara.

Viktningskoefficienterna baserades pa de personer som rattat/godkéant minst fem
vardagar och tvahelgdagar, se vidare under Underlag for analys” ovan. Alla siff-
ror och analyser som redovisas i rapporten bygger pa viktade varden om inget
annat anges.

Skillnad i metod och resultat jamfort med 2014

Utover skillnader i metod for insamling av resvanedata som beskrivits ovan ger
insamlingen med TRavelVVU jamfort med den traditionella pappersenkét som an-
vants tidigare dels betydlig fler och detaljerade uppgifter om resorna. Med TRa-
velVu fas genom GPS-uppgifterna betydligt battre uppgifter som reslangder to-
talt for en resa eftersom detta ar svart att skatta for respondenterna. Dessutom
kan uppgifter fas om hur langt man fardats med olika fardsatt pa en och samma
resa, aven om detta inte analyserats narmare i denna rapport. Pa samma satt fas
battre uppgifter fran TRavelVVu om hur ldnge resorna varat an nar respondenterna
sjélva ska ange nér man startat respektive avslutat en resa. Med TRavelVu kan
man ocksa fa uppgifter om vantetider vid hallplats, vilket ocksa analyserats och
redogjorts for i denna rapport. Aven uppgifter om tid for att parkera etc kan fas
med hjéalp av TRavelVu.

I den tidigare undersokningen 2014 ombads respondenterna bara att redogora for
resor som skett till/fran eller inom Umea kommun och bara for resor som é&r
langre &n 200 meter. Med TRavelVu samlas data fran alla resor som respondenter
gor, oavsett hur langa de &r eller var de skett. Vid analyserna har dock de resor
som &r kortare an 200 meter sorterats bort for att 6ka jamforbarheten mellan
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undersokningarna. Dessa resor ar relativt manga, de utgor 13 % av alla registre-
rade resor, och skulle det tagits med i analyserna skulle resorna ¢kat med cirka
14 %. De fa resor som sker helt utanfér kommunen ingar dock i undersékningen
nu 2017.

Eftersom man i den tidigare undersokningen inte hade uppgift om hur lang
stracka man anvént olika fardsatt vid en och samma resa klassades huvudfardsatt
utifran en rangordningslista. Denna utgick bl a fran troligt forhallande mellan
reslangder med olika fardsatt, men aven utifran kommunens dnskemal om att vid
analyserna fokusera pa resorna som sker inom kommunen genom att vid tilldel-
ning av huvudfardsatt prioritera fardmedlen buss och bil framfér tag och flyg.
Med TRavelVU féas uppgifter om reslangd med varje anvant fardsatt vid resan
och darmed ar det majligt att klassa huvudfardmedlet utifran det fardsatt som
anvants vid langst stracka, vilket sa ocksa gjorts vid analyserna for 2017.

Inverkan av vader

Vaderforhallanden kan paverka resbeteendet och gora resultaten fran olika
undersokningar svara att jamfora om dessa varit pafallande olika vid mattill-
fallena. Vaderforhallanden spelar stor roll for hur manga som valjer att cykla.
Jamfort med vid klart vader minskar andelen som cyklar vid ltt regn med 15 %,
vid 6sregn med 30 % och vid dimma med 20 %. Jamfoért med vid vindstilla mins-
kar andelen cyklister med 20 % om det bléser 10 m/s.

Den forra undersokningen 2014 genomfordes nagot tidigare an denna undersok-
ning 2017 med ordinarie matveckan v 41 och da var den genomsnittliga tempe-
raturen 3-8 grader och det kom en del nederbord. Paminnelseveckan v 43 inled-
des nagot kallare och hade temperaturer pa 0-8 grader i slutet av veckan. Under
veckan med paminnelser via telefon (v 45) var temperaturen -7 till +8 grader.
Eftersom undersokningen 2017 genomforts senare an undersokningen 2014 har
flera dagar i undersokningsperioden haft ’vintervider” och dessa dagar har und-
vikits i analyserna om respondenten redogjort for sju andra dagar i perioden. De
dagar som i analyserna undvikits p g a vintervader &r onsdag-fredag i vecka 43,
sondagarna i vecka 45 och 46 samt hela vecka 47. Med hénsyn till att resmonst-
ren kan vara annorlunda under hostlovet har ocksa vecka 44 forsokt att undvikas
om respondenten redogjort for resandet andra dagar.

2.3 Forklaringar och instruktioner till lasaren

Alla resultat ar uppraknade for att motsvara befolkningen i Umea tétort i aldern
30-49 ar (se kapitlet ovan). Om inget annat anges géller de redovisade resultaten
denna aldersgrupp i tatorten.

De resor som redovisas &r alla de resor som respondenterna gjort under en dag,
oavsett var de har skett.

Med resa menas alla forflyttningar som gors for att utratta ett arende. Aven sa-
dant som normalt inte kallas for resor, som t ex en promenad till en lunchrestau-
rang eller en cykeltur till kiosken for att kdpa en tidning, rdknas har som resor.
Resor kortare &n 200 meter har dock lyfts bort vid analyser i undersékningen.

1 C Ljungberg et al, Byggforskningsradet, Cykeltrafik — En kunskapsoversikt, Rapport R78:1987, Lund, 1987
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Bil bestar av resor bade som bilférare och bilpassagerare i redovisningen. Annat
fardsattt ar fardtjanst, moped/MC, tag och flyg.

| diagrammen avser angivna tal procent om inget annat anges.

Betraffande materialets tillforlitlighet ska man vara medveten om att det vid
undersokningar av detta slag finns en rad faktorer som inverkar. Det storsta pro-
blemet &r bortfallet eftersom man inte kan veta i vilken utstrackning det ar sned-
vridande. Aven om viktning gors for att kompensera skevheter i kénsférdelning
och uthildningsniva aterstar skillnader som vi inte har kontroll 6ver och som kan
paverka resbeteendet. Alla uppskattningar bygger pa att bortfallets resande for-
delar sig pa samma satt som for dem som har svarat.

Statistiska sakerheten i de angivna procentsatserna beror pd hur manga svar som
erhallits i forhallande till den population som undersoks och hur stor andelen ar
som Onskas skattas.



3. Resultat

| foljande kapitel redovisas resultatet av resvaneundersokningen. Kapitlet &r in-
delat i atta delavsnitt — resornas omfattning, resornas syften, fardsattsfordelning,
tidsatgang och langd for resor, vantetid vid hallplats, kedjeresor, resornas start-
och malpunkterrestider samt hur resorna férdelar sig 6ver staden.

3.1 Antal resor

Pa hosten gor de boende i Umea tatort i aldern 30-49 ar i genomsnitt 4,6 resor
per person en vardag och 3,6 resor per person en helgdag. Med drygt 23 000
personer i den aktuella gruppen motsvarar det 105 000 resor per vardag och
84 000 resor per helgdag, d v s totalt ndstan 700 000 resor under en vecka. Kvin-
norna gor i genomsnitt 4,2 resor per vardag och méannen 4,8 resor. En dag under
helgen gor kvinnorna i snitt 3,5 resor medan méannen gor 3,7 resor.

Under vardagarna ar det 6 % som inte genomfort ndgon resa under dagen och
under helgen ar det 13 % som inte rest under dagen. Som genomsnitt 6ver veckan
ar det 8 % som inte rest under dagen. Skillnader mellan mén och kvinnor nér det
géller andel som inte rest under dagen ar liten.

3.2 Fardsattsfordelning

| Figur 3-1 visas fardsattsfordelningen for huvudfardsatt for resor som minst 200
meter langa for de boende i Umea tatort i aldern 30-49 ar, dels totalt, dels upp-
delat pa kvinnor respektive man. For att géra diagrammen i detta avsnitt mer
6verblickbara samlas alla fardsétt som anvants vid ett litet antal resor, exempelvis
tag, moped, mc etc i en kategori (Annat).

2%

m Till fots
Man 15% 4% 57% ., = Till fots
Cykel Cykel

Totalt

Bs Buss
= Bil
m Annat

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Figur 3-1  Fardsattsfordelning som genomsnitt for hela veckan totalt och uppdelat pa kvinnor respektive
man. Neso=7 236.

Vid jamforelse mellan kénen framgar att mannen anvander bilen vid storre andel
av sina resor, vid 57 % av resorna jamfort med kvinnornas 46 %. Detta monster,
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att mannen har en storre andel bilresor an kvinnorna, gar igen i en mangd under-
sokningar, bl a i den tidigare resvaneundersékningen i Umea 2014. Kvinnorna
har istéallet dubbelt sa stor andel bussresor som mannen och gar och cyklar ocksa
vid storre andel av sina resor.

3.3 Resornas syfte

Hela resebegreppet i resvaneundersokningen baseras pa arendet och for att det
ska betraktas som en resa ska syftet under resan vara att utratta ett arende vid
malet. Har man flera arenden, som t ex att forst lamna pa forskola och sedan dka
till arbetet ar det tva resor, en till forskolan och sedan en till arbetet. Under var-
dagar utgor resor till bostaden ungefar 30 % av alla resor. | &rendeférdelningen
som presenteras nedan ar dessa hemresor exkluderade, d v s de antas vara relativt
jamnt fordelade 6ver Gvriga arenden.

Utover resor till bostaden &r arbetsresor det vanligaste &rendet under vardagar.
Resor till arbetet utgdr nastan hélften av alla resor under en vardag om man bort-
ser fran hemresorna, se Figur 3-2. Bland Gvriga vanliga arenden noteras fri-
tid/noje (exempelvis besok hos slakt och vénner, restaurangbesok), inkop (livs-
medel och andra varor) och hamta/ldmna (personer).
= Arbete

Tjanstedrende

Skola/Utbildning
m Hiamta/Ldmna
= Inkdp
m Fritid
m Service

= Annat

2%

Figur 3-2  Arendeférdelning under vardagar. Ngeso=5 469.

3.4 Tidsatgang och langd

Tidsatgang, d v s genomsnittlig reslangd i minuter, per resa ar 17 minuter under
vardagar. Ser man pa medianvardet, d v s det varde dar halften av resorna ar
langre och hélften av resorna &r kortare, &r det 10 minuter. Skillnaden mellan
kvinnor och man &r marginell.

Den genomsnittliga reslangden for en resa ar 9,5 km under vardagar. Ser man
istallet for medelvardet pa medianvardet ar det 2,8 km. Anledningen till att skill-
naden ar stor mellan medelvardet och medianvéardet kan delvis hénforas till att
langa tjansteresor som gjorts med flyg drar upp medelvérdet. Skillnaden mellan
kvinnor och man ar liten.

11



3.5 Vantetid vid hallplats

Den genomsnittliga véantetiden vid hallplats under vardagar ar 7 minuter. Medi-
anvardet for vantetiden &r 6 minuter.

3.6 Reskedjor vid arbetsresor

Under vardagar anvander 35 % samma fardmedel till arbetet alla arbetsdagar me-
dan 65 % varierar sitt fardsatt. | Figur 3-3 visas fordelningen pa fardsatt under
vardagar bland de som anvander samma férdsétt till arbetet hela veckan jamfort
med de som varierar fardsatt. Som framgar av figuren anvander de som alltid
anvander samma fardsétt i betydligt storre utstrdckning bil jamfort med de som
véxlar fardsatt.

Cykel

= Buss

= Bil

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Figur 3-3  Fardsattsfordelning vid pendlingsresor vardagar beroende p& om man varierar sitt fardmedel
over veckan eller anvander samma fardmedel hela veckan. N=242.

| Figur 3-4 visas hur antalet stopp pa vag till eller fran arbetet varierar beroende
pa vilket fardmedel man anvander. Som framgar av figuren har de som anvander
bil betydligt fler stopp pa vagen till/fran arbetet och de som gar har minst antal
andra arenden pa véagen.

1,0
0,9

0,8

0,7

0,6

0,5

0,4

03 0,2

0,2

.

0,0

0,4

Antal stopp per resa

m Till fots Cykel m Buss m Bil

Figur 3-4  Genomsnittligt antal stopp per person som reser till eller frdn arbetet under vardagar. N=242.
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3.7 Start- och malpunkter

| Figur 3-5 visas en heat-map Gver var i Umea tatort som resorna startar for de
resor som boende i Umea tatort i aldern 30-49 ar gor under en hostvecka. Ef-
tersom malpunkterna nastan ar identiska med startpunkterna visas endast start-
punkterna och inte malpunkterna. | bilaga 2 visas startpunkterna i kommunen
och narliggande kommuner, for Sverige som helhet och slutligen fordelade pa
hela vérlden.

Figur 3-5 Heat-map for startpunkter inom Umed tatort som boende i Umea tétort i &ldern 30-49 ar gor
en hostvecka.

3.8 Var resorna sker

| Figur 3-6 visas var i Umea centrum som 30-49 aringarna som bor i tatorten
reser med olika fardsatt under vardagar. Det framgar tydligt var de olika straken
for olika fardsatt gar. Varje resa ritas in med en svag farg och nar manga resor
ritas pa samma stalle blir fargen starkare.

Ju Klarar och tjockare linjer, desto fler resor gar i straket. | de strak som flera
olika fardsatt anvands blir fargerna en blandning av de olika fardmedlens farger.
Men om det t ex ar fa bussresor och manga bilresor sa blir det mest rétt, och om
det mest &r bussresor och lite bilresor sa blir det mest blatt. | Figur 3-7 visas
motsvarande men for hela Umea stad. Notera att de forsta och sista delarna av
resan inte visas i figurerna av integritetsskél. Detta for att man inte ska kunna se
vid vilket enskilt hus en resa startar eller slutar. | bilaga 3 visas resornas fordel-
ning 6ver centrala Umea uppdelat pa olika fardmedel.

13



Figur 3-6  Resornas férdelning éver centrum en vardag. Ngesor =3 394.

Figur 3-7  Resornas fordelning 6ver Umea tatort en vardag. Nresor =6 086.




4. Attityder och forandrat resande

4.1 Andrat fardsatt

21 % av de boende i Umea tatort i aldern 30-49 ar uppger att de har andrat hu-
vudsakligt fardsatt under de senaste tre aren. | Figur 4-1 visas hur forandringen
for respektive fardsatt ser ut. Den vanligaste fordndringen som har skett ar att
cykelresor sker oftare — ungefar 13 % av alla anger att de har okat sitt cykelre-
sande under de senaste tre aren men bara 6 % anger att de minskat sitt cykelre-
sande. 9 % anger att de kor/aker i bil mindre ofta, samtidigt som 7 % anger att
de gor det oftare nu. For kollektivresandet och resandet till fots ar det dubbelt sa
manga som anger att de dkat sitt resande med dessa fardsatt jamfort med de som
minskat sitt resande.

Forandrade fardsatt (%)

Kor bil

Samaker bil

Reser kollektivt

Cyklar

Gar till fots

® Mindre ofta m Oftare

Figur 4-1 P& vilket satt befolkningen anger att de har andrat fardsétt de senaste tre ren. Andelar av
alla i undersokningen. N=244.

4.2 Prioritering mellan transportslag

Deltagarna i undersdkningen ombads att rangordna hur viktigt det &r att prioritera
de olika transportslagen: gang, cykel, buss och bil genom att satta 1 for det vik-
tigaste, 2 for det nést viktigaste, 3 for det nast minst viktiga och 4 for det minst
viktiga.

Mer an halften anser att cykel ska prioriteras hdgst och ungefar lika stor andel att
biltrafiken ska prioriteras allra 1agst, se Figur 4-2. Efter cykel &r det storst andel
som anser att busstrafiken ska prioriteras hdgst. Efter biltrafiken &r det storst an-
del som anser att gangtrafiken ska prioriteras lagst.
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Bil 17% 55%

Cykel 51% 5%

Gangtrafik

Buss 23% 12%

m Viktigast  m Nast viktigast = Nast minst viktigt  m Minst viktigt

Figur 4-2  Prioritering mellan gang, cykel, buss och bil. N=241-243

Ungefar dubbelt sa stor andel man som kvinnor anser att det ar viktigast att pri-

oritera biltrafiken, 23 % jamfort med 12 %, se Figur 4-3. Bland kvinnorna &r det

istallet en storre andel, 26 %, som anger att det ar allra viktigast att prioritera

busstrafiken jamfort med bland méannen dar 19 % anger att busstrafiken &r vik-
tigast att prioritera.

Man:

Bil

Cykel

Gangtrafik

Buss

Kvinnor:
Bil

Cykel

Gangtrafik

Buss

m Viktigast  m Nast viktigast = Nast minst viktigt = Minst viktigt

Figur 4-3  Prioritering mellan gang, cykel, buss och bil uppdelat pa kvinnor och méan. N=108-130
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4.3 Utpraglade anvandare av olika fardsatt

For att studera vad som karaktériserar de personer som &r utprdglade bilister,
cyklister och kollektivtrafikresenérer har respondenterna grupperats efter hur
ofta de anvénder de olika fardmedlen. For att betraktas som utpréglad bilist, cy-
Klist respektive kollektivtrafikresendr har ett kriterium om att man ska anvénda
respektive fardsatt vid minst 50 % av sina resor under vardagar och de andra tva
fardmedlen vid hogst 20 % vardera av resorna vardagar. Vid studier av hur stora
grupperna blir visade det sig att gruppen som var att betrakta som utpraglade
bilister var 36 %, gruppen utpraglade cyklister 12 % och gruppen utpraglade kol-
lektivtrafikresenérer bara 2 %.

Det oviktade antalet personer i varje grupp var dock endast tillrackligt manga i
gruppen utpraglade bilister, 84 stycken for att studeras enskilt avseende detaljer
kring vilka de ar. De utpraglade cyklister som svarade pa undersokningen var
endast 30 stycken och kollektivresenarerna bara 6, vilket ar for fa far att nagra
slutsatser ska kunna dras om dem med nagorlunda sakerhet. Darfor har gruppen
utpréaglade bilister istallet jamforts med alla de andra i undersokningen som inte
ar att betrakta som utpraglade bilister. | jamforelsegruppen ingar da forutom de
utpréglade cyklisterna och utpraglade kollektivtrafikresenarerna aven alla de i
undersokningen som vaxlar fardmedel.

Kon och hushallssammansattning

Det utprdglade bilisterna ar till stor del man, 66 % mén jamfort med 47 % bland
de i undersokningen som inte ar utpraglade bilister. Andelen som har barn i hus-
hallet ar daremot densamma i bada grupperna och antalet vuxna i hushallet &r
ocksa ungefar detsamma i bada grupperna.

Utbildning och sysselséttning

De utpréglade bilisterna har lagre utbildning jamfoért med de i undersékningen
som inte ar utpraglade bilister. Av de utpréglade bilisterna har 30 % gymnasie-
utbildning, 5 % eftergymnasialutbildning annat an hégskola/universitet och 54 %
utbildning fran hogskola/universitet. Motsvarande andelar bland de som inte ar
utpréaglade bilister &r 23 %, 5 % respektive 72 %, d v s skillnaderna i utbildning
i de bada grupperna ar stora.

Nar det galler sysselsattning skiljer det inte sa mycket mellan de bada grupperna.
Av de utprdglade bilisterna &r det 88 % som forvérvsarbetar jamfort med 85 %
bland andra i undersdkningen.

Inkomst och upplatelseform for bostaden

Det &r inte sa stora skillnader i hushallsinkomst mellan utpraglade bilister och
andra i undersokningen. Daremot skiljer det en del mellan vilken upplatelseform
bostaden har, de som inte ar utpréglade bilister bor i hogre utstrackning i &gan-
derétt och i lagre utstrackning i bostadsréatt jamfort med de utpréglade bilisterna.
39 % av de utpréglade bilisterna bor i dganderatt, 26 % i bostadsratt och 35 % i
hyresratt. Av de som inte &r utpraglade bilister och ingar i undersokningen bor
46 % i &ganderétt, 17 % i bostadsratt och 37 % i hyresratt.
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Korkort och tillgang till bil, bilpool och cykel

De utpraglade bilisterna har naturligt nog korkort och tillgang till bil i hogre ut-
strdckning &n andra i undersdkningen. 98 % av de utprdglade bilisterna har kor-
kort och 100 % har tillgang till bil. Motsvarande andel bland andra ar 87 % kor-
kort och 78 % har tillgang till bil. De utpraglade bilisterna har istallet nagot samre
tillgang till cykel; 94 % jamfort med 98 % bland Gvriga grupper. Inte ndgon av
de utpraglade bilisterna lever i hushall dar man har medlemskap i bilpool jamfort
med 6 % i andra grupper i undersokningen.

Forandring av huvudsakligt fardsatt

Bland de utpréaglade bilisterna ar det en nagot mindre andel, 18 % som anger att
de dndrat huvudsakligt fardsattt de tre senaste aren jamfort med andra i under-
s6kningen dar 23 % anger att de gjort det.

Attityd kring prioritering av transportslag

Nér det galler attityder kring hur man bor prioritera mellan transportslagen skiljer
det mycket mellan utprdglade bilister och andra i undersokningen. 35 % av de
utpréglade bilisterna anser det viktigast att prioritera biltrafiken jamfort med 7 %
bland andra. 34 % av bilisterna anser att det &r minst viktigt att prioritera biltra-
fiken jamfort med 67 % av andra i undersokningen, se Figur 4-4.

Utpraglade bilister:

Bil 35% 14% 34%

Cykel 37% 25% 9%

Gangtrafik [54 40% 39%

Buss 25% 21% 17%

Ovriga:

m Viktigast m Nast viktigast Nast minst viktigt  m Minst viktigt

Figur 4-4  Prioritering mellan gang, cykel, buss och bil bland utpraglade bilister jamfért med de i under-
sokningen som inte ar utpraglade bilister. Nugpragiad biist=83, Nanara=159.
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5.Bakgrundsfragor

Som tidigare visats ser resandet olika ut for de bada konen. Men resandet varierar
ocksa med utbildning, sysselsattning, boende etc. Nedan visas fordelningen
bland de som deltagit i undersokningen med avseende pa dessa aspekter och det
ar majligt att utifran den databas som skapats inom ramen for detta projekt att
gora vidare analyser av resandet uppdelat pa olika sysselsattning, arbetstid, ut-
bildningsniva, boende, hushallssammansattning och tillgang till olika fardsétt.
Samtliga uppgifter nedan avser viktade varden for att de ska motsvara populat-
ionen i aldern 30-49 ar som bor i Umea tatort. | kapitel 2.2 har tidigare redogjorts
for oviktade bakgrundsvariabler de som besvarat enkaten.

Sysselsattning och arbetstid
Néstan nio av tio av invanarna i aldern 30-49 ar forvarvsarbetar, se Tabell 5-1.

Tabell 5-1 Huvudsaklig sysselsattning bland Umeabor i ldern 30-49 ar. N=242

Sysselsattning Andel
Forvarvsarbetar — heltid 75 %
Forvarvsarbetar — deltid 11 %
Studerar 7%
Pensionéar 0 %
Foraldraledig 2%
Arbetsstkande 2%
Sjukskriven 2%
Annat 0 %
Totalt: 100 %

Utbildningsniva
Tva av tre invanare i aldern 30-49 ar har studerat vid hogskola eller universitet,
se Tabell 5-2.

Tabell 5-2 Hogsta avslutade utbildning. N=243.

Hogsta utbildning Andel
Grundskola eller folkskola 0%
Gymnasium 26 %
Eftergymnasial utbildning (annat &n hdgskola/universitet) 9 %
Utbildning p& hogskola/universitet 66 %
Totalt: 100 %
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Inkomst

| Tabell 5-3 visas fordelningen pa inkomstklasser for hushallet per manad fore
skatt for de boende i Umea i aldersgruppen 30-49 ar. | ca halften av hushallen
har man en inkomst fore skatt pa hogst 51 000 kr per manad. Den inkomstklass
for hushallet som har stérst andel, 39 %, ar 51 001-80 000 kr i manaden. Att
inkomsterna ar sa pass stora forklaras till stor del av att de flesta som deltagit i
undersokningen ar hogutbildade (4ven om viktning genomforts for att ta hdnsyn
till detta), forvarvsarbetande och bor i hushall med tva vuxna.

Tabell 5-3 Fordelning pa olika inkomstklasser for hushallet fore skatt per manad bland Umedbor i al-
dern 30-49 ar. N=243.

Sysselsattning Andel Ackumulerad andel
10 000 kr eller mindre 1% 1%
10 001 — 13 000 kr 2% 3%
13 001 — 17 000 kr 4% 7%
17 001 — 22 000 kr 3% 9%
22 001 — 28 000 kr 8% 17%
28 001 — 36 000 kr 14% 32%
36 001 — 51 000 kr 16% 47%
51 001 — 80 000 kr 39% 86%
80 001 — 120 000 kr 13% 99%
120 001 — 170 000 kr 0% 100%
Mer &n 170 000 kr 0% 100%
Totalt: 100 %

Hushallssammansattning

Sammanboende vuxna med barn utgor den vanligaste hushallssammanséttningen
for de boende i Umea tétort i aldern 30-49 ar, nastan 60 % bor i ett sadant hushall.
20 % bor sjalva utan vare sig barn eller andra vuxna i hushallet, se Tabell 5-4.

Tabell 5-4 Fordelning av hushallens sammansattning avseende vuxna och antal barn. N=240.

Hushallssammansattning Andel
En vuxen utan barn 20%
En vuxen med barn 8%
Sammanboende vuxna utan barn 14%
Sammanboende vuxna med barn 58%
Totat: 100 %

Upplatelseform for bostaden
Ungefar var femte invénare i &ldern 30-49 ar bor i bostadsratt. Ovriga fordelar
sig relativt jamnt pa dganderatt och hyresrétt, se Tabell 5-5.
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Tabell 5-5 Upplatelseform for bostaden. N=243.

Totalt:

Bostadstyp Andel
Aganderétt 43 %
Bostadsratt 21 %
Hyresratt 36 %
Annan typ av bostad 0%
100 %

Mojligheter att resa med bil och cykel

Bil- och korkortstillgang samt medlemskap i bilpool

91 % i den studerade gruppen har korkort och 85 % har tillgang till bil. 4 % lever
i hushall som &r medlem i bilpool. Bland méannen &r det 93 % som har korkort
och bland kvinnorna 89 %. Nar det géller tillgang till bil &r det knappast nagon

skillnad mellan konen.

Tillgang till cykel

96 % i aldern 30-49 ar har tillgang till cykel. Kvinnorna har tillgang till cykel i

nagot hogre utstrackning &n mannen, 98 % jamfort med 95 %.
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6. Skillnad i fardsatt jamfort med 2014

I undersdkningen 2014 stod bilresorna for drygt 52 % av resorna, buss for 6 %,
cykel for 27 %, resor till fots for 14 % och 1 % var resor med andra fardsétt i
aldersgruppen 30-49 ar som bodde i Umea tatort. Ser man pa andelarna per fard-
satt ar alltsa andelarna for bilresor och bussresor oférandrad sedan undersok-
ningen 2014 medan andelen cykelresor vid en forsta anblick kan se ut att ha
minskat kraftigt och istéllet har andelen resor till fots 6kat. Men man maste ocksa
ta i beaktande att undersokningen 2017 i huvudsak genomfordes i november och
att undersokningen 2014 genomfordes i oktober.

Cyklandet &r valdigt varierande 6ver aret och nar man ser pa den genomsnittliga
arsvariationen for antal cykelresor i norra delen av Sverige, dit Umea enligt sta-
tistiken raknas, ar antalet cykelresor i november bara drygt halften av de i okto-
ber. Vid val av vilka dagar fran studien 2017 som skulle inga i de 7 utvalda da-
garna for analys per person har forsok gjorts for att undvika de dagar som haft
allra mest vinter-vader med sno etc, men i mang fall har det inte gatt att undvika
och sadana dagar har darfor ocksa ingatt i analyserna for 2017. Detta bor ha spe-
lat stor roll for andelen registrerade cykelresor. Hade studien 2017 genomforts
en manad tidigare hade med stor sannolikhet andelen cykelresor varit betydligt
hdgre och darmed kan inte slutsats dras om att cykelandelen skulle ha minskat
mellan aren.

Andelarna med de olika fardmedlen séger dock inte s& mycket eftersom antalet
rapporterade resor per person Okat vasentligt i undersokningen med TravelVu.
Vid jamforelse med undersokningen 2014 framgar att det i undersokningen 2017
har rapporterats betydligt fler resor per person an 2014. 2017 rapporterades i ge-
nomsnitt 4,3 resor per person och dag som snitt under veckan jamfort med 3,1
resor per person och dag 2014. Skillnaderna beror troligtvis pa att rapporteringen
blivit battre med Travel\VVu da deltagarna inte sjalva behovt komma ihdg hur man
rest. | Tabell 6-1 visas antal rapporterade resor per person och per fardmedel i de
bada undersdkningarna. Som framgar av tabellen &r det framfor allt antalet resor
till fots som procentuellt sett 6kat markant. Ser man till 6kningen i antal registre-
rade resor ar 6kningen av resor till fots 0,5 resor per dag och med bil annu nagot
storre med 0,6 resor per dag vid undersdékningen med TravelVu.

Notera liksom tidigare beskrivits att den registrerade minskningen pa 0,1 cykel-
resor per person med storsta sannolikhet beror pa att undersokningen 2017 ge-
nomforts i november da cyklandet enligt allman statistik for norra Sverige nor-
malt sett bara ar drygt hélften av det under oktober da férematningen genomfor-
des. Att undersokningen genomforts senare pa aret har troligtvis inneburit att
manga av de som cyklar tidigare under hosten Gvergatt till att anvanda andra
fardmedel och viss del av de 6kade antalet registrerade resor till fots, med bil och
kollektivtrafik kommer med stor sannolikhet darfor fran dessa tidigare cykelre-
sor. Hade undersokningen 2017 genomforts en manad tidigare hade troligtvis
ocksa antalet registrerade cykelresor okat och ékningarna for 6vriga fardmedel
varit nagot mindre omfattande.
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Tabell 6-1 Antal resor per person och dag med olika fardséatt som genomsnitt fér hela veckan bland
Umeabor i dldern 30-49 &r i undersokningen 2014 jamfort med 2017. Nyg17=244, No14=452

Undersdkning Till fots

Totalt
(inkl Annat)
2017, TravelVu 0,99 0,73 2,3 0,25 4,3
2014, enkat 0,47 0,84 1,6 0,18 31
Forandring i antal resor: +0,52 -0,09 +0,64 +0,07 +1,2
Forandring procentuellt: +110 % -14 % +39 % +35 % +39 %
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Bilaga 1

Underlag for viktning och detaljer kring viktning

Underlag for viktning

For att fa underlag till viktning analyserades skillnader mellan de som anvént
TRavelVU jamfoért med befolkningen och jamfort med de som svarade vid den
forra undersokningen med pappersenkat.

Kon

Av de boende i Umea téatort som &r i aldern 30-49 ar &r 52 % man och 48 % &r
kvinnor. | resvaneundersokningen fran 2014 var 49 % man av de som besvarade
enkéten om man ser till den aktuella aldersgruppen och boende i tatorten. | den
nya undersokningen 2017 var 50 % av deltagarna, d v s de som réttat/godkéant
minst en dags resor, man och 50 % kvinnor. Om man ser till de som svarat for
en dag stamde konsfordelningen alltsa valdigt bra med konsférdelningen i be-
folkningen bade vid undersokningen 2014 och 2017. Om man daremot ser pa
gruppen som med hjalp av TravelVu redogjort for resandet minst en hel vecka
under 2017 var dock 54 % kvinnor, d v s kvinnorna som anvant Travelvu har
varit flitigare med rapporteringen och réttat fler dagar & ménnen som deltog i
undersokningen.

Utbildning

| populationen 30-49 ar som bor i Umea tatort ar det 36 % som har hogst gym-
nasieutbildning. Motsvarande andel i den forra resvaneundersokningen 2014 var
25 % och i undersokningen 2017 endast 17 % om man ser pa de som deltagit i
undersokningen en hel vecka. Bland de som deltog i undersokningen minst en
dag 2017 var andelen med hdgst gymnasieutbildning 20 %. Det innebar att de
som svarade pa resvaneundersokning med pappersenkat i den tidigare undersok-
ningen var mer hogutbildade an genomsnittet och de som deltog i undersok-
ningen med Travelvu var i genomsnitt annu nagot hogre utbildade. De mer val-
utbildade deltog i genomsnitt ocksa under fler dagar i undersékningen med Tra-
velvu jamfort med dem med lagre utbildning.

Hushallsstorlek

Nar det géller hushallsstorlek i den studerade gruppen rader stor samstammighet
med de som svarade i undersokningen 2014 saval som de som deltog 2017.

Korkortsinnehav

Kdrkortsinnehavet &r 80 % i den studerade gruppen. Det &r betydligt 1agre an
bland de som besvarade enkaten 2014, 92 % av dessa hade korkort. Bland de som
deltog minst en vecka i undersokningen 2017 ar det ocksa 92 % som har korkort.

Andel forvarvsarbetande

Andelen forvarvsarbetande ar 83 % i den undersokta populationen. De som del-
tagit i undersokningarna skiljer sig inte namnvart pa denna punkt jamfort med
populationen; i undersékningen 2014 var andelen 85 % och i undersdkningen
2017 var andelen 86 %.



Viktning

Som framkommit ovan &r en del grupper underrepresenterade bland inkomna
svar. For att kunna gora korrekta analyser som motsvarar fordelningen i popula-
tionen bor inkomna svar viktas med hjélp av viktningskoefficienter. Men ef-
tersom vi i denna undersokning vill jamfora svaren mot den tidigare undersok-
ningen fran 2014 gors viktningen dven med hansyn till den tidigare undersok-
ningen och inte enbart utifran populationen, for att resultaten fran de bada under-
sokningarna ska bli jamforbara. Viktning gors utifran konsfordelning och da jam-
fort med populationen eftersom man 2014 da ocksa viktade svaren utifran kon
jamfort mot populationen. Viktning gors avseende utbildningsnivan, men i detta
fall mot utbildningsnivan i undersokningen 2014. Som visats ovan skiljer kor-
kortsinnehavet bland de som deltagit i undersokningarna bade 2014 och 2017 om
man jamfér mot populationen. Men eftersom ingen viktning gjorts avseende
detta i tidigare resvaneundersokningar i kommunen, och andelarna i princip ar
lika stora i de bada undersokningarna, gors har heller ingen viktning avseende
korkortsinnehav.

Viktningskoefficienterna baserades pa de personer som rattat/godkant minst fem
vardagar och tvahelgdagar. Alla siffror och analyser som redovisas i rapporten
bygger pa viktade varden om inget annat anges.



Bilaga 2

Startpunkter utanfor Umea tatort

| denna bilaga visas start-punkter utanfor centrala Umea for de resor som de bo-
ende i Umea tatort i aldern 30-49 ar gor en hostvecka. | den forsta bilden visas
startpunkterna i Umed kommun och omkringliggande i kommuner. | bilden dar-
efter startpunkterna for hela Sverige. | den sista figuren visas bade start- och mal-
punkter for hela vérlden.
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Férdelning av startpunkter inom Umed kommun och nérliggande kommuner som boende i Umea tétort i
aldern 30-49 ar gor en hostvecka.
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Fordelning av startpunkter inom Sverige som boende i Umea tatort i aldern 30-49 ar gor en hostvecka.
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Férdelning av start- och méalpunkter éver hela véarlden som boende i Umea tatort i &ldern 30-49 ar gor
en hostvecka.






Bilaga 3

Resornas fordelning 6ver centrala Umea uppde-
lat pa olika fardmedel

Nedan visas var i Umea centrum som 30-49 aringarna som bor i tatorten reser till
fots, med cykel, med bil respektive med buss under vardagar. Det framgar tydligt
var de olika straken for olika fardsatt gar. Varje resa ritas in med en svag farg
och nar manga resor ritas pa samma stélle blir fargen starkare. Ju klarar och tjock-
are linjer, desto fler resor gar i straket. Langst ner till vanster i figurerna visas
symbol for vilket fardsétt det & som illustreras.







