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89/24 Faststallande av dagordning och fraga om jav oktober - TN-2024/00010-17 Faststéllande av dagordning och fréga om jav oktober : Faststéllande av dagordning och fréga om jav oktober

lavl

UMEK Tjansteskrivelse
IKOMMUN 2024-10-07

Tekniska namnden

Diarienr: TN-2024/00010

Faststdllande av dagordning och fraga om jav
oktober

Forslag till beslut
Tekniska namnden beslutar

att faststdlla sammantradets dagordning.

att till protokollet notera att ingen person ar javig.

Arendebeskrivning

Tekniska ndmndens féredragningslista finns som bilaga och eventuella
andringar noteras. En javig person far varken delta i handlaggningen av
arendet eller vara narvarande vid ndamndens behandling av drendet.

Beslutsunderlag
Foredragningslista. Bilaga.



89/24 Faststallande av dagordning och friga om jav oktober - TN-2024/00010-17 Faststéllande av dagordning och fréga om jav oktober : Kallelse Tekniska namnden 2024-10-24

lav2

UMEK Kallelse/Féredragningslista
KKOMMUN

Tekniska namnden

Tid: Torsdagen den 24 oktober 2024 kl. 10:00
Plats: Ordersalen

Beslutsarende

1 Faststallande av dagordning och fraga om jav oktober 13.00

2 Ekonomiuppféljning oktober 13.05 Marcus Bystedt
3 Faststallande av kontrollomraden 2025 13.20 Hanna Ekman

4 Yttrande Remiss Trafikverkets redovisning av 13.40 Ingela Engstrom

regeringsuppdrag om hantering av transportdispenser

5 Yttrande remiss Promemoria Statsbidrag till enskild 13.50 Ingela Engstrom
vaghallning

6 Yttrande Motion om Fallolyckor 14.10  Marie Frostvinge

7 Aktualitets- och relevansprovning 14.30  Marie Frostvinge

Trafiksdkerhetsprogram

8 Aktuellt fran forvaltningen oktober 14.40  Karin Isaksson
9 Kurser och konferenser oktober 15.30
10 Delegationsbeslut och anmalningsarenden oktober 15.40

11 Arenden under handldggning - information oktober 10.00



90/24 Ekonomiuppfoljning oktober - TN-2024/00145-13 Ekonomiuppféljning oktober : Ekonomiuppféljning oktober

lavl

UMEK Tjansteskrivelse
IKOMMUN 2024-10-07

Tekniska namnden

Diarienr: TN-2024/00145

Ekonomiuppfoljning oktober

Forslag till beslut
Tekniska namnden beslutar

att godkdnna ekonomirapporten for september 2024.

Arendebeskrivning

Ekonomirapport for september 2024 har tagits fram for namndens
verksamheter.

Beslutsunderlag
Ekonomisk rapport sept 2024. Bilaga.

Beredningsansvariga
Marcus Bystedt

Beslutet ska skickas till
Marcus Bystedt
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Ekonomiuppféljning september

Utgdva: Ekonomiuppféljning 2024 Rapportperiod: 2024—09 Organisation: 20 Teknisk namnd

UMEA
IKOMMUN




90/24 Ekonomiuppfoljning oktober - TN-2024/00145-13 Ekonomiuppféljning oktober : Ekonomisk rapport sept 2024

Namndens budgetavvikelse per september ar -7,3 mnkr och bestar av féljande:

Utfall sept  Utfall sept

Verksamhet

2024 2023

Gator och parker 9,7 -13,9
Fastighet -20,3 -19,1
IT 1,3 5,5
Maltidsservice 2,4 -15,6
Stad-och verksamhetsservice -3,4 -2,2
Gemensamt 3 1,5

Totalt, mnkr -7,3 -43,8

Ndamndens resultat per september ar ett underskott pa -7,3 mnkr jamfort med budget,
fordelat per verksamhet enligt tabell. Jamfort med resultatet samma period foéregaende ar, -
43,8 mnkr, sa ar resultatet cirka 36,5 mnkr battre. Det som skiljer mellan aren ar i huvudsak
att kostnaderna for vintern ar mer kostnadsmassigt gynnsam for gator och parker, men ett
nagot hogre underskott inom fastighet jamfort med 2023. Resultatet ar aven betydligt battre
for maltidsservice 2024 jamforelsevis mot 2023.

Underskottet inom fastighet beror till storsta del pa inledande kostnader for vinter och kyla,
dar snorojning och takskottning samt skador orsakade av kyla och sno drar ner resultatet.

Maltidsservice har ett dverskott for perioden, atgarder kring livsmedel har haft effekt och ger
ett plus aven om tex personalkostnader visar ett litet minus.

Overskotten inom IT beror framst pa lagre personalkostnader dn budget.

Underskottet inom Stad- och verksamhetsservice beror pd personalkostnader.
Semesteruttaget under sommaren utgor en del av underskottet mot budget for perioden, da
budgetkurvan ligger annorlunda mot faktiskt semesteruttag, den avvikelsen kommer att
minska succesivt under hosten medan hogre personalkostnader dn budget kommer kvarsta
aret ut.

Inom gemensamt ar det ett 6verskott beroende pa personalkostnader samt 6vriga kostnader
som ar lagre an budget.

Fler detaljer redovisas under respektive verksamhet.

UMEA -
IKOMMUN
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Prognos per september, -12,3 mnkr

Verksamhet Prognos Prognos Prognos Prognos Prognos Prognos Prognos M

2024 2024 2024 2024 2024 2024 2024

jan mars april maj juli aug aug 2023

Gator och parker 0 0 0 0 6 8 8 -26,7
Fastighet -4 -13,8 -17,8 -15,4 -21,2 -21,4 -20 -30,9
IT 0 0 0 0 0 0 0 1,7
Maltidsservice 0 0 0 0 0 0 0 21,1
Stad & 1 1 0 0 al 33 33 1,6
verksamhet

Gemensamt 1 2 2 2 2 3 3 1,7

Totalt, mnkr -13,4 -14,2

Prognosen per september visar ett férvantat underskott pa ca — 12,3 mnkr mot arsbudget.

Den inledande vintern har med snordjning, takskottning och skador orsakat av kyla och takras
medfor negativa budgetavvikelser inom fastighet som bedéms paverka hela aret. For gator
och parker &r det en 6verskottsprognos da kommunen inte kommer att ta 6ver vagar fran
Trafikverket under 2024, vilket medfor att tidigare prognostiserade kostnadsodkningar i
samband med det inte kommer att intraffa. For stdd- och verksamhetsservice ar det
tilkommande volymer under senare del av aret som bedéms medféra 6kade kostnader och
ge ett underskott for personalkostnader. Inom maltidsservice beddms olika atgarder pa grund
av fortsatt hoga priser for livsmedel ge ett resultat i nivd med budget for aret och for IT
kommer 6kande personalkostnader, bade rekryteringar och konsulter, att successivt dra ned
det inledande 6verskottet mot ett nollresultat. Inom gemensamt ar prognosen 3 mnkr i
overskott for perioden.

Fortsatt hoga prisnivaer och avtalsjusteringar paverkar namndens verksamheter generellt for
aret men i ndgot mindre utstrdckning an de senaste aren och hanteras genom att anpassa
volym, ambition eller serviceniva dar sa ar maojligt.

Under nuvarande forutsattningar ar det valdigt svart att gora en saker prognos, darfor ska
prognosen bedémas med en osdkerhet pa + 15 och -15 mnkr. Namnden paverkas till stor del
av yttre faktorer som prisdkningar och vader, som inte gar att styra. Nuvarande bedémning
fran SKR &r att index ligger pa mer normala nivaer 2025, ca 2 procent. For licenser, framst fran
Microsoft, kommer valutaeffekter samt debiteringar medféra kostnadsokningar i slutet av
aret.

UMEA .0
IKOMMUN
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Verksamheternas ekonomi per september 2024

Fastighet

Periodresultat -20,3 mnkr

Skotsel/tillsyn visar ett underskott som uppgar till -9,2 mnkr. Underskottet beror uteslutande
pa snorojningskostnader som uppgar till -7,1 mnkr. Skador redovisar ett underskott med -16,2
mnkr. Detta beror bland annat pa takras pa Umea brandstation, brand Holmsund
brandstation, takskador O Ersbodaskolan samt vattenskada Gammlia. Avhjilpande underhall
redovisar diaremot ett dverskott med 1,4 mnkr. Aven intikterna redovisar ett dverskott for
perioden. Statsbidrag enl. massflyktingdirektivet samt atersékning av moms redovisar
tillsammans ett 6verskott pa 1,2 mnkr. | 6vrigt lagre kostnader med 2,5 mnkr.

Specificering kostnader kopplade till vintern:

Specifikation vinterkostnader,

Periodbudget Periodutfall Periodavvikelse Arsprognos

tkr

Sk6tse|/ti||syn -49 461 -58 695 9234 -8 000
varav snéréjning mm -31 265 -38 340 -7 075 -9 500
Media -79 702 -80 682 -981 -1 200
varav elkostnader -37 685 -37731 -46 -1180
varav vdrmekostnader -31723 -32243 -520 1330
varav vattenkostnader -10 294 -10 709 -415 -1 350
Skador -6 375 -22 557 -16 182 -19 000
varav vinterskador -11 093 -11 438

Varav takskottning, tkr tom 2024-09 2023

Takskottning (utfall) -2792,9 -9935,0 -2325,3 -26426,1

Prognos -20 mnkr

Skotsel/tillsyn prognosticeras ga med ett underskott pa -8,0 mnkr. Underskottet beror
uteslutande pa snérodjningskostnader, -9,5 mnkr. Aven energikostnaderna beriknas gd med
ett underskott pa -1,2 mnkr vid arets slut. Kostnaderna fér skador prognosticeras ga med ett
underskott pa -19,0 mnkr i slutet av dret. Underskottet beror till stor del pa sné- och
vinterskador. Prognosen pa planerat underhall ser ut att landa med ett underskott pa -1,5
mnkr. Ddremot berdknas intdkterna ga med ett 6verskott pa 5,2 mnkr. Det avser framst
statsbidrag enl. massflyktingdirektivet samt atersékning av moms. Avhjalpande underhall ser
ut att redovisa ett dverskott pd 2,0 mnkr vid &rets slut. Aven personalkostnaderna berdknad
sluta med ett 6verskott pa 1,4 mnkr. | 6vrigt lagre kostnader med 1,1 mnkr.

UM E& 4(7)
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Gator och parker

Periodresultat 9,7 mnkr

Gator och vagar (8,8 mnkr) Endast nagra fa storre snofall inledningsvis for aret medfor ett
overskott.

Parker (-6,6 mnkr). Manga bestkare i parkerna medfoér hoga kostnader. Sommarsédsong
borjar 6verga i host och vintersdsong.

Fardtjanst (7,5 mnkr). Nivd pa resande ar for ndrvarande ndgot lagre jamfort med innan
pandemin. Upphandling klar, nytt avtal fran och med 2025-02-01.

Prognos 8 mnkr

Arsprognosen for gator och vagar (5 mnkr), parker (-3 mnkr) och fardtjanst (6 mnkr) ar 8 mnkr.
Kommunen tar inte over vagpaketet fran Trafikverket under 2024, vilket medfor éverskott
inom gator och vagar, minskat resande inom fardtjanst medfér dverskott medan parker gar
med underskott.

DolT

Periodresultat 1,3 mnkr

Avvikelsen i intdkter (2,3 mnkr) beror pa 6kad forsdljning. Personalkostnaderna avviker med
2,9 mnkr bestdaende av vakanta tjanster, semesteruttag och foraldraledigheter. Flertalet
rekryteringar pagar dar nagra tjanster redan ar tillsatta samt ytterligare nagra tillsatts under
hosten. Ovriga verksamhetskostnader foljer i princip lagd budget, med undantag for
licenskostnaderna som visar en avvikelse pa -0,6 mnkr och IT-konsulttjanster -0,8 mnkr.
Aterbetalning fér den gemensamma namnden (ITKN) paverkar resultatet med totalt -3,2 mnkr
hittills

Prognos O mnkr

Det 6verskott som funnits férsvinner succesivt da det pagar en mangd rekryteringar samt att
konsulter nyttjas i storre utstrdckning for att 6ka arbetstakten. Aven kostnader fér licenser
Okar, detta bestdende av generella prisdkningar samt behov av vytterligare licenser.
Aterbetalning till IT-kapacitetsnamnden pga felaktig kostnadsberikning kommer att paverka
resultatet med ca -3,8 mnkr. For att kunna halla budget justeras kdp av konsulter och licenser.
Detta gor att prognosen for helaret blir +/-0 mot lagd budget.

UMEA o)
IKOMMUN
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Maltidsservice

Periodresultat 2,4 mnkr

Den positiva avvikelsen beror pa minskade livsmedelskostnader (+2,6 mnkr) och éverskott pa
transporter, fardiga maltider och forbrukningsmaterial (+0,9 mnkr). Personalkostnader har ett
underskott pga sjukfranvaro och OB/6vertid (-1,2 mnkr).

Prognos O mnkr

Besparingsatgarderna for livsmedel har sedan maj manad haft positiv effekt pa utfallet.
Prognosen pa livsmedel ar betingad till att besparingsatgarder ar utférda under aret som
planerat. Ovriga risker som kan paverka resultatet negativt ar oférutsedda personalkostnader
och efterslapning av storre fakturor pa till exempel transporter.

Stad- och verksamhetsservice

Periodresultat -3,4 mnkr

Total avvikelse mot budget for perioden med -3,4 mnkr framst bestaende av
personalkostnader. Avvikelsen for personalkostnaderna paverkas fortfarande lite av att
budgetkurvan inte ligger ratt i forhallande till semesteruttaget. Detta rattar till sig under
resterande del av aret. Resterande del beror pa langtidsfranvaro som ersatts med vikarier,
semesterledigheter dar vikarier nyttjats samt rekryteringar for att klara av uppdraget pa
befintliga och tillkommande objekt. Ett litet overskott for intdkter (+0,4mnkr) bestaende av
bidrag och forsaljning. Inkdp av forbrukningsmaterial samt maskiner och inventarier ger hittills
en avvikelse mot budget med - 0,7mnkr. Detta da det dnnu inte finns nagot nytt avtal for
forbrukningsmaterial samt att behovet av att byta ut gamla moppar, trasor och dylikt varit
stort. Kontot stadning dar man budgeterat for inkdp av bla fonsterputs visar i dagslaget en
avvikelse med +0,4 mnkr mot budget. Detta da man valt att utféra vissa jobb sjalv for att
minska kostnaderna. Ovriga kostnader féljer i princip lagd budget.

Prognos -3,3 mnkr

Tillkommande objekt samt tidigare underbemanning dar man under aret anstéllt for att klara
av att utféra uppdraget ger hogre personalkostnader dn budget. Langtidsfranvaro bidrar dven
till kostnadsokningen. Hogre kostnader for forbrukningsmaterial da inget nytt avtal ar pa plats
samt 0kade kostnader for bilarna nar verksamhetsservice tar over bilkostnader fran andra
forvaltningar. Detta beraknas kosta drygt -0,1 mnkr.

UMEA 0
IKOMMUN
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Gemensamt

Periodresultat 3 mnkr

Gemensamma kostnader och kostnader for ledning och politik redovisas har. Kostnaderna ar
lagre an budgeterat utifran att medel avsatta for insatser eller atgarder inte nyttjats samt att
det pa grund av vakanser och tjanstledigheter finns ett 6verskott inom stédfunktionerna.

Prognos 3 mnkr
Prognosen ar satt till 3 mnkr i 6verskott jamfort med budget.

L. iE& 7(7)
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UMEK Tjansteskrivelse
IKOMMUN 2024-10-07

Tekniska namnden

Diarienr: TN-2024/00684

Faststallande av kontrollomraden 2025

Forslag till beslut
Tekniska namnden beslutar

att faststalla interkontrollomraden for Teknik- och fastighetsférvaltningen
for 2025 enligt bilaga.

Arendebeskrivning

Tekniska ndmndens verksamheter har arbetat fram ett forslag for
respektive verksamhet som sedan satts samman till en 6vergripande till
Risk- och majlighetsanalys samt kontrollomraden fér hela forvaltningen.
Tekniska ndmnden har diskuterat forslaget pa ett namdsmoéte.

Beslutsunderlag
Risker och kontrollomraden tekniska namnden, 2025. Bilaga.

Beredningsansvariga
Hanna Ekman

Beslutet ska skickas till
Hanna Ekman



91/24 Faststallande av kontrollomréaden 2025

Riskanalys

N&mnd: Tekniska namnden

Uppréattad: 2024-08-20
Reviderad: 2024-10-14

Steg 1 - Riskinventering ska nimnden vara direkt delakti Steg 2 - Riskvardering ska namnden vara direkt delaktig i

Kontrollomrade Identifierad risk Sannolikhet Konsekvens . Rekommenderad riskhantering

Demografiska utvecklingen Risk for brist pa, och konkurrens om, kompetent personal med

R1  [Mojli Kannbar 9 Reducera risk
utmanar svérigheter att attrahera, rekrytera och behalla kompetens som foljd. e
Demografiska utvecklingen Risk for okade krav pa snabbare omstallning av ytor och lokaler beroende
g g " 7S R2  |Mojlig Lindrig 6 Reducera risk
utmanar pé att aldersfordelningen bland befolkningen andras.
Risk for otillracklig kapacitet eller kunskap att tillvarata de méjligheter
Autonoma system och Al den tekniska utvecklingen kan ge med anledning av bristande R3 |Mojlig Lindrig 6 Reducera risk

omvar kning och/eller oljning av den bevakningen som gors.

Risk for resursbristi medel och/eller kompetens vilket orsakar forsenad
Autonoma system och Al . . I P R4  |Mojlig Lindrig 6 Reducera risk
teknisk och digital omstéllning.

Omfattande resurser for att Risk for att extrema vadersituationer och naturolyckor paverkar

hantera namndens mojlighet att utfora sitt uppdrag och att medborgares R5 |Sannolik Allvarlig 16 Minimera risk
klimatforandringarna egendomar och vardag paverkas negativt.
Omfattande resurser for att

Risk for att resursbrist i medel och/eller kompetens orsakar for &gt

hantera . -
tempo i klimatomstallningen.

klimatférandringarna
Omfattande resurser for att

R6  |Mojlig Kénnbar 9 Reducera risk

Risk att dtgardsprog vi ej kan g 6ras med o . - .
hantera . « R8  Mojlig Kannbar 12 Minimera risk
. IR anledning av begransade resurser.
klimatférandringarna
Okad efterfragan pa Risk for kostnadsokningar med anledning av brist pa kritiska resurser " " .
. ganp . & o g P R9  Mojlig Kannbar 9 Reducera risk
kritiska resurser och/eller 6kat behov av lagerhallning.
Risk for kostnadsokningar med anledning av brist pa kritiska resurser
Okad efterfrégan pa > € tedning P R7  |Majtig Kannbar 9 Reducera risk
kritiska resurser och/eller 6kat behov av lagerhallning.
Okad efterfrigan p& Risk att eventuell brist p4 kritiska resurser i samband med kris paverkar . . . )
- R8  [Mindre sannolik  Allvarli 8 Reducera risk
kritiska resurser namndens robusthet och méjlighet att utfora sitt uppdrag. e
Fastighets- och Risk for brister i fastigheternas takkonstruktioner i det aldre
8 - ) . e R9 |Sannolik Allvarlig
underhallsprocessen fastighetsbestandet.
Risk att anlaggningarnas standard férsamras med anledning av bristande
Styrning och ekonomi EEning . J R10 |Mojlig Kénnbar 9 Reducera risk
underhall och resursbrist.
Styrning och ekonomi Riskat brister i upphandling och av Glining medfor R14 [Mojli Kannbar 9 Reducera risk
e med |ag kvalitet, kade kostnader eller férsenade leveranser. I
Risk att vi hindras att nyttja teknik med hogre kvalitet (sakerhet,
Juridiska krav anvandarvénlighet) och att kommunens forutsattningar for omstallning  R15 |[Sannolik Kannbar Minimera risk
paverkas negativt med anledning av juridiska utmaningar.
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Okade kvalitetskrav

Kriminalitet

Kriminalitet

Kriminalitet

Risk for kraftigt 6kade kostnader och svarigheter att genomféra
staduppdraget om kraven pa okad stadning realiseras.

Risk for att ldngvariga strémavbrott paverkar namndens majlighet att
utfdra sitt uppdrag samt att medborgare péverkas negativt.

Risk for bristande samordning av krishantering inom Ume& kommun.
Risk att var formaga inom cybersakerhet inte motsvarar hoten fran
omvarlden vilket kan medfora driftavbrott i var IT-milj6/tekniska system,
att kommunens information lacker till extern part eller att var information
blir manipulerad.

Risk for dkad/ 0 pa ke fastigheter och
anlaggningar.

Risk for korruption i projekt.

R16

R17
R18

R20

R21
R23
R24
R25
R26
R27
R28
R29

Méjlig

Mindre sannolik

Méjlig

Méjlig

Méjlig

Mindre sannolik

Kannbar

Allvarlig
Allvarlig

Allvarlig

Kannbar

Kannbar

©Ooooooooo ©

Reducera risk

Reducera risk

Minimera risk

Minimera risk

Reducera risk

Reducera risk
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UMEK Tjansteskrivelse
IKOMMUN 2024-09-02

Tekniska namnden

Diarienr: TN-2024/00575

Yttrande Remiss Trafikverkets redovisning av
regeringsuppdrag om hantering av
transportdispenser

Forslag till beslut
Tekniska namnden beslutar

att lamna yttrande enligt bilaga.

att anse drendet justerat.

Arendebeskrivning

Umed kommun har via Tekniska ndamnden fatt mojlighet att yttra sig over
Trafikverkets redovisning av regeringsuppdrag om hantering av
transportdispenser.

Umea kommun forordar att Trafikverket véljer del 1, alternativ 1,
"Trafikverket tar helt 6ver drendehandlaggning och beslut fran
kommunerna”. Bland annat for att det forbereder Sverige for att inratta
och forvalta ett elektroniskt informations- och kommunikationssystem med
en enda nationell kontaktpunkt enligt EU:s matt- och viktdirektiv. Rattsliga
forutsattningar verkar goda. Samverkan mellan kommun och stat kommer
Oka.

Beslutsunderlag

Remissmissiv. Bilaga.

Rapport uppdrag utredning handlaggning transportdispenser. Bilaga.
Bilaga. Bilaga.

Checklista for handlaggning av drenden infor politiska beslut ar inte
tillampbar.

Beredningsansvariga
Ingela Engstrom

Beslutet ska skickas till
KS diarium
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2av?2

Tjansteskrivelse
Dnr: TN-2024/00575

Senast: 2024-10-25. Mark amnesraden med diarienummer: KS-

2024/007009.
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Umea kommun har erhallit ett uppdrag att lamna yttrande angaende Trafikverkets
redovisning av regeringsuppdrag om hantering av transportdispenser.

Arendebeskrivning

Arendehandldggning och beslut om undantag gérs péa olika satt hos beslutsmyndigheter. Den
varierande hanteringen kan leda till flera problem, exempelvis brister i rattssdkerhet,
trafiksdkerhetsrisker eller skador i infrastrukturen. For transportorer som ska genomfora en
transport som kraver dispens blir konsekvenserna for tid och personalplanering
svarhanterade.

Regeringen har gett Trafikverket ett uppdrag som bestdr av tva delar:

Del 1. Trafikverket ska redogora for hur de rattsliga och praktiska mojligheterna ser ut for
Trafikverket att, helt eller delvis, skota drendehandldggningen och fatta beslut om de
undantag fran trafikférordningens (1998:1276) krav pa matt, langd och vikt som i dag skots
av kommunala vaghallare.

Del 2. Trafikverket ska utreda vilka mojliga forenklingar och effektiviseringar av
undantagsprocessen som kan goras med bibehallen kvalitet i hanteringen och samtidigt inte
riskera skador pa infrastrukturen eller minska trafiksakerheten.

Problem
Branschens syn pa nuvarande undantagsprocess ar att det 4r omstandligt att det finns 291
instanser att ansOka om transportdispens hos. Vissa kommuner saknar kunskap i fragorna
vilket leder till att det blir felaktigheter i besluten vilket i sin tur kan skapa risker i trafiken.
Branschen efterfragar harmonisering av handlaggningstider som idag varierar kraftigt mellan
olika kommuner samt mellan kommun och Trafikverket, vilket gor det svart for branschen
att hantera transporter.
Idag finns det olika satt att anséka om transportdispens och
- kommunerna har egna lésningar som skiljer sig at dem emellan
- olika handlaggningstider (samma typ av drende tar olika lang tid att handldgga i de
olika kommunerna)
- otydligt vad som kravs for att beviljas undantag (det forekommer att kommuner gor
olika bedémningar dar omstandigheterna i drendet ar desamma)
- kompetensen ar varierande hos kommunerna (framfér allt kommuner med fa
drenden har svart att uppratthalla kompetens inom omradet)
- kommunerna (och Trafikverket) tar ut olika ansékningsavgifter

Dessutom pagar for narvarande ett lagstiftningsférfarande med férslag till revidering av
radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om ”storsta tillatna dimensioner i nationell och
internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa vagfordon som
framfors inom gemenskapen” som bland annat innebar att medlemsstaterna ska inratta och
forvalta ett elektroniskt informations- och kommunikationssystem med en enda nationell
kontaktpunkt dar sbkanden ska lamna in sin ansdkan. | nuldget lever Sverige inte upp till
detta.

Del 1.
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Nedan redogors for hur Trafikverket skulle kunna skota drendehandldggningen och fatta
beslut om de undantag fran trafikforordningens (1998:1276) bestammelser om bredd, ldngd
och vikt som i dag skots av kommunerna.

Om Trafikverket tar 6ver en kommuns drendehandlaggning innebar det att Trafikverket tar
emot, handlagger och fattar beslut om transportdispenser dven for de transporter som
endast fardas inom kommunen. Detta medfér dven att Trafikverket kommer att fatta beslut i
drenden for transporter pa enbart kommunala vagar och gator inom en kommun.

Ett overtagande av darendehandlaggningen innebar dock inte att Trafikverket tar 6ver
vaghallaransvaret fran kommunerna.

Det finns tva alternativ beskrivna i rapporten:

Alternativ 1. Trafikverket tar helt 6ver drendehandldggning och beslut fran kommunerna
(avsnitt 5.1)

Alternativ 2. Trafikverket tar delvis 6ver drendehandldggning och beslut fran kommunerna
(avsnitt 5.2)

Alternativ 1.

Innan ett beslut om undantag meddelas far vi som vaghallare tillfdlle att yttra oss i de fall det
inte finns forenklade samrad. Vi kommer dven behdva halla Trafikverket uppdaterade om
fordandringar i vart vagnat. Vi behover former for samverkan.

Detta alternativ forbereder Sverige for att inratta och forvalta ett elektroniskt informations-
och kommunikationssystem med en enda nationell kontaktpunkt enligt EU:s matt- och
viktdirektiv.

Alternativ 2.

Detta alternativ bygger pa att Trafikverket tar 6ver arendehandlaggning och beslut fran ett
visst antal kommuner.

Med anledning av EU:s kommande reglering om krav pa inférande av en gemensam nationell
kontaktpunkt dar sékanden ska lamna in sin ansdkan, baseras detta alternativ pa att sadan

[6sning infors.

Del 2.

Férenklingar och effektiviseringar

Denna del avser regeringens uppdrag som handlar om att beskriva férenklingar och
effektiviseringar av undantagsprocessen som kan genomféras for att forbattra for kunderna
och beslutsmyndigheterna. Manga av férslagen kommer fran branschen. Trafikverket
bedomer att forslagen inte kréver nagra lagstiftningsandringar, vilket innebér att de skulle
kunna genomfdras med dagens ansvarsfordelning. Det ar i manga fall en resurs- och
prioriteringsfraga i vilken takt som utvecklingen kan ske.

- Infor en webbl6sning dar alla ansdkningar om transportdispens registreras oavsett
var transporten ska genomforas. Forslaget innebar att det 4r samma
beslutsmyndigheter som tidigare.

- Detta forfaringssatt skulle uppfylla EU:s kommande krav pa att alla medlemsldander
ska tillhandahalla en enda nationell kontaktpunkt ddr sékanden ska lamna in sin
ansokan.
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- Attt inféra en webbldsning skulle ocksa kunna utgora ett forsta steg mot att
Trafikverket tar 6ver drendehandldggning och beslut om undantag fran
kommunerna.

- Webblosningen gar att utveckla genom att Trafikverket och kommunerna
tillsammans dven infér gemensamma kvalitetskrav pa beslut, handlaggningstider
med mera for att harmonisera hantering och bedémning av ansdkan av undantag.

Genom att utveckla ett gemensamt system (forslagsvis Trix) for ansékan,
arendehandlaggning och beslut mojliggors ett battre integrerat arbetsfléde mellan
myndighetsaktorerna i dagens dispensprocess. Forslaget innebar ingen samordning av
ansOkningsavgifter, men pa sikt kommer sannolikt en mer samlad kommunal avgiftsbild pa
grund av en harmonisering av arbetssystem likval som rutiner att uppsta. Forslaget bygger
pa att kommunerna ar kvar som beslutsmyndigheter, men genom att handldggningen gors i
Trix sa foljer alla samma processflode.

Forslaget kraver utveckling av Trix, utbildning av kommunerna och att nagon part har ansvar
for arbetssatt och uppféljning av kvalitet pa beslut.

- Infora gruppbeslut - Trafikverket delar in befintliga fordon i olika grupper sa att alla
fordon som ingar i en grupp kan beviljas i samma undantag. Detta ger storre
flexibilitet for kunderna som kan anvanda samma undantag for flera olika fordon.

- Forenkla kraven pa beskrivning av lasten - Pa sa satt blir det mer flexibelt for
transportoren som, férutsatt att alla forutsattningar i dispensen ar uppfyllda och
villkoren f6ljs, kan anvanda samma dispensbeslut for flera olika transportuppdrag.

- Utoka generell vagnatsdispens

- Utveckla system fér informationsdelning

- Automatisera vissa beslut

- Digitalt forarstdod och digital uppféljning vid dispenstransporter

Konsekvensutredning for kommunerna

- Kommunerna behover inte ha resurser for handlaggning och beslut om undantag

- Kommunerna maste dven fortsattningsvis ha resurser for att yttra sig till Trafikverket
i drenden som ror transporter pa kommunala végar

- De kommuner som tar ut ansékningsavgifter forlorar kostnadstackning for sin
verksamhet

- De kommuner som inte tar ut ansokningsavgifter kommer att kunna gora besparingar
eftersom de inte langre behover handlagga dispensarenden

- Kommunerna behoéver lagga tid och resurser for samrad med Trafikverket om
exempelvis forenklade samrad

- Trafikverket kommer i storre omfattning an idag att fatta beslut om undantag pa
kommunala vadgar och gator eftersom transporter som sker inom endast en kommun
ska hanteras av Trafikverket

- Det finns en risk for att kommunerna (upplever att de) tappar kunskap om hur de
kommunala vagarna anvands

- Det finns en risk for att vissa kommuner vill behalla ansvaret for handlaggning och
beslut om undantag
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Kostnader fér kommunerna:
- Kommunerna maste dven fortsdttningsvis ha resurser for att yttra sig till Trafikverket
i drenden som ror transporter pa kommunala végar
- De kommuner som tar ut ansékningsavgifter forlorar kostnadstackning for sin
verksamhet
- Kommunerna behoéver ldgga tid och resurser for samrad med Trafikverket om
exempelvis forenklade samrad

Motivering till beslut

- Umed kommun férordar att Trafikverket valjer alternativ 1, Trafikverket tar helt 6ver
drendehandldggning och beslut fran kommunerna.

- Vi kommer se ett stort behov av samverkan

- Att vi far kopia pa varje beslut — dven dar forenklat samrad finns (for att ha koll pa var
transporter gar)

- Inkomstbortfall

-l de fall ett undantag endast behovs fran sarskilda trafikregler i lokala
trafikforeskrifter har Umed kommun kvar det bemyndigandet.

- Forbereder dven Sverige for att inratta och forvalta ett elektroniskt informations- och
kommunikationssystem med en enda nationell kontaktpunkt enligt EU:s matt- och
viktdirektiv.

- Rattsliga forutsattningar verkar goda

- Eftersom lokalkdnnedom i vissa fall beh6vs anser Umea kommun att en modell fér
ersattning skulle kunna utga till de kommuner som idag foresprakar att Trafikverket
endast delvis tar over drendehanteringen. En stérre samverkan mellan dessa
kommuner och Trafikverket hade kanske lett till att alternativ 1 dven hade kunnat
godtas av dessa kommuner.

- Om inte alternativ 1 skulle fa genomslag sa skulle "férenklingar och effektiviseringar”
vara battre att arbeta med an alternativ 2. Bland annat for den gemensamma
ingangen via Trix som forbereder Sverige for en enda nationell kontaktpunkt.
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Regeringskansliet

2024-07-26
L12024/01387

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet
Transportmarknadsenheten

Remiss av Trafikverkets redovisning av regeringsuppdrag om
hantering av transportdispenser

Remissinstanser

1. Ale kommun
Alingsas kommun
Arbetsmiljoverket
Bengtsfors kommun
Bollebygds kommun
Bjuvs kommun
Byggforetagen

Béistads kommun

A R N T i

Dals-ed kommun

10. Dorotea kommun

11. Foérenklingsradet

12. Foretagarna

13. Forsvarets materielverk
14. Forsvarsmakten

15. Géteborgs kommun
16. Helsingborgs kommun
17. Hudiksvalls kommun
18. Hibo kommun

19. Jonk6pings kommun

Telefonvaxel: 08-405 10 00 Postadress: 103 33 Stockholm
Webb: www.regeringen.se BesoOksadress: Malmtorgsgatan 3
E-post: li.registrator@regeringskansliet.se
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20. Karlskoga kommun

21. Karlskrona kommun

22. Kungsors kommun

23. Lantbrukarnas rikst6rbund
24. Lantmannen

25. Lastfordonsgruppen

26. Link6pings kommun

27. Lycksele kommun

28. Lansstyrelsen i Jonkoépings lin
29. Lansstyrelsen 1 Stockholms lin
30. Lansstyrelsen i Vastra Gotaland
31. Malmé6 kommun

32. Maskinentreprendrerna

33. Mobility Sweden

34. Motorbranschens rikst6rbund
35. Myndigheten for samhillsskydd och beredskap
36. Naturvardsverket

37. Norrképings kommun

38. Nynidshamns kommun

39. Niringslivets regelnimnd

40. Niringslivets transportrad

41. Orust kommun

42. Oskarshamns kommun

43. Perstorps kommun

44. Polismyndigheten

45. Regelradet

46. Region Stockholm

47. Region Visterbotten

48. Region Ostergdtland

49. Riksforbundet Enskilda vigar
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50. RISE Research Institute of Sweden

51. Skogsindustrierna

52. Statens vig- och transportforskningsinstitut, VTT
53. Statens jordbruksverk

54. Stockholms kommun

55. Svensk forsikring

56. Svenska Mobilkranféreningen

57. Svenska Transportarbetareférbundet

58. Svenskt Naringsliv

59. Sveriges kommuner och regioner

60. Sveriges Akeriféretag

61. Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll (Swedac)
62. Tierps kommun

63. Transportforetagen

64. Transportstyrelsen

65. Transportfackens yrkes- och arbetsmiljonimnd
66. Umea kommun

67. Virmdo kommun

68. Visterviks kommun

69. Vasterds kommun

Remissvaren ska ha kommit in till Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet senast den 2 december 2024. Svaren bor
limnas per e-post till li.remissvar@regeringskansliet.se och med kopia till
i.transport.remissvar(@regeringskansliet.se. Ange diarienummer
1.12024/01387 och remissinstansens namn i amnesraden pa e-
postmeddelandet.

Svaret bor limnas i tva versioner: den ena i ett bearbetningsbart format (t.ex.
Word), den andra i ett format (t.ex. pdf) som foljer tillginglighetskraven
enligt lagen (2018:1937) om tillganglighet till digital offentlig service.

Remissinstansens namn ska anges i namnet pa respektive dokument.
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Remissvaren kommer att publiceras pa regeringens webbplats.

Maria Gelin
Departementsrad
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Sammanfattning

Fordon eller fordonstdg, med eller utan last, som ar bredare, langre eller tyngre dn
vad grundbestammelserna i 4 kap. trafikforordningen (1998:1276) medger far
endast framforas med stod av ett undantag (dispens) fran trafikférordningen.

Det ar kommunerna eller Trafikverkets regioner (i egenskap av statliga
vaghallningsmyndigheter) som prévar dessa ansokningar. Kommunerna provar de
ansokningar som giller transporter inom en kommun. Trafikverket provar de
ansokningar som giller transporter som ska ske i mer 4n en kommun.

Det ar ett problem att ansokan om, handlaggning av och beslut om
transportdispenser hanteras av ett stort antal beslutsmyndigheter eftersom det
medfor en rad negativa konsekvenser sa som:

e olika satt att ansoka om transportdispens (kommunerna har egna
I6sningar som skiljer sig &t dem emellan)

e olika handlaggningstider (samma typ av drende tar olika lang tid att
handlédgga i de olika kommunerna)

e otydligt vad som kravs for att beviljas undantag (det forekommer att
kommuner gor olika bedomningar av samma typ av dispensarenden)

¢ kompetensen varierar hos kommunerna (framforallt kommuner med fa
arenden har svart att uppratthalla kompetens inom omrédet)

e kommunerna (och Trafikverket) tar ut olika ansokningsavgifter

Dessutom pagar for narvarande ett lagstiftningsforfarande med forslag till andring
av radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om ”storsta tillitna dimensioner i
nationell och internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for
vissa vagfordon som framfors inom gemenskapen” som bland annat innebar att
medlemsstaterna ska inratta och forvalta ett elektroniskt informations- och
kommunikationssystem med en enda nationell kontaktpunkt dar sokanden ska
lamna in sin ansokan. I nuldget lever Sverige inte upp till detta.

Denna rapport redovisar hur de rattsliga och praktiska mojligheterna ser ut for
Trafikverket att, helt eller delvis, skota drendehandlaggningen och fatta beslut om
undantag. Om regeringen beslutar att genomf6ra en férandring sa behéver
Trafikverket tilldelas ett genomférandeuppdrag.

Rapporten innehaller aven forslag pa majliga forenklingar och effektiviseringar av
undantagsprocessen som kan goras oavsett om ansvar for arendehandlaggning och
beslut om undantag dndras eller inte.
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1 Inledning

I 4 kap. trafikférordningen (1998:1276) finns bestammelser om hur tunga,
breda och langa motordrivna fordon eller dartill kopplade fordon far vara.
Det svenska vignatet bestar av allmanna vagar, kommunala gator och
vagar samt enskilda vagar. Matt- och viktbestimmelserna i forordningen
galler pa vagar som inte ar enskilda, dvs. allminna vagar och kommunala
vagar och gator. Pa enskilda vagar finns det inga generella vikt-, bredd-
eller langdbestammelser, utan istéllet avgor den enskilda viagens dgare
vilken trafik som far dga rum (genom tex. forbud med viss storsta bredd,
langd eller vikt).

Fordon eller fordonstag, med eller utan last, som ar bredare, langre eller
tyngre dn vad grundbestimmelserna medger far endast framféras med
stod av ett undantag (dispens) fran trafikforordningen. Undantag fran
bredd- eller langdbestimmelserna som foranleds av lastens bredd eller
langd far medges endast om lasten &r odelbar.

Det ar Trafikverkets regioner (i egenskap av statliga
vaghallningsmyndigheter) eller kommunerna som provar dessa
ansOokningar. Kommunerna provar de ansokningar som géaller transporter
inom en kommun. Trafikverket prévar de ansokningar som géller
transporter som ska ske i mer dn en kommun.

Lokalt kan det ocksé genom sirskilda trafikregler forekomma
inskrankningar till mindre bredd eller langd samt lagre vikter 4n som
galler enligt grundreglerna i 4 kap. trafikforordningen. I samband med
provning av undantag for en tung, bred eller 1ang transport kan
beslutsmyndigheten dven ge undantag fran dessa bestimmelser. I Gvriga
fall, nir det inte ror sig om en tung, bred eller lang transport, hanteras
undantag fran lokala trafikforeskrifter av kommunen.

Framover i rapporten anviands begreppet “Trafikverket” som
beslutsmyndighet for att forenkla lasningen. I juridisk mening ar det dock
den av Trafikverkets regioner som farden startar i som ar
beslutsmyndighet. For att effektivisera och sidkerstilla enhetliga beslut har
Trafikverket en central hantering dar beslut fattas med delegering av
regionerna.

Det har framkommit att rendehandlaggningen och beslut om undantag
gors pa olika sitt av beslutsmyndigheterna. Den varierande hanteringen
kan leda till flera problem, exempelvis brister i rattssikerhet,
trafiksakerhetsrisker eller skador i infrastrukturen. For transportérer som
ska genomfora en transport som kraver dispens blir konsekvenserna till
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exempel att tid for genomforande inte kan ldmnas till kunden och att
personalplaneringen blir svarhanterad.

For att komma till ratta med problemet har Trafikverket fatt ett uppdrag
av regeringen.

1.1 Uppdraget och dess syfte

Regeringen har gett Trafikverket ett uppdrag! som bestér av tva delar:

1. Trafikverket ska redogora for hur de rattsliga och praktiska
mojligheterna ser ut for Trafikverket att, helt eller delvis, skota
drendehandlaggningen och fatta beslut om de undantag fran
trafikforordningens (1998:1276) krav pa maétt, langd och vikt som i
dag skots av kommunala vaghéllare.

Trafikverket ska utreda om det kravs forfattningsforandringar och
lamna nodvandiga forfattningsforslag.

Konsekvenserna av eventuella forfattningsforslag ska beskrivas i
enlighet med vad som anges i forordningen (2007:1244) om
konsekvensutredning vid regelgivning.

Trafikverket ska dven utreda vilka kostnader som kan uppsta och
hur dessa ska finansieras.

2. Trafikverket ska utreda vilka mojliga forenklingar och
effektiviseringar av undantagsprocessen som kan goras med
bibehallen kvalitet i hanteringen och samtidigt inte riskera skador
pé infrastrukturen eller minska trafiksikerheten.

Trafikverket ska vid uppdragets genomforande beakta géllande regler
avseende viaghallning i vaglagen (1971:948).

Vid genomforandet av uppdraget ska Trafikverket inhamta synpunkter
fran naringslivet samt fran ett urval kommuner och andra berérda parter.

Detta uppdrag handlar om att beskriva mojliga 16sningar for hur
Trafikverket delvis eller helt kan skota arendehandlaggning och fatta
beslut om undantag. Om regeringen beslutar att genomfora en forandring
sa maste Trafikverket tilldelas ett genomférandeuppdrag.

1.2 Kommande forandringar i EU:s matt- och
viktdirektiv

Rédets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om ”storsta tillatna
dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta tilldtna vikter i

' Regeringsbeslut 2022-12-15, 12022/02314, 12020/01209 (delvis)
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internationell trafik for vissa vagfordon som framfors inom gemenskapen”
reglerar de storsta tillditna dimensionerna i nationell och internationell
trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for bland annat tunga
lastbilar och slapfordon med en totalvikt 6ver 3,5 ton.

For narvarande pagar ett lagstiftningsforfarande med forslag till andringar
i direktivet. Vissa foreslagna forandringar ar varda att notera eftersom de
kommer att paverka hur Sverige hanterar handlaggningen av
transportdispensarenden. Dessa forslag innebar att medlemsstaterna ska
inratta och forvalta ett elektroniskt informations- och
kommunikationssystem med atminstone f6ljande "one-stop-shop"-
funktioner:

a) en enda nationell kontaktpunkt dar sokanden ska lamna in sin ansokan

b) en enda nationell &tkomstpunkt dar sokandena kan fa information om
kraven for ansokan

Forslagen innebar att Sverige inte kan ha kvar nuvarande modell dar
ansokan om dispens gors hos flera olika parter.
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2 Befintlig hantering av undantag

Denna rapport redogor for hur Trafikverket, helt eller delvis, kan skota
den drendehandlaggning och fatta beslut om undantag som idag skots av
kommunerna. Viktigt att notera i sammanhanget ar att Trafikverket redan
idag fattar beslut om undantag pa kommunala vdgar och gator for sidana
transporter som passerar genom mer dn en kommun.

Vilken beslutsmyndighet som ar aktuell f6r hantering av undantag idag
framgar av 13 kap. 3 § trafikforordningen (1998:1276). Kommunerna
provar de ansokningar som géller transporter inom en kommun.
Trafikverket provar de ansokningar som giller transporter som ska ske i
mer dn en kommun.

Som stod for beslutsmyndigheterna har Transportstyrelsen utfardat
allmanna rdd om undantag for fard med breda fordon respektive langa
fordon (se TSFS 2024:16 och TSFS 2024:17). Dessa tva forfattningar
innehaller rad kring forutsattningar for att medge undantag, giltighets-
och transporttider samt vissa grundlaggande villkor i beslut (t.ex.
utmarkning, varningsbil och eskort). Allmanna rad for hanteringen av
tunga transporter saknas.

Transportstyrelsen har d&ven med stod av 4 kap. 15 och 17 b §§
trafikforordningen utfardat foreskrifter och allménna rad om fard med
bred odelbar last respektive 1ang odelbar last (se TSFS 2023:36 och TSFS
2023:37). Breda transporter (hogst 3,5 meter breda) eller 1anga
transporter (hogst 30 meter ldnga) kan darfor utféras utan sarskilt
undantag om forutsattningarna och villkoren i foreskrifterna uppfylls.

2.1 Arendehandliggning och beslut hos
kommunerna

Om en transport ska ske inom enbart en kommun ska ans6kan om
transportdispens goras hos denna kommun som da ansvarar for
arendehandliaggning och beslut. Om transporten kommer att passera
statlig vag ska kommunen skicka remiss till Trafikverket for yttrande.
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Ta emot Beddma Skicka remiss till

ansodkan ansokan Transporten Trafikverket
passerar
statlig vag
Transporten passerar inte
statlig vag
Avgora arendet Trafikverket yttrar
och fatta beslut sig

Ansdkan bifalls
eller avslas

Figur 1 Transporten gar inom en kommun — ans6kan gors hos och
hanteras av kommunen

Varje kommun hanterar ansékning och handlaggning av dispensiarenden
pa sitt eget sitt. Respektive kommunfullmaktige beslutar om avgift for
handldggning av transportdispenser och storleken pa avgifterna varierar
mellan kommunerna. En stor andel (75% baserat pa svaren i enkiaten som
beskrivs nedan) av kommunerna tar dock inte ut ndgon avgift alls.

Som en del i regeringsuppdraget skickade Trafikverket en enkit till
kommunerna under hosten 2023 for att fainga kunskap om hur
kommunerna hanterar transportdispensirenden, stélla fragor och samla
in forslag. Infor undersokningen skedde samrad med SKR enligt
forordningen (1982:668) om statliga myndigheters inhdmtande av
uppgifter fran naringsidkare och kommuner. Enkiten besvarades av 180
kommuner.

10
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Tabell 1 Sammanfattning av resultat fran enkit hosten 2023

Andel av kommunerna*

Fattade farre 4n 5 beslut under 2022 48 %
Fattade fler an 20 beslut under 2022 38%
Erbjuder e-tjanst for ansokningar 12 %
Har systemstod for arendehantering 9 %
Tar ut ansokningsavgifter 25 %

*Avser andel av de 180 kommuner som svarade pa enkiten

Handlaggningstiderna i kommunerna varierar mellan 0—10 dagar,
vanligast ar 1—3 dagar.

Vissa kommuner hanterar en stor mangd transportdispensarenden och
har personal som arbetar heltid med fragorna och diarmed ar mycket
kunniga. Andra kommuner har fa drenden och samarbetar med andra
kommuner for att dela pa personal. Ndgra kommuner har inga resurser
alls inom transportdispensomradet. Statistik saknas, men en uppskattning
baserat pa uppriakning av svaren i enkéaten visar att kommunerna
handlagger och beslutar om ca 15 000 dispensirenden per ar.

Att en kommun éar stor och/eller har ménga invanare innebar inte
nodvindigtvis att den har ménga transportdispensarenden. Goteborgs
kommun har betydligt fler &renden dn Stockholms kommun. Pitea
kommun, som vanligtvis bara handlagger ett fatal drenden per ar, hade
valdigt ménga drenden under 2022 dé flera stora vindkraftsparker
etablerades i kommunen.

2.2 Arendehandlaggning och beslut hos
Trafikverket

Om en transport ska passera genom mer dn en kommun ska ansokan om
transportdispens goras hos Trafikverket. Trafikverket skickar remiss till
berérd kommun eller berorda kommuner om transporten kommer att
passera kommunala vagar eller gator. I de fall ett forenklat samrad finns
med kommunen och den aktuella transporten uppfyller kriterierna i
samradet kan Trafikverket avgora drendet utan att hora kommunen i det
enskilda fallet.

11
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Ta emot Beddma Skicka remiss till

ansodkan ansokan Transporten kommunen
passerar
kommunal
Transporten passerar inte vag

kommunal vag eller
forenklat samrad finns

Avgora arendet Kommunen yttrar
och fatta beslut sig

Ansdkan bifalls
eller avslas

Figur 2 Transporten gar genom flera kommuner — ans6kan gors hos
och hanteras av Trafikverket

Trafikverket erbjuder kommuner forenklat samrad i syfte att avlasta
kommunernas arbete med att svara pa remisser fran Trafikverket (eller pa
forfragningar fran kunder som ar féretagsanvandare). Detta innebér att
Trafikverket och en kommun skriver en 6verenskommelse om att
Trafikverket kan besluta om transportdispens utan att begara in yttrande i
det enskilda drendet fran kommunen. Samraden har ofta en giltighetstid
pé ett eller tva ar. I de flesta fall fornyas samraden efter att de har gétt ut. I
samband med fornyelse ser man dven 6ver innehéllet.

I ett samrad framgar vilka gator eller vagar (med kommunal vaghallare)
som ingdr och vilka begransningar utifran fordonets vikt, bredd och langd
som giller. Som grundregel giller samraden for drenden dar

e bredden ar hogst 450 cm
¢ lingden ar hogst 35 m

e axeltrycket ar hogst 15 ton, boggitrycket ar hogst 28 ton och
trippelaxeltrycket ar hogst 39 ton.

Kommunen har méjlighet att dndra till 1agre vikter eller mindre
dimensioner jamfort med grundvirdena, vilket forekommer men i liten
utstrackning. Enstaka kommuner har dven hojt tillaiten bredd eller langd.
Vissa kommuner har ocksé villkor for hur farden far ske, t.ex. brovillkor.

Fran hosten 2023 ar kommunala vagstrackor med forenklade samrad
digitaliserade i IT-systemet Trix vilket underlattar arbetet for

12
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handlaggaren att snabbare kunna bedoma om samrad finns pa den
aktuella fardvagen i arendet.

Handlaggningstiderna i Trafikverket varierar mellan 0—10 dagar, vanligast
ar 1—5 dagar.

Under ar 2023 registrerade Trafikverket cirka 32 000 drenden och
beviljade cirka 30 000 transportdispenser. 68 % av dessa arenden
registrerades av foretagsanvandare.

Transportdispensarenden
Trafikverket 2014-2023
36000
34000
32000
30000
28000
26000
24000
22000

20000
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Registrerade Expedierade

Figur 3 Antal transportdispensarenden 2014-2023

Trix ar Trafikverkets IT-stod for ansokan och handlaggning av
transportdispenser. En sokande méste registrera sig som anvandare for att
kunna ans6ka om dispens i Trix. Efter genomgéangen grundkurs och
handledning kan en anviandare (person) tilldelas en hogre behorighet i
Trix (sé kallad foretagsanvandare, FAV).

For att bli foretagsanvindare maste foretaget inga ett avtal med
Trafikverket. FAV kan i Trix forbereda sina ansokningar pa ett mer
avancerat satt jamfort med en vanlig anvéindare, till exempel himta in
yttrande fran kommuner (forfragan), kontrollera framkomligheten vid
vagarbeten, gora kontroll i Trix automatiska brokontroll m.m. For sddana
arenden tar Trafikverket ut en lagre ansokningsavgift 4n for vanliga
ansokningar eftersom handlaggningen i storre utstrackning utfors av
sokanden.

FAV kan gora avancerade ansokningar for transporter dar bruttovikten ar
hogst 150 ton, bredden hogst 450 centimeter och/eller langden hogst 35
meter. For andra drenden kan endast en normal ansokan goras.

13
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Normal ansokan gors antingen i Trix eller pa en blankett som skickas till
Trafikverket med e-post eller brev.

Aven kommunala handliggare kan bli anvindare i Trix. De far di nyttja
Trix for att hdmta in yttranden fran Trafikverket. Denna funktion anvéands
dock inte i ndgon storre utstrackning, utan de flesta kommuner skickar
sina remisser med e-post till Trafikverkets funktionsbrevlada.

Trix dr inte ett automatiserat system, det ar fortfarande en handlaggare
som provar och beslutar.

Trafikverket tar ut en ansokningsavgift for provning av en ansékan enligt
13 kap. 10 och 10 a § trafikforordningen (1998:1276).

Tabell 2 Ansdkningsavgifter Trafikverket

Ansodkan Avancerad
ansokan (FAV)

Tung transport 1660 kr 870 kr
Bred transport
Nar bredden ar hogst 450 cm 870 kr 320 kr
Nar bredden &verstiger 450 cm 1660 kr -
Lang transport
Nar langden ar hogst 35 m 870 kr 320 kr
Nar langden 6verstiger 35 m 1 660 kr -
Bred och lang transport
Nar bredden ar hdgst 450 cm och
Iéngden ar hOgSt 35 m 870 kr 320 kr
Ovriga kombinationer av transporter 1660 kr 870 kr

Ansokningsavgifterna ska finansiera kostnaderna for Trafikverkets
handldggning.

2.3 Arendehandliggning och beslut i Norden

I Norge, Danmark och Finland gors ansokan om undantag hos en och
samma myndighet.

14
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Norge

Statens vegvesen ar dispensmyndighet for alla vagar i Norge, dven
kommunala vagar.

Statens vegvesen lyder under transportdepartementet och har ett brett
ansvarsomrade som innefattar sdval normgivning som
kontrollverksamhet. Statens vegvesen utfardar foreskrifter och riktlinjer
for vagtrafik, vagar och fordon samt utfor vigkontroller av
godstransporter. Myndigheten ansvarar aven for byggande, underhall och
drift av riksviagar och Europavagar samt fungerar som tillstindsmyndighet
for person- och godstransport.

Danmark

Vejdirektoratet ar dispensmyndighet for alla vagar i Danmark, dven
kommunala vagar.

Enligt branschorganisationen DTL Danske Vognmand? fungerar
verksamheten bra efter att utfardandet av dispenser for specialtransporter
har centraliserats och flyttats frin polisen till Vejdirektoratet. Aven om det
bara finns ett stille att soka finns handldggarna pa flera platser i Danmark,
vilket innebar att ménga av handlaggarna har lokalkdnnedom. Ménga
undantag gors redan samma dag eller inom en kort tid.

De allra flesta dispenser utfardas utan storre inblandning av
kommunerna, men stora skrymmande och tunga transporterna kraver ofta
ocksa dispens fran kommunerna for att fi kora pa kommunala vagar och
det upplevs som krangligt. Hanteringen varierar mycket mellan
kommunerna och denna del av processen kan utvecklas.

Finland

I Finland finns narings-, trafik- och miljocentraler (NTM-centraler) som
ska fraimja den regionala utvecklingen genom att skéta statsforvaltningens
verkstallighets- och utvecklingsuppgifter i regionerna. All hantering av
transportdispenser (tillstind for specialtransporter) sker hos NTM-
centralen i Tammerfors (férutom for Aland som har en egen hantering).
Ansokningar tas emot enbart via en specifik e-tjanst eller brevpost.

2 Finn Bjerremand, sekreterare hos DTL KRAN-BLOK EFRA, e-post 4 april 2024
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3 Konsekvenser av nuvarande
upplagg

Dagens hantering med ett stort antal beslutsmyndigheter som tar emot,
handlégger och fattar beslut om transportdispenser resulterar i
konsekvenser som beror de olika aktorerna pa olika sitt.

3.1 Branschens syn pa nuvarande
undantagsprocess

Branschen anser att det ar omstandligt att det finns 291 olika instanser att
ansoka om transportdispens hos.

Som ett underlag till rapporten "Transportdispenser Analys av nutid och
forslag pa framtid” (RISE 2021:90) genomf6rdes intervjuer med bland
annat transportorer och bestillare. Av rapporten framgéar bland annat att
det ar stor skillnad mellan Trafikverkets och de olika kommunernas sitt
att hantera ansokningarna, bedomningarna och darigenom utformning av
besluten. Det saknas ocksa harmonisering mellan kommunernas
arbetssatt, vilket innebar att olika kommuner hanterar dessa drenden pa
olika sitt i allt fran bland annat uttag eller inte av ansékningsavgift,
avgiftens storlek, tilldelning av firdvag samt tilldelning av beslut och
villkor. Avsaknad av rutiner och transparens ar ett problem. Vissa
kommuner saknar kunskap i fragorna vilket leder till att det blir
felaktigheter i besluten (och det i sin tur skapar risker i trafiken). Dessa
olika sitt leder till att det blir svart for de som ansoker att se en
forutsagbarhet i hur deras darende kommer att hanteras och beslut
uppfattas som godtyckliga.

Branschen sjilv vittnar om att det framfors transporter dar man valt att
lata bli att ansoka om dispens for undantag. Detta leder till osunda
konkurrensvillkor mellan de foretag som ansoker om dispens och de som
véljer att ldta bli och kor andé och att transporter sker pa vigar som inte ar
lampliga. Branschen efterfragar harmonisering av handlaggningstider som
varierar kraftigt mellan olika kommuner samt mellan kommuner och
Trafikverket, vilket gor det svart att planera transporter.

Manga kommuner saknar digitalt system for ansokan vilket ocksa ar
grunden till att ansokan behover ske pa olika satt beroende pa vilken
myndighet det dr som ska hantera drendet. Det ar svart att veta var och
hur man ska ansoka. Hos vissa kommuner saknas kompetens inom
omréadet transportdispenser vilket gor att det ar svart att fa stod och svar
pa fragor. Det ar ocksa svart att hitta ratt hos de olika kommunerna.
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Dispenstransporterna utgors av tva typer av transporter:
1. Transporter med tunga fordon (till exempel mobilkranar)

2. Transporter med odelbar last (till exempel husmoduler, batar,
entreprenadmaskiner, skogsmaskiner, vindkraftverk och
industrimaterial)

Ibland kravs det atgarder i vigomradet (exempelvis flytt av
vaganordningar) for att transporterna ska kunna ta sig fram.

3.2 Beslutsmyndigheternas syn pa nuvarande
undantagsprocess

Saval Trafikverket som flera kommuner upplever att det rader vissa
kunskapsbrister i branschen som saknar forstéelse for lagstiftningen,
varfor dispenser kravs och varfor arenden maste hanteras som de gor.

Exempelvis, for att stdlla upp en mobilkran for arbete pa en offentlig plats
inom detaljplanelagt omrade kravs beslut om upplatelse enligt
ordningslagen. Dessa beslut fattas av Polismyndigheten. Beslut om
transportdispens kan dirmed dr6ja da handlaggningstiden ar avhéngig
Polismyndighetens handlaggningstider.

3.2.1 Kommunerna

I fritextsvar i den enkat som Trafikverket skickade till kommunerna
hosten 2023 framkom att kommunerna anser att de stérsta utmaningarna
med dagens handliaggning ar att:

e Det saknas rutiner och kompetens hos vissa kommuner for att
handlédgga transportdispensarenden

e Det saknas systemstod hos vissa kommuner

e Det saknas resurser hos vissa kommuner och kommuner med fa
drenden har svart att uppratthélla kompetens

e Handlaggningen skiljer sig &4t mellan olika kommuner
e Svart for kunderna med ménga instanser
e Raittsosiakerhet

Under genomforandet av detta uppdrag har Trafikverket haft méten med
storstadskommunerna Stockholm och G6teborg. Dessa kommuner har
anstillda som jobbar heltid med handlaggning av dispensiarenden och
hanterar ett stort antal drenden varje ar. Bida kommunerna trycker pa hur
viktigt de anser att det 4r med den lokala narheten och kinnedomen om
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det kommunala vagnitet dar forandringar sker ofta, exempelvis till foljd
av byggprojekt. Aven kommuner med orter av mindre storlek som
exempelvis Boras tycker att det vore fel att 1ata Trafikverket ta 6ver
handldggning och beslut om undantag. Daremot anser kommuner med
valdigt fa darenden per ar att det vore en fordel om Trafikverket tog 6ver
eftersom de har svart att uppratthélla kompetens inom dispensomradet.

Sveriges kommuner och regioner (SKR) har mottagit synpunkter fran
kommunerna och delar bilden av att onskemalen varierar. Kommuner
med fa drenden tycker att det vore en avlastning om Trafikverket tar 6ver
ansvaret och kommuner med etablerad organisation och manga drenden
ar mer tveksamma till en sddan forandring.

3.2.2 Trafikverket

Det forekommer att kommunerna fattar beslut istéllet for att yttra sig nar
de far remiss fran Trafikverket och manga kommuner skickar inte remiss
till Trafikverket innan de fattar beslut om undantag pa statlig vag.

Det ar mycket stor variation i kvaliteten i de kommunala besluten (allt fran
att ingen formell prévning om beslut om undantag sker till att ha mycket
genomarbetad drendehandlaggning).

Eftersom det finns sd ménga beslutsmyndigheter far Trafikverket ofta
arenden som har skickats fel och méste vidarebefordra dem till ratt
kommun.
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4 Problembeskrivning

Det ar ett problem att ansokan om, handlaggning av och beslut om
transportdispenser hanteras av ett stort antal beslutsmyndigheter
eftersom det medfor en rad negativa konsekvenser sa som:

e olika sitt att ansoka om transportdispens (kommunerna har
egna losningar som skiljer sig &t dem emellan)

e olika handlaggningstider (samma typ av drende tar olika lang
tid att handldgga i de olika kommunerna)

e otydligt vad som kravs for att beviljas undantag (det
forekommer att kommuner gor olika bedomningar dar
omstandigheterna i arendet ar desamma)

e kompetensen ar varierande hos kommunerna (framforallt
kommuner med fa drenden har svart att uppratthalla
kompetens inom omradet)

¢ kommunerna (och Trafikverket) tar ut olika ansokningsavgifter

Dessutom pagar for narvarande ett lagstiftningsforfarande med forslag till
revidering av radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om ”storsta
tillatna dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta tillatna
vikter i internationell trafik for vissa vagfordon som framfors inom
gemenskapen” som bland annat innebar att medlemsstaterna ska inritta
och forvalta ett elektroniskt informations- och kommunikationssystem
med en enda nationell kontaktpunkt diar sokanden ska ldimna in sin
ansokan. I nuldget lever Sverige inte upp till detta.
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5 Trafikverket tar over
arendehandlaggning och beslut
fran kommunerna

I detta kapitel redogors for hur Trafikverket skulle kunna skota
arendehandliaggningen och fatta beslut om de undantag fran
trafikforordningens (1998:1276) bestimmelser om bredd, langd och vikt
som i dag skots av kommunerna.

Om Trafikverket tar 6ver en kommuns drendehandléaggning innebar det
att Trafikverket tar emot, handlagger och fattar beslut om
transportdispenser dven for de transporter som endast fardas inom
kommunen. Detta medfor dven att Trafikverket kommer att fatta beslut i
drenden for transporter pa enbart kommunala vigar och gator inom en
kommun.

Ett 6vertagande av drendehandlaggningen innebar dock inte att
Trafikverket tar 6ver vaghéllaransvaret fran kommunerna. Fragor som
galler viagarnas beskaffenhet och eventuella behov av atgarder i
infrastrukturen i samband med en tung, bred eller lang transport hanteras
av respektive viaghallare dven fortsittningsvis.

Trafikverket har provat och avfardat tva tolkningar av vad delvis skulle
kunna innebara:

Den forsta 16sningen skulle innebéra att kommunerna har kvar ansvaret
pa samma sitt som idag och att ett darende hanterades av bade
Trafikverket och kommunen. Till exempel skulle Trafikverket kunna ta
emot alla ansokningar om dispens och darefter fordela drenden till berord
kommun i de fall en transport ska ga inom bara en kommun

En annan lI6sning skulle vara att dela upp sa att Trafikverket handlagger
samtliga arenden forutom dispens for tunga transporter. Anledningen till
en sadan uppdelning skulle da vara att det ar viktigt for kommunerna att
ha god insyn i var de tunga transporterna framfors eftersom de har stor
paverkan pa viagarna.

Bada dessa idéer har dock avfardats eftersom den samlade bedomningen
ar att det inte skulle underlitta for kunderna och aven skulle bli
komplicerat for Trafikverket och kommunerna att forhélla sig till.

Med anledning av detta finns tva alternativ beskrivna i rapporten:
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1. Trafikverket tar helt 6ver drendehandlaggning och beslut fran
kommunerna (avsnitt 5.1)

2. Trafikverket tar delvis over arendehandlaggning och beslut fran
kommunerna (avsnitt 5.2)

Det finns bade for- och nackdelar men ocksé risker med de bada
alternativen. I respektive avsnitt beskrivs dven de rattsliga och praktiska
forutsattningarna for overtagande.

5.1 Trafikverket tar helt over
arendehandlaggning och beslut fran
kommunerna

Detta alternativ bygger pa att Trafikverket tar 6ver drendehandlaggning
och beslut fran samtliga av landets kommuner.

Tabell 3 Sammanstallning av fordelar, nackdelar och risker foér olika
parter om Trafikverket helt tar 6ver arendehandlaggning och beslut

Kunderna Trafikverket Kommunerna
Fordelar | Alla ansokningar Magjlighet att vid | Kan fokusera sin
gors pa samma behov direkt verksamhet pa
stille och pa aterkalla beslut samrad och
samma satt pa statliga vagar | yttranden till

. L niar kommunerna | Trafikverket
Okad rattssdkerhet

genom

inte langre

tilldelar dispens
harmonisering av

beslut och villkor Inga felskickade
ansokningar att

. . vidarebefordra
handlaggningstider till berérd

Harmonisering av

kommun

Nackdelar | Okade kostnaderi | Mer omfattande | De kommuner

manga fall jamfort | verksamhet som tar ut

med idag eftersom ansOkningsavgift
inte samtliga forlorar
kommuner tar ut kostnadstiackning
avgift men maste dnda

ha resurser for
yttrande till

21



/isning av regeringsuppdrag om hantering av transportdispenser - TN-2024/00575-1 Yttrande Remiss Trafikverkets redovisning av regeringsuppdrag om hantering av transportdispenser : Rapport uppdrag utredning handléggning transportdispenser

Trafikverkets
handlaggning

De kommuner
som har resurser
for
dispenshantering
kan delvis
avveckla dessa

Vissa kommuner
vill behalla
handliggning
och beslut
Risker Dyrare avgifter nar | Kan fa Tappar
ansokningsavgifter | utmaningar att kompetens
tillkommer kan Klarar sin och/eller
leda till att kunder | leverans om resurser for att
struntar i att kommunerna svara pa remisser
ansoka om dispens | inte svarar pa fran Trafikverket
remisser i tid
Tappar kunskap
om hur de
kommunala

vagarna anvands

5.1.1 Rattsliga forutsattningar
Bemyndigande

For att Trafikverket ska kunna hantera drendehandlidggningen och fatta
beslut istillet for en kommun behéver regeringen dndra 13 kap. 3 §
trafikforordningen (1998:1276). I tabellen i den paragrafen tas
“kommunen” bort som beslutsmyndighet i punkterna 7, 11, 19, 21 och 25.
Istillet ska den statliga vaghallningsmyndigheten i den region farden
paborjas vara beslutsmyndighet, oavsett om undantaget ror en kommun
eller mer d4n en kommun.

Ett drende om transportdispens avser prévning av undantag for en tung,
bred eller lang transport, dvs. en transport som behover undantag fran
huvudbestammelserna i 4 kap. 12—13, 15 eller 17 § trafikforordningen
(1998:1276). I samband med en sddan prévning finns idag ett
bemyndigande i 13 kap. 3 § att d4ven ge undantag fran vissa trafikregler i
lokala trafikforeskrifter (forbud mot trafik med fordon och begransningar i
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vikt, bredd och langd) samt fran bestimmelser om fard pa motorvag och
motortrafikled.

Lokala trafikforeskrifter

I de fall ett undantag endast behovs fran sarskilda trafikregler i lokala
trafikforeskrifter bor kommunerna ha kvar detta bemyndigande (ansvar
for arendehandliaggning och beslut om undantag). Kommunerna behéver i
dessa fall fortsatt ha resurser for hantering av dessa drenden. Exempel pa
sddana drenden ar undantag for en transport som ar kortare dn 24 meter
men langre dn vad som tillats enligt en lokal begransning. Exempelvis har
Stockholms kommun en generell begransning av fordonslangden till 12
meter (men med ett flertal vagar undantagna) och Géteborgs kommun har
en langdbegransning pa 10 meter inom centrala delen av staden.

Forfattningsforslag och kommentarer finns i kapitel 7.
Samrad med andra vaghallare

Innan ett beslut om undantag meddelas bor andra vaghallare som berors
av undantaget ges tillfalle att yttra sig i arendet. Detta framgar av
Transportstyrelsens allmidnna rad (TSFS 2024:16) om undantag for fard
med breda fordon och fordon med bred odelbar last samt
Transportstyrelsens allménna rad (TSFS 2024:17) om undantag for fard
med langa fordon, fordonstég eller lang odelbar last. Med andra viaghallare
avses en kommun om det ar Trafikverket som ar beslutsmyndighet.

Samrad sker pa tva olika sitt, dels med remisser i enskilda drenden eller
genom forenklade samrad.

Det saknas allmédnna rad for hantering av undantag for tunga transporter.
Samrad forekommer dnda, pa samma sitt som for breda och langa
transporter, mellan Trafikverket och kommunala vaghallare. Trafikverkets
praxis (som ar faststilld i interna riktlinjer) ar att endast medge undantag
om en kommun har godkiant undantaget som rér kommunal vag.

Enligt 9 § forvaltningslagen (2017:900) ska ett drende handlaggas sa
enkelt, snabbt och kostnadseffektivt som mojligt utan att rattssikerheten
eftersitts. Trafikverket forordar att ansokningar och hantering av remisser
gors via e-tjansten Trix.

5.1.2 Praktiska forutsattningar

Detta alternativ forbereder Sverige for att inritta och forvalta ett
elektroniskt informations- och kommunikationssystem med en enda
nationell kontaktpunkt enligt EU:s matt- och viktdirektiv.
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Trafikverket:

Infor ett 6vertagande sa kommer Trafikverket att beh6va genomfora
utveckling och forberedelse i form av:

e Utveckling av system (Trix)

e Forberedelser i form av rekrytering och utbildning av personal,
sakerstalla &ndamalsenlig organisation, sakra lokaler mm

e Ta fram process och arbetssitt

¢ Dialog och samverkan med kommunerna, till exempel
overenskommelse av formell hantering kopplat till tillstdndet
hos infrastrukturen och hur transporter som tilldelats dispens
ska hanteras om ny fardviag av nagon anledning maste
meddelas

e Utveckla forenklade samrad (fler kommuner, fler kommunala
gator och vagar, fler indelningar)

o Trafikverket maste ges tillging till aktuella data om de
kommunala vagarna

Kommunerna:

Viktiga uppgifter for kommunerna blir att
e halla Trafikverket uppdaterat om forandringar av vignatet

e yttra sig till Trafikverket infor beslut i de fall det inte finns
forenklade samrad

Kommunerna och Trafikverket méste darfor sakerstalla att det finns
former for samverkan om dessa uppgifter.

Kommunerna maste dven fortsattningsvis yttra sig till Trafikverket i
drenden som ror transporter pA kommunala vagar. Det innebar att
kommunerna kommer behova bira vissa kostnader for bedomning av
transportdispenser dven fortsiattningsvis, men far €j in intakter fran
ansOkningsavgifter nar alla ansokningar istéllet gors hos Trafikverket.

Det finns kommuner som ser risker med att Trafikverket tar 6ver
arendehandlaggning och beslut om undantag fran dem. Det handlar
framst om att kommunerna tycker att det ar viktigt med lokalkunskap om
vagnatet.
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5.2 Trafikverket tar delvis over
arendehandlaggning och beslut fran
kommunerna

Detta alternativ bygger pa att Trafikverket tar 6ver drendehandliggning
och beslut fran ett visst antal kommuner. Regeringen anger i
trafikforordningen vilka kommuner som fortsatt ska vara
beslutsmyndighet i &renden om undantag for en tung, bred eller lang
transport inom kommunen. Kommunerna bor dock sjélva fa ta stillning
till om de vill lamna 6ver till Trafikverket eller behélla beslutsmandatet.

Med anledning av EU:s kommande reglering om krav pa inférande av en
gemensam nationell kontaktpunkt dar sokanden ska lamna in sin
ansOkan, baseras detta alternativ pa att sidan l6sning infors.

Tabell 4 Sammanstallning av fordelar, nackdelar och risker for olika
parter om Trafikverket delvis tar 6ver darendehandlaggning och

beslut
Kunderna Trafikverket Kommunerna
Fordelar Alla ansokningar Mojlighet att vid | De kommuner
gOors pa samma behov direkt som har lamnat
stille och pa aterkalla beslut | 6ver behover inte
samma satt* pa statliga vdgar | uppratthalla
nar resurser for
kommunerna handliggning och
inte langre beslut
tilldelar dispens
Kommunerna far
Farre antal sjalva vilja om de
felskickade vill ha kvar
ansokningar att | ansvaret eller inte
vidarebefordra
till berord
kommun
Nackdelar | Ansokan om, Olika De kommuner
handldggning av samarbetsformer | som lamnat 6ver
och beslut om med olika far inte langre
transportdispenser | kommuner. De intakter av
hanteras av flera kommuner som | ansokningsavgifter
beslutsmyndigheter | behaller men maste ha
vilket medfor handldggning resurser for
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negativa har fortfarande | yttrande till

konsekvenser olika arbetssiatt | Trafikverket
(exempelvis spretig
praxis)
Risker Kan fa Kommuner som
utmaningar att inte langre fattar
Klarar sin beslut kan tappa
leverans om kompetens
kommunerna och/eller resurser
inte svarar pa for att svara pa
remisser i tid remisser fran
Trafikverket
Tappar kunskap
om hur de
kommunala

vagarna anvands

*Forutsatt att en gemensam l6sning for ansokningar infors

5.2.1 Rattsliga forutsattningar
Bemyndigande

For att Trafikverket delvis ska kunna hantera drendehandldggningen och
fatta beslut istéllet for ett visst antal kommuner behover regeringen —
precis som for alternativet att ta 6ver fran alla kommuner — dndra 13 kap.
3 § trafikforordningen (1998:1276). I tabellen i den paragrafen tas
“kommunen” bort som beslutsmyndighet i punkterna 7, 11, 19, 21 och 25.
Istillet ska den statliga vaghallningsmyndigheten i den region dar farden
paborjas vara beslutsmyndighet, oavsett om undantaget ror en enstaka
kommun eller mer dn en kommun.

Eftersom detta alternativ innebar att vissa kommuner kvarstar som
beslutsmyndighet kravs dock fler &ndringar i trafikforordningen.
Trafikverket foreslar att en ny bestaimmelse infors i forordningen dar det
framgar vilka kommuner som ska vara beslutsmyndighet istéllet for den
statliga vaghallningsmyndigheten. Detta blir forslagsvis ett undantag fran
grundregeln.

Forfattningsforslag och kommentarer till detta finns i kapitel 7.
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Lokala trafikforeskrifter och samrad med andra vaghallare

I ovrigt géller samma forutsattningar om undantag fran lokala
trafikforeskrifter och for samrad med andra vaghallare enligt avsnitt 5.1.1
ovan.

5.2.2 Praktiska forutsattningar

Trafikverket:

Oavsett om Trafikverket tar over fran ett fatal eller alla kommuner sa
kommer utveckling och forberedelse behdva genomforas i form av:

e Utveckling av system (Trix)

e Forberedelser i form av rekrytering och utbildning av personal,
sdkerstilla andamalsenlig organisation, sikra lokaler mm

e Ta fram process och arbetssatt

¢ Dialog och samverkan med kommunerna, till exempel
overenskommelse av formell hantering kopplat till tillstandet
hos infrastrukturen och hur transporter som tilldelats dispens
ska hanteras om ny fardviag av nagon anledning maste
meddelas

e Utveckla forenklade samrad (fler kommuner, fler kommunala
gator och vagar, fler indelningar)

e Trafikverket maste ges tillgang till aktuella data om de
kommunala viagarna

Kommunerna:

Viktiga uppgifter for kommuner som lamnar 6ver blir att
e halla Trafikverket uppdaterat om forandringar av vignatet

e yttra sig till Trafikverket infor beslut i de fall det inte finns
forenklade samrad

Kommunerna och Trafikverket méste darfor sakerstalla att samarbete
kring dessa omraden fungerar.

Kommunerna kommer behéva bira vissa kostnader for bedomning av
transportdispenser dven fortsiattningsvis for att kunna yttra sig till
Trafikverket, men de kommuner som tar ut ansokningsavgifter for
dispensansokan kommer att mista dessa intdkter nar alla ansokningar
istdllet gors hos Trafikverket.
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Kommunerna tar i varierande grad ut ansokningsavgift for provning av
transportdispenser och i de fall sidana tas ut varierar de i storlek. De
ansokningsavgifter som tas ut av kommunerna ar pa motsvarande satt
som hos Trafikverket tankt att finansiera kommunens kostnader for
handlaggningen. Om Trafikverket tar 6ver drendehandlaggningen fran
kommunerna innebar det att ansokningsavgift betalas till Trafikverket och
kommunerna darmed blir av med den inkomstkallan. Detta blir
problematiskt dd kommunerna, inte minst i egenskap av vaghallare for det
kommunala viagnitet, behover hélla resurser och kompetens for rollen
som samverkande part med Trafikverket. I kommuner med storre stider
med stort antal dispensarenden och komplext viagnat dar standiga
ombyggnationer pagar blir det extra viktigt att kommunerna har kvar den
rollen.
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6 Kostnader som kan uppsta och
hur de ska finansieras

Nedan aterfinns en sammanstéllning av de kostnader som kan uppsta om
Trafikverket delvis eller helt tar 6ver drendehandliaggning och beslut om
undantag fran kommunerna.

Kostnader for kunderna (de som ansoker om transportdispenser):

¢ Tillkommande ansokningsavgifter (75 % av de kommuner som
svarat pa Trafikverkets enkat tar inte ut nagra
ansokningsavgifter)

Kostnader for Trafikverket for att forbereda for 6vertagande:

e Rekrytering och utbildning av personal (formodligen 10—-15
arsarbetskrafter baserat pa 1500 normaliarenden/arsarbetskraft
om Trafikverket tar 6ver fran samtliga kommuner)

e Utveckling av system (Trix) (formodligen 2 arsarbetskrafter)
oavsett om Trafikverket tar over fran alla eller vissa kommuner

¢ Samverkan med kommunerna (formodligen 1—2
arsarbetskrafter under uppbyggnadsfasen) oavsett om
Trafikverket tar 6ver fran alla eller vissa kommuner

e Framtagande och implementering av arbetssitt (formodligen 2
arsarbetskrafter)

Kostnader for Trafikverket efter overtagande:

e Forvaltning av system (formodligen 1 &rsarbetskraft) oavsett
om Trafikverket tar 6ver fran alla eller vissa kommuner

e Samverkan med kommunerna (cirka 1 arsarbetskraft for
vidmakthéllande)

¢ Personal (finansieras av avgifterna)

Det ar viktigt att notera att det saknas heltackande underlag om antal
kommunala drenden per ar. Baserat pa den enkét som skickades ut ar
bedomningen att det handlar om cirka 1500 drenden/ar.

P& samma sitt ar tillkommande intidkter fran ansokningsavgifter svara att
berikna.
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Kostnader for kommunerna:

¢ Kommunerna maste dven fortsiattningsvis ha resurser for att
yttra sig till Trafikverket i &renden som ror transporter pa
kommunala vagar

e De kommuner som tar ut ansokningsavgifter forlorar
kostnadstackning for sin verksamhet

e Kommunerna behover ldgga tid och resurser for samrad med
Trafikverket om exempelvis forenklade samrad

6.1 Finansiering

Den som ansoker om en transportdispens hos Trafikverket betalar en
ansokningsavgift. Avgiftens storlek avgors av vilken typ av
transportdispens som avses och hur ansokan gors. De kunder som sjélva
utfor en storre del av ansokan, FAV, betalar ldgre avgifter dn de som gor
normala ansokningar. Trafikverkets ansokningsavgifter for
transportdispenser tas ut med stod av trafikférordningen. Avgifterna
disponeras inte av Trafikverket utan redovisas i sin helhet mot
inkomsttitel 2511 Expeditions- och ans6kningsavgifter.

En forutsittning for att Trafikverket ska kunna ta 6ver
arendehandlaggning och beslut frin kommunerna ar att Trafikverket far
finansiering for den utveckling som kravs infor 6vertagandet.

For att Trafikverket ska kunna ta over handlaggningen av de 4renden som
idag handldggs av landets kommuner kommer ett omfattande
utvecklingsarbete att kravas. Det handlar dels om att tillskapa
organisation, rekrytera personal, kompetensutveckla savil befintlig som
tillkommande personal och att utveckla IT-system. Trafikverket kommer
att behova finansiering for utvecklingskostnaderna infor ett 6vertagande
innan verksamhetens omkostnader ticks avinkommande
ansokningsavgifter. Det ar ocksa av stor vikt att Trafikverket far
finansiering motsvarande statens intdkter av ansokningsavgifter i
forhallande till 6kat antal drenden for att kunna halla kvalitet i

verksamheten.

Trafikverket fick i regleringsbrevet for 2022 i uppdrag att redovisa en plan,
och vid behov forslag, for hantering av 6ver- och underuttag av avgifter i
myndighetens avgiftsbelagda verksamhet. Redovisningen innehdll &ven en
beskrivning av de prissiattningsprinciper som tillimpas. Trafikverket avser
att gora en fordjupad analys kring de ansokningsavgifter som tas ut inom
den offentligrattsliga verksamheten for att sdkerstélla att de avgiftsnivaer
som ar faststéllda genererar full kostnadstiackning.
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7 Forfattningsforslag

Konsekvenserna av detta forfattningsforslag ar beskrivet i enlighet med
vad som anges i forordningen (2007:1244) om konsekvensutredning vid

regelgivning. Denna konsekvensutredning finns i Bilaga 1.

7.1 Forslag om andring i trafikforordningen

(1998:1276)

Harigenom foreskrivs ifrdga om trafikforordningen (1998:1276),
dels att 1 kap. 3 §, 13 kap. 3 och 5 § ska ha foljande lydelse,
dels att det ska inforas en ny paragraf, 13 kap. 5 a §, av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.
383

Om staten dr viaghallare enligt viglagen
(1971:948) avses med myndighet som
har hand om vag- eller gatuhallningen

den statliga vaghallningsmyndigheten.

I Ovrigt har de beteckningar som an-
vands i denna férordning samma bety-
delse somilagen (2001:559) om vigtra-
forordningen

fikdefinitioner och i

(2001:651) om vigtrafikdefinitioner.

3 Senaste lydelse 2017:921

31

Om staten dr vighallare enligt viglagen
(1971:948) avses med myndighet som
har hand om vég- eller gatuhallningen

den statliga vighallningsmyndigheten.

Med en tung, bred eller lang transport
avses en transport som omfattas av
pa fran
bestammelserna i 4 kap. 12, 13, 14, 15,

krav undantag

17eller17a §§.

I ovrigt har de beteckningar som an-
vands i denna forordning samma bety-
delse somilagen (2001:559) om vigtra-
forordningen

fikdefinitioner och i

(2001:651) om vagtrafikdefinitioner.
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Nuvarande lydelse

13 kap.
384

I nedan angivna fall far undantag medges av féljande myndigheter.

Bestimmelser Undantaget ror Myndighet

4 kap. Bestimmelser for trafik med motordrivna fordon

Gemensamma bestimmelser

7. 4 kap. 2 eller 3 § En kommun Kommunen
Mer dn en kommun Den statliga vaghall-
ningsmyndigheten i den

region ddr fdrden

paborjas
Trafik med motordrivna fordon pa vig
11. 4 kap. 12-15a 88,17, En kommun Kommunen
17 aeller 18 § Mer dn en kommun Den statliga vaghall-

ningsmyndigheten i den
region ddr fdrden

pdaborjas

4 Senaste lydelse 2018:1562
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9 kap. Bestaimmelser for trafik pa motorvig och motortrafikled

19. 9 kap. 1 § forsta
stycket 1—5 eller 2 §
viltolycka eller vid

andra atgarder i

samband med en sddan

olycka
b) 6vriga fall
En kommun

Mer dn en kommun

10 kap. Lokala trafikforeskrifter m.m.

21. Lokala En kommun

trafikforeskrifter enligt ~ Mer dn en kommun
10 kap. 1 § andra inom ett ldn
stycket 9 a) undantag i
samband med
provning som avser
lang, bred eller tung
transport

b) 6vriga fall

Mer &n ett 14an

a) undantag i
samband med
provning som avser
lang, bred eller tung
transport

b) 6vriga fall

25. Lokala trafik- En kommun

foreskrifter enligt Mer dn en kommun
10 kap. 1§ inom ett ldn
andra stycket 19

eller 20

33

a) Eftersok av vilt som
kan ha skadats vid en

Polismyndigheten

Kommunen

Den statliga vaghall-
ningsmyndigheten

i den region dar fairden

paborjas

Kommunen

Den statliga
vdghadllningsmyndigheten
i den region ddr fdarden
paborjas

Lansstyrelsen

Den statliga vaghall-
ningsmyndigheten

iden region dar farden

paborjas

Transportstyrelsen

Kommunen

Den statliga vighdall-
ningsmyndigheten

i den region ddr farden

paborjas
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Foreslagen lydelse

13 kap.
38

I nedan angivna fall far undantag medges av féljande myndigheter.

Bestimmelser

Undantaget ror

Myndighet

4 kap. Bestimmelser for trafik med motordrivna fordon

Gemensamma bestimmelser

7. 4 kap. 2 eller 3 §

Den statliga vaghall-
ningsmyndigheten
1 den region dar fdrden

pdaborjas

11. 4 kap. 12—15 a §§, 17,
17aeller 18 §

Den statliga vighdall-
ningsmyndigheten
1 den region dar fdrden

péborjas

9 kap. Bestammelser for trafik pa motorvig och motortrafikled

19. 9 kap. 1 § forsta
stycket 1—5 eller 2 §

a) Eftersok av vilt

som kan ha skadats

vid en viltolycka

eller vid andra

atgarder i samband
med en sédan olycka

b) undantag i samband
med prévning som avser
tung, bred eller ling
transport

¢) ovriga fall

En kommun

34

Polismyndigheten

Den statliga vaghall-
ningsmyndigheten
1 den region dar fdrden

pdaborjas

Kommunen

Den statliga vaghall-
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Mer an en kommun

ningsmyndigheten
iden region dar farden

péborjas

10 kap. Lokala trafikforeskrifter m.m.

21. Lokala trafik-

foreskrifter enligt
10 kap. 1 § andra

stycket 9

a) Undantag i samband
med prdvning som avser
tung, bred eller lang
transport

b) ovriga fall

Inom en kommun

Mer dn en kommun
inom ett lin

Mer dn ett ldn

Den statliga vdaghall-
ningsmyndigheten i den
region ddr farden

pdaborjas

Kommunen

Lansstyrelsen

Transportstyrelsen

25. Lokala trafik-
foreskrifter enligt
1o kap.1§

andra stycket 19
eller 20

a) Undantag i samband
med prévning som avser
tung, bred eller ldng
transport

b) ovriga fall

En kommun

Mer dn en kommun

inom ett ldn

35

Den statliga vaghall-
ningsmyndigheten i den
region ddr farden

paborjas

Kommunen

Den statliga vdaghall-
ningsmyndigheten i den
region ddr farden

paborjas
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Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

13 kap.
58

Om en kommun eller en statlig vaghall-
ningsmyndighet meddelar foreskrifter
om elleri ett enskilt fall beslutar om un-
dantag fran bestimmelserna i 4 kap. 12,
13, 14, 15, 17 eller 18 §, far beslutsmyn-
digheten dven meddela foreskrifter om
eller i ett enskilt fall besluta om undan-
tag fran bestdmmelserna i 3 kap. 7 §
forsta och andra styckena, 9 § forsta och
tredje styckena, 11 § och 12 § forsta
stycket 3, 9 kap. 1 § forsta stycket 1 och
2 och 2 §, om det behovs av sdkerhets-

eller framkomlighetsskal.

Om en kommun meddelar foreskrifter
om eller i ett enskilt fall beslutar om un-
dantag fran bestimmelserna i 3 kap. 6 §
forsta eller fjarde stycket eller
4 kap. 2 §, ska den hogsta tilldtna has-
tigheten faststillas. Aven i 6vrigt fir un-

dantag forenas med sarskilda villkor.

5 Senaste lydelse 2023:180

36

Om en statlig vaghallningsmyndighet,
eller en kommun enligt 5 a §, meddelar
foreskrifter om eller i ett enskilt fall be-
slutar om undantag frdn bestimmel-
sernai 4 kap. 12, 13, 14, 15, 17 eller 18 §,
far beslutsmyndigheten dven meddela
foreskrifter om eller i ett enskilt fall be-
sluta om undantag fran bestdmmel-
sernai 3 kap. 7 § forsta och andra styck-
ena, 9 § forsta och tredje styckena, 11
§ och 12 § forsta stycket 3,9 kap. 1 §
forsta stycket 1 och 2 och 2 §, om det be-
hovs av sdkerhets- eller framkomlig-
hetsskal.

Om en kommun meddelar foreskrifter
om eller i ett enskilt fall beslutar om un-
dantag fran bestimmelsernai 3 kap. 6 §
forsta eller fjarde stycket eller om en
statlig vdghdallningsmyndighet, eller
en kommun enligt 5 a §, beslutar om
undantag fran bestimmelserna 14
kap. 2 § ska den hogsta tillaitna hastig-
heten faststillas. Aven i Ovrigt far un-

dantag férenas med sarskilda villkor.
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Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

13 kap.
5a8

Trots bestimmelserna i 3 § forsta
stycket 7, 11, 19, 21 och 25 ska foljande
kommuner wvara beslutsmyndighet
inom kommunen istdllet for den
statliga vdghdllningsmyndigheten i
drenden om undantag for en tung, bred

eller lang transport:

- A-kommun, B-kommun, C-kommun...

Denna forordning trader i kraft den 1 xx 202x.

7.2 Forfattningskommentar

1kap.3§

En definition av begreppet tung, bred eller lang transport ar en
forutsattning for att gora det tydligt vad som avses med en sadan transport

i13 kap. 3 8.

Definitionen gor det tydligare att avgrinsa vilka darenden som avses. En
transportdispens ar ett beslut med stod av 13 kap. 3 § forsta stycket 11
trafikforordningen (1998:1276) om undantag fran bestimmelserna om
storsta tillatna vikt, bredd och/eller langd i 4 kap. 12, 13, 14, 15, 17 eller 17
a §§ trafikforordningen. Ett sddant beslut far dven innehélla undantag fran
vissa andra trafikregler och lokala trafikforeskrifter med stod av 13 kap. 3
§ forsta stycket 77, 19, 21 och 25 och 5 § trafikférordningen (se nedan under

13 kap. 3 §).

Denna definition skulle exempelvis kunna placerasi 1 kap. 3 §
trafikforordningen, som ett nytt andra stycke.
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13 kap. 3 §

For att Trafikverket ska kunna skota drendehandldggningen och fatta
beslut om de undantag for tunga, breda eller langa transporter som idag
skots av kommunerna kravs en forandring gillande beslutsmandat. For att
astadkomma detta foreslds att kommunen tas bort ur forteckningen som
beslutsmyndighet i punkterna 7, 11, 19, 21 och 25.

Istdllet ska den statliga vighéllningsmyndigheten i den region farden
paborjas vara beslutsmyndighet, oavsett om undantaget ror en kommun
eller mer dn en kommun. Statlig vaghallningsmyndighet &ar enligt 2 kap.
1 § vagforordningen (2012:707) Trafikverkets region.

Tabell 5 Oversikt av aktuella trafikregler

Punkti 13 kap. 3§ Trafikregel
trafikforordningen

7 Antal dragna fordon samt bruttoviktsbegransning pa
dragna fordon (4 kap. 2 §)

Maximal slapvagnsvikt (4 kap. 3 §)

11 Vikt (4 kap. 12-14 §8§)
Bredd (4 kap. 15 §)

Bredd och vikt for slapvagn kopplad till moped eller
motorcykel (4 kap. 15 a §)

Langd (4 kap. 17,17 a §§)
Namnvard skada pa kérbanan (4 kap. 18 §)

19 Tillaten trafik pa motorvag och motortrafikled (9 kap. 1 §
forsta stycket 1-5 eller 2 §)

21 Lokala trafikforeskrifter om forbud mot trafik med fordon
(10 kap. 1 § andra stycket 9)

25 Lokala trafikféreskrifter om begransning till lagre vikter
an 4 kap. 12 § (10 kap. 1 § andra stycket 19)

Lokala trafikforeskrifter om inskrankning till mindre bredd
eller langd an som tillats i 4 kap. 15, 17 eller 17 a § (10
kap. 1 § andra stycket 20)

Punkt 7

Punkt 71 forteckningen innehaller bestimmelser om att kommunen kan
medge undantag fran 4 kap. 2 § om hur manga fordon som ett motordrivet
fordon far dra samt undantag fran den bruttoviktsbegriansning som galler
pa dragna fordon.

Vidare far kommunen medge undantag fran bestimmelserna om maximal
slapvagnsvikt for ett motordrivet fordon (4 kap. 3 §).
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Om undantagen fran 4 kap. 2 eller 3 § istéllet ror mer dn en kommun ar
det den statliga vaghallningsmyndigheten i den region firden paborjas
som ar beslutsmyndighet.

Forslaget innebar att kommunen tas bort fran punkten och att det endast
ar den statliga vaghallningsmyndigheten i den region firden paborjas som
ar beslutsmyndighet.

I forslaget till ny 13 kap. 5 a § (se nedan) finns en majlighet for regeringen
att fora in ett undantag gillande vilken eller vilka kommuner som trots 13
kap. 3 § ska vara beslutsmyndighet inom kommunen.

Punkt 11

Punkt 11 i férteckningen innehéller bestaimmelser om undantag fran
huvudbestammelserna om hogsta tillaten vikt i 4 kap. 12, 13 och 14 §§
(axeltryck, boggitryck och trippelaxeltryck samt bruttovikt pa fordon och
fordonstdg m.m.), bredd i 4 kap. 15 § och ldngd i 4 kap. 17 och 17 a §8§.

Vidare finns en majlighet att medge undantag fran 4 kap. 15 a §
(bestammelser om bredd och vikt pa slapvagn som kopplas till motorcykel
eller moped).

Det finns dven mojlighet att medge undantag fran bestimmelsen i 4 kap.
18 § om att ett motordrivet fordon och fordon som kopplats till ett sddant
fordon, om fordonets hjul, band eller medar ar sddana att de kan medfora
namnvard skada pa korbanan, endast far foras pa enskilda vagar.

Om undantaget ror en kommun ar det kommunen som ar
beslutsmyndighet. Ror undantaget istillet mer 4n en kommun ar det den
statliga vighallningsmyndigheten i den region firden pabdrjas som &ar
beslutsmyndighet.

Forslaget innebar att kommunen tas bort fran punkten och att det endast
ar den statliga viaghallningsmyndigheten i den region fiarden paborjas som
ar beslutsmyndighet.

Arenden om undantag frin 4 kap. 15 a och 18 §§ ir enligt Trafikverkets
mening mycket ovanliga. Arenden om undantag fran 4 kap. 17 a § (lingd
for bussar) forekommer i ett fatal fall hos Trafikverket. Antalet drenden av
denna typ som idag hanteras av kommuner ar inte kartlagt. Vi bedomer
dock att det troligen ar ett begransat antal 4ven hos kommunerna.

39



/isning av regeringsuppdrag om hantering av transportdispenser - TN-2024/00575-1 Yttrande Remiss Trafikverkets redovisning av regeringsuppdrag om hantering av transportdispenser : Rapport uppdrag utredning handléggning transportdispenser

Punkt 19

Punkt 19 i forteckningen innehaller bestimmelser om undantag fran
vilken typ av trafik som ar tilliten pa en motorvig och en motortrafikled.

For vissa tunga, breda eller ldnga transporter behover undantag medges
fran denna trafikregel, eftersom vissa av dessa fordon inte far framforas
med en hastighet som 6verstiger 40 km/h (tex. tunga efterfordon) eller att
vissa broar maste passeras med en 1ag hastighet pa grund av ett villkor i
dispensbeslutet.

Forslaget innebar att en ny punkt b) laggs till som tydliggor att det i
samband med provning som avser tung, bred eller 1ang transport endast ar
den statliga vaghallningsmyndigheten i den region firden paborjas som ar
beslutsmyndighet.

Nuvarande punkt b) som ror undantag for o6vriga fall betecknas istillet c).
Det forekommer drenden diar undantag soks fran bestimmelserna i 9 kap.
1 eller 2 § som inte ror en tung, bred eller lang transport. Det kan t.ex. rora
sig om langsamtgaende fordon och dir alternativ fardvig pa annan vag dan
motorvag eller motortrafikled saknas. Eftersom ett sddant drende inte
avser fard med en tung, bred eller 1ang transport bor dagens
myndighetsstruktur behéllas for dessa undantag.

Punkt 21

Punkt 21 i forteckningen innehaller bestimmelser om undantag fran
lokala trafikforeskrifter med sarskilda trafikregler om forbud mot trafik
med fordon (10 kap. 1 § andra stycket 9).

I samband med vissa tunga, breda eller langa transporter kan det ibland
vara nodvandigt att medge undantag dven fran sddana lokala trafikregler.

For ovriga fall, dvs. inte en tung, bred eller 1ang transport, behéver dagens
struktur kvarsta. For att tydliggora detta struktureras punkten om sé att
undantag i samband med provning for tung, bred eller ldng transport laggs
in som en ny punkt a), medan undantag for évriga fall laggs in som punkt
b). Myndigheter for undantag for 6vriga fall kvarstar som idag, men laggs
tillsammans i punkten b).

Punkt 25

Punkt 25 i forteckningen innehaller bestimmelser om undantag fran
lokala trafikforeskrifter med sarskilda trafikregler om begransning till
lagre vikter 4n som foljer av 4 kap. 12 § (10 kap. 1 § andra stycket 19) och
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om inskrankning till mindre bredd eller langd &n som tillats i 4 kap. 15, 17
eller 17 a § (10 kap. 1 § andra stycket 20).

I samband med vissa tunga, breda eller langa transporter kan det ibland
vara nodvandigt att medge undantag dven fran sddana lokala trafikregler.

Enligt Transportstyrelsens allmidnna rad (punkt 9 i TSFS 2024:16 och
punkt 11 i TSFS 2024:17) bor samrad ske med den myndighet som har
meddelat foreskrifterna innan undantag medges fran lokala
trafikforeskrifter enligt denna punkt.

For ovriga fall, dvs. undantag som inte ar en tung, bred eller lang
transport, ska dagens struktur kvarsta. For att tydliggora detta
struktureras punkten om sa att undantag i samband med prévning for
tung, bred eller ldng transport laggs in som en ny punkt a), medan
undantag for ovriga fall laggs in som punkt b). Myndigheter for undantag
for ovriga fall kvarstar som idag, men laggs tillsammans i punkten b).

Det ar viktigt att notera att flytt av beslutsmandatet till den statliga
vaghéllningsmyndigheten enligt punkt 21 och 25 endast giller undantag i
samband med provning som avser en tung, bred eller 1ang transport, dvs.
en transport som behover undantag fran huvudbestammelserna i 4 kap.
trafikforordningen (undantag enligt 13 kap. 3 § forsta stycket 11).

For 6vriga fall bor kommunens bemyndigande kvarsta dér ett undantag
endast kravs fran sarskilda trafikregler meddelade genom lokala
trafikforeskrifter. Det kan t.ex. rora sig om undantag for transporter som
ar kortare dn 24 meter, men som ar for langa i forhallande till den tilldtna
langden enligt lokala trafikforeskrifter om inskrankning till mindre langd
an som tillats i 4 kap. 17 §.

For att tydliggora vad som avses med en tung, bred eller ldng transport
forslar vi en definition i 1 kap. 3 § (se ovan).

13 kap. 5§

Den foreslagna dndringen i forsta stycket innebar att kommunen som
beslutsmyndighet tas bort nar det giller undantag fran bestimmelserna i 4
kap. 12, 13, 14, 15, 17 eller 18 §, dvs. for en tung, bred eller lang transport.

Eftersom en kommun enligt forslaget till ndring i 13 kap. 3 § inte langre
ar beslutsmyndighet enligt punkt 7 tillfors i andra stycket en ny text som
fortydligar att om den statliga vaghéllningsmyndigheten beslutar om ett
undantag fran 4 kap. 2 § - antal dragna fordon samt
bruttoviktsbegransning pa dragna fordon — ska den hogsta tillata
hastigheten faststillas.
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Om regeringen dock véljer att vissa kommuner dven fortsiattningsvis ska
vara beslutsmyndighet for tunga, breda och langa transporter behover en
héanvisning till den nya 5 a § goras, sé att 4ven dessa kommuner kan
meddela undantag fran de 6vriga trafikregler som raknas uppis §. Om
Trafikverket helt ska ta 6ver drendehandliggningen kan hanvisningen
utga.

13 kap.5a §

I forslaget finns en mojlighet for regeringen att fora in ett undantag
gillande vilken eller vilka kommuner som trots 13 kap. 3 § ska vara
beslutsmyndighet inom kommunen.

Paragrafen ar ny och innebar att regeringen anger i forordningen vilka
kommuner som fortsatt ska vara beslutsmyndighet inom kommunen
(trots grundregeln i 13 kap. 3 § att den statliga viaghéllningsmyndigheten i
den region farden paborjas ar beslutsmyndighet). Denna paragraf behovs
alltsd bara om Trafikverket ska ta ver delvis fran kommuner.

Om Trafikverket ska ta 6ver fran kommuner sa bor sjilva 6vertagandet ske
successivt. Detta kan 16sas juridiskt genom ikrafttradande- och
overgangsbestammelser dar det framgar vilka kommuner som fram till
olika tidpunkter ar beslutsmyndighet istillet for den statliga
vaghallningsmyndigheten.

Alternativt skulle den foreslagna bestimmelsen kunna tas in i
forordningen som ett nytt fjarde stycke i 13 kap. 7 § eller som enny 7 a §.
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8 Forenklingar och
effektiviseringar

Detta kapitel avser den del av regeringens uppdrag som handlar om att
beskriva forenklingar och effektiviseringar av undantagsprocessen som
kan genomforas for att forbattra for kunderna och beslutsmyndigheterna.
Manga av forslagen kommer fran branschen. Trafikverket bedomer att
forslagen inte kraver nagra lagstiftningsdndringar, vilket innebar att de
skulle kunna genomforas med dagens ansvarsfordelning. Det dr i ménga
fall en resurs- och prioriteringsfraga i vilken takt som utvecklingen kan
ske.

I avsnitt 8.1—-8.3 redovisas forandringar som kan genomforas om
alla/vissa kommuner behéller ansvaret for handlaggning och beslut om
dispens.

I avsnitt 8.4—8.9 redovisas forandringar som Trafikverket har for avsikt
att prioritera att genomfora. Forslag 8.5—8.8 kommer ursprungligen frén
branschen.

I avsnitt 8.10—-8.12 redovisas forslag till forandring som kraver storre
utvecklingsinsatser (framst av systemstod) av Trafikverket, vilka darfor ar
mojliga att initiera langre fram (beroende pé finansiering).

I avsnitt 8.13 redovisas forandring som kan genomforas oavsett om ansvar
for handlaggning och beslut om dispens dndras eller inte.

8.1 Alla ansokningar om transportdispens gors
pa ett stille

Ansokan om transportdispens gors idag hos berord kommun (om
transporten som kraver dispens ska ske inom en enstaka kommun) eller
hos Trafikverket (om transporten som kraver dispens ska passera mer dn
en kommun). Detta innebér att den som vill anska om dispens méste ta
reda pa hur man ansoker (olika krav i olika kommuner) och hélla reda pa
om ansokan ska goras hos en kommun eller hos Trafikverket, vilket
upplevs som omstéandligt av branschen.

Forslag

Infor en webblosning dar alla ansokningar om transportdispens
registreras oavsett var transporten ska genomforas. Forslaget innebar att
det ar samma beslutsmyndigheter som tidigare.
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Detta forfaringssatt skulle uppfylla EU:s kommande krav pa att alla
medlemslander ska tillhandahalla en enda nationell kontaktpunkt dar
sokanden ska ldmna in sin ansokan.

Att infora en webblosning skulle ocksa kunna utgora ett forsta steg mot att
Trafikverket tar 6ver drendehandlaggning och beslut om undantag fran
kommunerna.

Webblosningen gar att utveckla genom att Trafikverket och kommunerna
tillsammans dven infér gemensamma kvalitetskrav pa beslut,
handldggningstider med mera for att harmonisera hantering och
bedomning av ansokan av undantag.

8.2 All ansdkan, arendehandlaggning och
beslut sker i samma system

Det ar omstéandligt att ansoka om transportdispens hos olika instanser,
men ett storre problem ar att beslutsmyndigheterna hanterar
transportdispensansokningar olika (allt fran handlaggningstider till
innehall i besluten). Detta innebir att de som anséker om dispens inte vet
hur lang tid det kommer att ta att fa dispens och att ansokningar for
samma typ av transporter kan fa olika beslut beroende pa vem som
handlagger och fattar beslut.

Forslag

Genom att utveckla ett gemensamt system (forslagsvis Trix) for ansokan,
arendehandliaggning och beslut mojliggors ett battre integrerat arbetsflode
mellan myndighetsaktorerna i dagens dispensprocess. Forslaget innebar
ingen samordning av ansokningsavgifter, men pa sikt kommer sannolikt
en mer samlad kommunal avgiftsbild pa grund av en harmonisering av
arbetssystem likval som rutiner att uppsta. Forslaget bygger pa att
kommunerna ar kvar som beslutsmyndigheter, men genom att
handliaggningen gors i Trix sa foljer alla samma processflode.

Forslaget kraver utveckling av Trix, utbildning av kommunerna och att
nagon part har ansvar for arbetssitt och uppf6ljning av kvalitet pa beslut.

Detta forfaringssatt skulle uppfylla EU:s kommande krav pa att alla
medlemsldnder ska tillhandahalla en enda nationell kontaktpunkt dar
sokanden ska lamna in sin ansokan.
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8.3 Harmonisera kommunernas handlaggning

SKR har tagit fram handboken "Undantag for tunga, breda och langa
transporter: Handbok for bedomning” (2023). Handboken ska hjalpa till
att skapa effektiva rutiner for bedomning av de ansokningar om undantag
som kommunerna tar emot samt bidra till en harmonisering av
kommunernas handlidggning av ansokningar om undantag.

P& kommunal niva saknas ofta utbildningsmaterial, riktlinjer tips och
exempel pa formuleringar avseende bra beslut med olika villkor. Varje
kommun far sa att sidga uppfinna hjulet pa nytt och det finns ingen
harmonisering mellan kommuner.

I de fall en kommun begér yttrande av Trafikverket i ett
transportdispensirende far dock kommunen ett dokument med de
forutsattningar och villkor som géller for transporten. Manga kommuner
har ocksa tagit fram beslutsmallar liknande de som Trafikverket har.

Forslag

Arbetet med att harmonisera kommunernas handlaggning ar paborjat
genom SKR:s handbok och 6nskvirt vore att SKR fortsitter att ta en mer
aktiv roll i utvecklandet av omradet transportdispenser genom att ta fram
praxis for att harmonisera kommunernas arbete. SKR kan anordna
utbildningar, skapa verktyg, visa pa goda exempel och ta fram mallar for
beslut.

Det finns behov av gemensamma kvalitetskrav/servicenivaer hos
kommunerna for handlaggningen av transportdispensiarenden.
Tillsammans med SKR kan Trafikverket formulera krav pa parametrar
som exempelvis handlaggningstider, bedomningsgrunder och innehall i
beslut som kommunerna atar sig att leva upp till. Pa sa sitt 6kar kvaliteten
i undantagsprocessen.

En annan viktig uppgift for SKR kan vara att arbeta med att samla in
statistik over transportdispenser fran kommunerna.

Om SKR tar en mer aktiv roll inom omradet kan statusen for
arbetsuppgifterna dessutom hojas inom kommuner och kvaliteten pa
besluten darmed bli battre.

8.4 Utveckla de forenklade samraden mellan
kommunerna och Trafikverket

Trafikverket erbjuder kommuner forenklat samrad i syfte att avlasta
kommunernas arbete med att svara pa remisser fran Trafikverket (eller pa
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forfragningar fran kunder som ar foretagsanviandare). Forenklade samrad
beskrivs i kapitel 2.2.

Trafikverket bedomer att det ar viktigt att prioritera detta
utvecklingsarbete.

Forslag

Trafikverket utvecklar arbetssattet med forenklade samrad ytterligare:

e Uppritta forenklade samrad med fler kommuner

Idag finns forenklat samrad med 176 kommuner. Trafikverket kan arbeta
med att utoka antalet kommuner som anvander detta arbetssitt.

e Inf6ér majlighet till flera olika vikt- och méattnivéer i ett samrad

Idag sker samrad, som beskrivs ovan, ofta genom att kommunen
accepterar de hogsta vardena for bredd, 1angd och vikt. Med flera olika
nivaer for vikter och matt skulle flexibiliteten 6ka, exempelvis majlighet
att inkludera fler vagstrackor eller vigniat men med ldgre vikter.

For att detta ska fungera kravs ett mer systematiskt arbete med att ta fram
och vidmakthélla samraden, exempelvis genom att jobba proaktivt med
fornyelser (sa att giltighetstiderna inte hinner ga ut) och att inféra ett
enhetligt arbetssétt for ajourhéllning och ansvar mellan kommunen och
Trafikverket.

e Infor forenklade samrad i bada riktningarna

Idag kan Trafikverket pa egen hand handldgga ett drende om
transportdispens utan att begira in yttrande fran kommunen under
forutsattning att det traffats ett avtal om forenklat samrad men det
omvinda forekommer inte. Det finns kommuner som handlagger ett
storre antal drenden diar ansokan omfattar en liten striacka statlig vag och
yttranden fran Trafikverket maste darfor begiras in varje enskilt drende.
Det hade underlattat for kommunerna om de pa egen hand hade kunnat
fatta beslut i sddana drenden utan att begéra ett yttrande i det enskilda
fallet av Trafikverket. Denna méjlighet finns inte an.

En forutsattning for att ge kommuner ratt att fatta beslut utan att samrada
i varje enskilt arende med Trafikverket ar att de far information om
eventuella hinder pa viagen och enkelt kan ta kontakt med transportoren
och aterkalla transportdispensen samt att infrastrukturen ar av enklare
beskaffenhet (t.ex. inga broar).
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8.5 Infora gruppbeslut

For en del transporter (exempelvis transport av vissa mobilkranar)
efterfragas flexibilitet som mgjliggor snabba dndringar om négot
oforutsett intraffar. Forandringar kan uppsta som innebar att en transport
inte genomfors som planerat vilket innebar att beslutet om
transportdispens forfaller. Fragan har viackts om det inte skulle gé att fa
till mer flexibla beslut rérande transportdispenser for mobilkranar t.ex.
utifran ett "typfordon” eller en “kategori” da manga av dessa fordon liknar
varandra.

Grunden for undantag fréan trafikférordningen ar ett ”enskilt fall”. Ett
enskilt fall ar ett undantag for en specifik transport, for en specifik
vagstracka, for en viss “individ” (last eller fordon). I dagslaget méaste
transportorer som kor mobilkranar ansoka om undantag for varje enskilt
fordon.

Forslag

Trafikverket delar in befintliga fordon i olika grupper s att alla fordon
som ingdr i en grupp kan beviljas i samma undantag. Med detta
forfaringssatt tilldelas beslut dven fortsattningsvis med
registreringsnummer, men det kan istéllet finnas ett eller flera alternativa
fordon (registreringsnummer) i samma beslut. Detta ger storre flexibilitet
for kunderna som kan anvinda samma undantag for flera olika fordon.
Forutsiattningen maste vara att fordonen ar valdigt lika avseende matt och
vikter. Prévningen maste goras utifran den tyngsta kranen inom gruppen.

8.6 Forenkla kraven pa beskrivning av lasten

Idag kraver Trafikverket att lasten beskrivs med lastslag, marke och typ
vilket innebar att ett dispensbeslut bara giller for en viss specifik last i
taget. Detta dr en etablerad praxis sedan manga ar, men av transportorer
ansedd som onodigt detaljerad. Anledningen till att lasten bor beskrivas pa
ett noggrant och specifikt satt ar att det vid provning av drendet ska vara
mojligt att bedoma om lasten ar odelbar och att det dven ska vara mojligt
att kontrollera att lasten dr den som angivits i ansokan vid en vagkontroll.

Forslag

Trafikverket tar fram kategorier av lasttyper som kan anvindas istéllet for
att ange exakt vilken specifik last som ska transporteras. Dessa kategorier
skulle till exempel kunna vara “hjulburen entreprenadmaskin”,
“husmodul” eller “bat”. Pa sa sitt blir det mer flexibelt for transportoren
som, forutsatt att alla forutsiattningar i dispensen ar uppfyllda och
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villkoren f6ljs, kan anvinda samma dispensbeslut for flera olika
transportuppdrag. En enklare beskrivning av lastens kategori bor inte gora
négon skillnad for trafiksdkerheten och majliggor kontroll av lasten vid en
vagkontroll.

8.7 Forandrad tolerans for vikter

Vid en prévning av en ansokan for en tung transport utgar man fran
transportfordonens tjanstevikt till vilken den odelbara lastens vikt adderas
for att erhélla fordonstagets bruttovikt. Om endast dessa teoretiska
viktuppgifter ligger till grund for provningen finns det risk att den
medgivna dispensvikten inte stimmer 6verens med verkliga forhallanden
och att marginalerna blir f6r sma.

Om ett transportforetag utfor en transport dar uppdragsgivaren uppgivit
en felaktig lastvikt och det vid en kontroll konstateras att fordonstaget
darmed 6verskrider den medgivna dispensvikten tas overlastavgift ut.
Overlastavgift pafors dragfordonets Agare.

For tunga fordon som inte transporterar last, exempelvis mobilkranar och
betongpumpar, har viss forenkling genomforts. Dar efterfragas den
faktiska bruttovikten istéllet for den teoretiska tjanstevikten i
registreringsbeviset. Detta forutsatter dock att fordonen ar kontrollvigda
och att vikterna inte 6verskrider fordonets tekniskt tilldtna axeltryck och
totalvikt. Kontrollvigning ska dokumenteras med en vagsedel eller ett
vagningsintyg och vara signerade av behorig kontrollant.

Forslag

Trafikverket gor en 6versyn av metoden for kontroll och lastberdkning av
tunga transporter med odelbar last med syfte att ta bort dagens vikttillagg
for lastsakringsutrustning och ersitta det med en tolerans pa den sokta
lastens vikt.

8.8 Utveckla tidsvillkor

Idag forekommer tidsvillkor for vissa breda och langa transporter som
innebar att de inte far utforas vissa dagar och under vissa klockslag. I
Transportstyrelsens allminna rad (TSFS 2024:16) om undantag for fard
med breda fordon och fordon med bred last samt Transportstyrelsens
allmanna rad (TSFS 2024:17) om undantag for fard med langa fordon,
fordonstég eller lang odelbar last, har numera raden om tidsvillkor for fard
pa lordagar, sondagar och helgdagar m.m. monstrats bort. Det éligger
istillet beslutsmyndigheten att sjdlv avgora vilka tidsvillkor som ska anges
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for den aktuella transportern. Har foreligger ddarmed en risk for att
beslutsmyndigheterna har olika tillampning av tidsvillkor.

Trafikverket har sedan 1 december 2023 tagit bort tidsvillkoren for breda
transporter med en bredd av hogst 3,5 meter for fard efter kl. 15 pa
fredagar som en konsekvens av Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS
2023:36) om foreskrifter och allmédnna rad om fiard med bred odelbar last.

Forslag

Trafikverket siakerstiller att tidsbegransningar ar relevanta och startar en
oversyn som syftar till att se om praxis for tidsvillkoren for helger
(I6rdagar, sondagar och helgdagar) ska forandras eller tas bort helt.

8.9 Utoka generell vagnatsdispens

Trafikverket har en modell med generella vagnatsdispenser for vissa tunga
transporter som galler for ett utpekat vagnat inom en trafikverksregion. I
det vagnitet ingar europavagar, riksviagar och primara lansvagar
(vignummer E4—499). Endast vigar som tillhor barighetsklass 1 (BK1)
och barighetsklass 4 (BK4) ingér.

De fordon som idag ar mojliga att ge tung generell vagnatsdispens till ar:

e Tung transport utan last (tex. dragbil med tillkopplad
pahangsvagn med fast karosseri) och med hogsta vikt enligt
sarskild bruttoviktstabell

e Tung transport med odelbar last (fraimst dragbilar med
pahangsvagnar) och med hogsta vikt enligt sarskild
bruttoviktstabell

e Tungt fordon (mobilkran, EG-mobilkran eller betongpump)
med axeltryck pa hogst 13 ton samt med ett sa kallat A/B-varde
pa hogst 12/24 ton (A/B-varde ar en klassning av fordonet som
beréknas i Trix for varje fordon och ar beroende av antal axlar,
axelavstand och axeltryck)

e Terrangvagnar (dumprar) utan last

De allra flesta dispenstransporter har start- och malpunkter utanfor det
utpekande dispensviagnatet. I dispensbesluten villkoras att om fard kravs
pa andra vagar dn de som ingar i den generella vignétsdispensen sa méaste
en ansokan goras hos aktuell kommun eller Trafikverket. Det ar dock
mycket ovanligt att ans6kningar gors hos kommunerna eller hos
Trafikverket for farder utanfor dispensvagnatet.
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Forslag

Generella viagnitsdispenser utokas sa att dagens generella vagnit
sammanbinds med andra viktiga vagar (fraimst kommunala). De vagar
som ingdr i forenklade samrad med kommunerna bor dven inga i generell
vagnéatsdispens. I arbetet med utveckling av de forenklade samraden (se
ovan) tas aven vagnat for generella tunga dispenser med.

8.10 Utveckla system for informationsdelning

Redan idag ar det vanligt att Trafikverket fattar beslut om dispens for fard
pa kommunala vagar och gator och tviart om att kommuner fattar beslut
om dispens for fard pa statliga vagar.

Dispenstransporterna tilldelas firdviagar som ska anvandas vid
transporterna, men ibland kan nagot intréffa som innebaér att forevisad
fardvag inte fungerar (till exempel ett vagarbete eller en skada) och i dessa
fall behover tilldelade dispenser dras in och ny fardvag tilldelas. I
dagslaget finns inget system for att dela information mellan kommunerna
och Trafikverket nar nagot intraffar pA kommunal vag/gata eller statlig
vag som paverkar framkomligheten, istallet hanvisas kunderna till att
sjalva kontrollera om en anvisad fardvag ar farbar.

Forslag

Trafikverket och kommunerna utvecklar ett system for
informationsdelning sa att beslutsmyndigheterna har majlighet att
aterkalla beslut om undantag och foreskriva ny fardvag nar nagot intraffar
pa annan beslutsmyndighets vag.

8.11 Automatisera vissa beslut

Trafikverket har delvis automatiserat delar av drendeprocessen.
Exempelvis sker diarieféringen av en ansokan automatiskt om sékanden
anvander webbansokan i Trix.

En annan funktion som Trafikverket har ar bevakning av forandrad
broklassning pa det statliga vagnitet. Den innebar att en automatisk
kontroll gors av broar langs fardvagen i ett giltigt dispensbeslut. Om en
bro far forandrad lagre barighet, till exempel pa grund av en skada, maste
dispensbeslutet aterkallas eftersom forutsiattningarna for passage av bron
har forandrats. Om beslutet avser en specifik fairdviag méaste kunden
ansOka om ett nytt beslut. Om beslutet avser en generell vignatsdispens
skapar Trafikverket ett nytt arende med samma fordon och viagnat som i
det ursprungliga beslutet, men med nya brovillkor.
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Forslag

Vissa transportdispensirenden ar av enkel karaktiar. Med ett
automatiserat beslutsfattande av sddana drenden kan drendehanteringen
effektiviseras.

Enligt 28 § forvaltningslagen (2017:900) far beslut fattas automatiserat.
Med automatiserade beslut avses beslut som fattas maskinellt utan att
nagon enskild befattningshavare pa myndigheten tar nadgon aktiv del i
sjalva beslutsfattandet i det enskilda fallet.

En drendegrupp som skulle vara lamplig att borja med ar beslut om
undantag for fird med breda fordon i breddintervallet 261—310 cm. Dessa
ar fordon som péa grund av sin funktion méste vara bredare dn 260 cm
eller fordon som transporterar eller som ar sarskilt anpassat for att
transportera bred odelbar last (tex. pahdngsvagnar for transport av
entreprenadmaskiner).

Fler delar dn idag skulle kunna hanteras automatiskt av systemet, till
exempel hanteringen av forandrad broklassning. Hanteringen av
aterkallande och skapande av nya beslut skulle darigenom kunna
forenklas och effektiviseras.

8.12 Digitalt forarstod och digital uppfoljning
vid dispenstransporter

Kunderna tilldelas ibland transportdispenser som varar under valdigt 1ang
tid. Det innebar att det kan uppsta hiandelser pa viagarna under denna tid,
till exempel ett vagarbete, som innebar att fairdvigen inte langre fungerar
for dispenstransporten. Det dr idag kundernas ansvar att ta reda pa om en
vag ar farbar samt att, om annan fardvag kravs, ansoka om ny dispens.

Nar Trafikverket utfardar en transportdispens for en tung transport
skapas en datafil som innehaller information om fardvag och positioner
for de broar som transporten ska passera och dar restriktioner géller.
Datafilen ska ldsas in i en barbar dator och 6ppnas i ett sirskilt program
som tillhandahalls av Trafikverket (DBS). DBS ger instruktioner om hur
transporten ska passera de broar som har restriktioner, dels pa
dataskidrmen och dels genom rostmeddelanden. Information anges dven
om vagnummerbyten ldngs fairdvagen.

Tekniken kring denna befintliga 16sning ar foraldrad samtidigt som nya
behov behover tas om hand.

For vaghallare, sisom Trafikverket och kommuner, ar det viktigt att
forhindra att en vag slits ner i fortid eftersom en sddan nedbrytning ar
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forenad med stora kostnader. Vaghallare saknar mojlighet att genomfora
kontroller.

Inom fordonsbranschen sker snabb teknikutveckling, vilket mojliggor helt
nya sitt att overvaka/kontrollera fordon och transporter digitalt. Det ar
t.ex. mojligt att genom olika fordonssensorer overvaka hur mycket ett
fordon vager under transporten. Det ar ocksa majligt att programmera ett
fordon sé att det inte kan kora 6ver en viss hastighet eller tilldta ett fordon
att endast kora en forutbestamd vagstracka (geofencing).

Forslag

Trafikverket utvecklar som ett forsta steg en ny losning for forarstod som
innefattar dagens funktion hos DBS men med vissa forbattringar sdsom
tydligare ruttnavigering (karta) och som bygger pa modern teknik.

Trafikverket skulle 4ven kunna utreda mgjligheterna till automatiska
meddelanden till kunderna om en handelse (till exempel olycka eller
arbete) intraffar som innebar att en tilldelad fardvag inte langre ar farbar.
Likasa borde en sddan hindelse resultera i att dispensen automatiskt
uppdateras med en ny forevisad fardvag utan att kunden behover ansoka

pa nytt.

Fortsatt arbete bor ocksa inriktas pa att utveckla forarstodslosning med en
mojlighet att f6lja upp om transporter har utforts pa ett korrekt satt. Har
finns dock flera utmaningar, bade tekniskt och lagstiftningsmassigt.

8.13 Polismyndighetens arbete

Polisen har tre roller kopplat till transportdispenser:

1. Meddela tillstand enligt ordningslagen avseende uppstallning pa
offentlig plats (av exempelvis kranar) inom detaljplanelagt omrade

2. Trafikovervakning (kontrollera att dispenstransporterna uppfyller
forutsattningar och villkor i beslut)

3. Tilldela forordnande till vagtransportledare

I Trix finns en funktion kallad drendesokning i vilken Polismyndigheten
kan logga in i systemet och soka fram giltiga dispensbeslut for ett visst
registreringsnummer; tidpunkt (datum), arendenummer, lastslag eller typ
av dispens (tung, bred, lang). Det gar ocksa att markera ett sckomrade i en
karta. SOkresultatet visas pa karta med aktuella fardvagar och
beslutsdokument. Om ett beslut ar aterkallat av Trafikverket framgar dven
detta.
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Motsvarande mojlighet att kontrollera villkor i kommunernas
dispensbeslut saknas i nulaget.

Forslag

Trafikverket tar initiativ till att forbattra och 6ka samarbetet med
Polismyndigheten i syfte att bide h6ja kunskap om transportdispenser hos
Polisen inom transportdispenser samt att utoka Polisens anvandning av
Trix Arendesokning.

Exempelvis skulle Trafikverket kunna erbjuda informationstillfallen da
regelverk presenteras och sokningsfunktionen i Trix visas.
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Bilaga 1. Konsekvensutredning
enligt forordningen (2007:1244)
om konsekvensutredning vid
regelgivning

I uppdraget till Trafikverket anges att konsekvenserna av eventuella
forfattningsforslag ska beskrivas i enlighet med vad som anges i
forordningen (2007:1244) om konsekvensutredning vid regelgivning.

Denna konsekvensutredning behandlar de forfattningsandringar som
behovs for att Trafikverket, helt eller delvis, ska ta 6ver
arendehandliaggning och beslut om undantag fran kommunerna.

Underlaget till konsekvensutredningen utgors av data om de
transportdispenser som Trafikverket handlagger och beslutar om eftersom
det saknas samlad statistik om de kommunala drendena. Utover detta
forekommer transporter som kors utan att ha ansokt om dispens vilket
innebar att det finns ett morkertal som inte kan redovisas.

1. Allmant

En konsekvensutredning ska enligt 6 § forordningen (2007:1244) om
konsekvensutredning vid regelgivning innehalla f6ljande:

e en beskrivning av problemet och vad man vill uppna,

e en beskrivning av vilka alternativa l6sningar som finns for det man
vill uppna och vilka effekterna blir om nagon reglering inte
kommer till stand,

e uppgifter om vilka som berors av regleringen,

e uppgifter om de bemyndiganden som myndighetens beslutanderatt
grundar sig pa,

e uppgifter om vilka kostnadsmaissiga och andra konsekvenser
regleringen medfor och en jamforelse av konsekvenserna for de
overvagda regleringsalternativen,

e en bedomning av om regleringen 6verensstimmer med eller gar
utover de skyldigheter som foljer av Sveriges anslutning till
Europeiska unionen, och

¢ en bedomning av om sarskilda hansyn behover tas nir det galler
tidpunkten for ikrafttradande och om det finns behov av speciella
informationsinsatser.
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Enligt 8 § i samma forordning ska konsekvensutredningen, om foreskrifter
kan fa effekter for kommuner eller regioner, d&ven innehalla en redogorelse
for de overvaganden som myndigheten gjort enligt 14 kap. 3 §
regeringsformen.

Enligt 14 kap. 3 § regeringsformen bor en inskrankning i den kommunala
sjalvstyrelsen inte ga utover vad som ar nodviandigt med hansyn till de
indamal som har foranlett den.

Redogorelsen aterfinns under punkt 12 nedan.

2. Beskrivning av problemet

Det ar ett problem att ansokan om, handlaggning av och beslut om
transportdispenser hanteras av ett stort antal beslutsmyndigheter. Detta
medfor i sin tur en rad negativa konsekvenser sa som:

e olika sitt att ansoka om transportdispens (kommunerna har egna
l6sningar som skiljer sig 4t dem emellan)

e olika handlaggningstider (samma typ av arende tar olika lang tid
att handlédgga i de olika kommunerna)

e otydligt vad som kravs for att beviljas undantag (det forekommer
att kommuner gor olika bedomningar av samma typ av
dispensirenden)

e kompetensen dr varierande hos kommunerna (framforallt
kommuner med fa drenden har svart att uppratthélla kompetens
inom omradet)

e kommunerna (och Trafikverket) tar ut olika ans6kningsavgifter

Dessutom péagar for narvarande ett lagstiftningsforfarande med forslag till
radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om ”storsta tillatna
dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta tillitna vikter i
internationell trafik for vissa vigfordon som framfors inom gemenskapen”
som bland annat innebar att medlemsstaterna ska inratta och forvalta ett
elektroniskt informations- och kommunikationssystem med en enda
nationell kontaktpunkt dar sokanden ska ldamna in sin ansokan. I nuldget
lever Sverige inte upp till detta.

3. Vad ska uppnas?

Det som ska uppnas ar att med lagstiftning dndra sa att
arendehandliaggning och beslut om undantag gors av Trafikverket.
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Oavsett vilken 16sning regeringen beslutar (Trafikverket tar 6ver helt eller
Trafikverket tar 6ver delvis) sa ar det i grunden samma
forfattningsandring som kravs. Om Trafikverket ska ta 6ver fran vissa
kommuner (dvs. delvis) s& behover forfattningsandringen kompletteras
med en beskrivning av vilka kommuner som undantas.

Positiva effekter av att genomfora dndringen ar

o Okad rittssiikerhet niir drendehandliggning och beslut gors av
bara en myndighet (eller ett fatal myndigheter). Enklare att fa stod
och svar pa fragor

¢ Enhetliga handldggningstider

e Enkelt att veta var man ska ansoka om dispens
e Ansokan gors pa ett sitt (inte i olika system)

e Samma typ av drenden bedoms pa samma sétt
e Okat fortroende

¢ En enda modell for avgifter

4. Alternativa Iosningar for det som ska
uppnas
Trafikverket har inte identifierat nagra alternativa 16sningar for att

Trafikverket helt eller delvis ska ta 6ver darendehandlaggningen for
transportdispenser fran kommuner.

Daremot finns det forenklingar och effektiviseringar som kan genomforas
for att forbattra verksamheten (de ar beskrivna i kapitel 8). Dessa kraver
dock ingen reglering.

5. Effekter om nagon reglering inte kommer
till stand

Om lagstiftning som medger Trafikverket att besluta om de
transportdispenser som idag beslutas av respektive kommun uteblir
innebar det att ansokningar och beslut kommer att hanteras precis som
idag, dvs. av Trafikverket respektive av berord kommun. Detta innebar att
de fordelar och nackdelar som finns med dagens hantering kommer att
kvarsta.
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6. Vilka som berors av regleringen

De som berors av regleringen ar:
e Foretag som ansoker om transportdispenser
e Trafikverket
e Kommunerna

e Privatpersoner som ansoker om transportdispenser (men det ar
ytterst sillan)

e Polismyndigheten (bara i form av kunskap om regelforandringen)

I sammanhanget kan noteras att kommunernas installning till att
Trafikverket tar 6ver handldggningen varierar mellan kommunerna
beroende pa olika faktorer som till exempel vilket vignat kommunen har,
hur manga transportdispensirenden kommunen handlagger, komplexitet
i det kommunala viagnatet (inte minst med koppling till pagaende stora
ombyggnationer) samt till att kommunen dven fortsiattningsvis maste
tillhandahalla resurser samtidigt som intéakter fran ansokningsavgifter
faller bort (for de kommuner som tar ut en avgift).

7. Vilka bemyndiganden som myndighetens
beslutanderatt grundar sig pa

Bemyndigandet finns i 13 kap. 3 § trafikférordningen (1998:1276).
Trafikforordningen ar meddelad med stod av lagen (1975:88) med
bemyndigande att meddela foreskrifter om trafik, transporter och
kommunikationer.

8. Kostnadsmassiga och andra
konsekvenser som regleringen medfor

Kostnadsbeskrivningen baseras pa att Trafikverket tar 6ver all hantering.

Utvecklingskostnaderna infor ett 6vertagande ar i princip desamma
oavsett om Trafikverket tar 6ver fran ndgra kommuner eller fran alla
kommuner.

Regleringen innebar att Sverige uppfyller den kommande dndringen av
EU:s matt- och viktdirektiv.
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8.1. Konsekvenser for kunderna/branschen
e Enkelt att veta var man ska ansoka och alla kan ansoka i Trix

e De som registrerar sig som foretagsanvandare i FAV har
mojlighet att skota mer av handlaggningen sjalv vilket innebar
att Trafikverkets tid for handlaggning blir kortare

e Enhetlig hantering, bedomning och beslut av ansékningar
vilket ger okad rattssidkerhet

e Harmonisering av villkor for beslut (alla drenden beslutas pa
samma grunder/krav)

e Ensade servicenivaer
e Dyrare att ansoka

e Det kommer att bli dyrare att ansoka om transportdispens i
vissa fall eftersom somliga kommuner inte tar ut avgift eller tar
ut en lagre avgift an Trafikverket.

Tabell 1 Ansokningsavgifter i Trafikverket

Ansokan Avancerad
ansokan (FAV)

Tung transport 1660 kr 870 kr
Bred transport
Nar bredden ar hogst 450 cm 870 kr 320 kr
Nar bredden dverstiger 450 cm 1 660 kr -
Lang transport
Nar langden ar hogst 35 m 870 kr 320 kr
Nar langden 6verstiger 35 m 1660 kr -
Bred och lang transport
Nar bredden ar hdgst 450 cm och
langden ar hogst 35 m 870 kr 320 kr
Ovriga kombinationer av transporter 1660 kr 870 kr
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Ansodkningsavgifter i kommunerna

Varje kommun hanterar ansékning och handlaggning av dispensiarenden
pa sitt eget sitt. Respektive kommunfullméaktige beslutar om avgift for
handliaggning av transportdispenser och storleken pa avgifterna varierar
mellan kommunerna. En stor andel (75% baserat pa svaren i enkiaten som
beskrivs nedan) av kommunerna tar dock inte ut nagon avgift alls.

8.2. Konsekvenser for kommunerna

e Kommunerna behover inte ha resurser for handlaggning och beslut
om undantag

e Kommunerna maste dven fortsattningsvis ha resurser for att yttra
sig till Trafikverket i 4renden som ror transporter pa kommunala
vagar

e De kommuner som tar ut ans6kningsavgifter férlorar
kostnadstackning for sin verksamhet

¢ De kommuner som inte tar ut ansokningsavgifter kommer att
kunna gora besparingar eftersom de inte lingre behover handlagga
dispensiarenden

¢ Kommunerna behover lagga tid och resurser for samrad med
Trafikverket om exempelvis forenklade samrad

e Trafikverket kommer i storre omfattning dn idag att fatta beslut
om undantag pa kommunala viagar och gator eftersom transporter
som sker inom endast en kommun ska hanteras av Trafikverket

e Det finns en risk for att kommunerna (upplever att de) tappar
kunskap om hur de kommunala vigarna anvinds

e Det finns en risk for att vissa kommuner vill behélla ansvaret for
handlaggning och beslut om undantag

Kostnader for kommunerna:

¢ Kommunerna maste dven fortsiattningsvis ha resurser for att yttra
sig till Trafikverket i 4renden som ror transporter pa kommunala
vagar

e De kommuner som tar ut ansokningsavgifter forlorar
kostnadstéackning for sin verksamhet

e Kommunerna behover lagga tid och resurser for samrad med
Trafikverket om exempelvis forenklade samrad

62



/isning av regeringsuppdrag om hantering av transportdispenser - TN-2024/00575-1 Yttrande Remiss Trafikverkets redovisning av regeringsuppdrag om hantering av transportdispenser : Rapport uppdrag utredning handléggning transportdispenser

8.3. Konsekvenser for Trafikverket

e Trafikverket far mojlighet att aterkalla beslut pa statliga vagar nar
kommunerna inte langre tilldelar dispens

e Behover inte vidarebefordra felskickade ansokningar till
kommunerna

e Det finns en risk att Trafikverket inte kan klara sina leveranser till
kunderna om kommunerna inte yttrar sig pa remisser i tid

e Trafikverket kommer att fa en mer omfattande verksamhet
Kostnader for Trafikverket for att forbereda for 6vertagande:

e Rekrytering och utbildning av personal (férmodligen 10—15
arsarbetskrafter baserat pa 1500 normaliarenden/arsarbetskraft
om Trafikverket tar 6ver fran samtliga kommuner)

e Utveckling av system (Trix) (formodligen 2 arsarbetskrafter)
oavsett om Trafikverket tar over fran alla eller vissa kommuner

e Samverkan med kommunerna (formodligen 1—2 arsarbetskrafter
under uppbyggnadsfasen) oavsett om Trafikverket tar 6ver fran
alla eller vissa kommuner

¢ Framtagande och implementering av arbetssétt (formodligen 2
arsarbetskrafter)

Kostnader for Trafikverket efter overtagande:

e Forvaltning av system (formodligen 1 arsarbetskraft) oavsett om
Trafikverket tar 6ver fran alla eller vissa kommuner

¢ Samverkan med kommunerna (cirka 1 arsarbetskraft for
vidmakthéllande)

e Personal (finansieras av avgifterna)

Det ar viktigt att notera att det saknas heltackande underlag om antal
kommunala drenden per ar. Baserat pa den enkit som skickades ut ar
bedomningen att det handlar om cirka 1500 drenden/ar.

P& samma sitt ar tillkommande intidkter fran ansokningsavgifter svara att
berzkna.

Det ar en forutsattning att Trafikverket far finansiering for forberedelserna
for att Trafikverket ska kunna ta 6ver darendehandlaggning och beslut fran
kommunerna, likval att Trafikverket efter 6vertagande kan disponera
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budget motsvarande intidkter fran ansokningsavgifter for att finansiera
tillkommande handlaggning av tillstdnd for transportdispens.

9. Jamforelse av konsekvenserna for de
overvagda regleringsalternativen

Endast ett regleringsalternativ ar identifierat och det alternativet innebar
att Trafikverket tar 6ver arendehandldggning och beslut om undantag fran
kommunerna.

Dock kan regeringen vilja att Trafikverket inte tar 6ver fran samtliga
kommuner. Trafikverkets rekommendation ar att ett sddant beslut baseras
pa kommunernas egna stillningstaganden.

10. Regleringen i forhallande till EU-krav

Direktivet 96/53/EU ar inarbetat i svensk lagstiftning (fraimst
trafikforordningen) vilket innebér att regleringen 6verensstimmer.

Regleringen innebar att Sverige uppfyller den kommande dndringen av
EU:s métt- och viktdirektiv.

11. lkrafttradande och behov av speciella
informationsinsatser

Det kommer att vara ytterst viktigt att det finns en tydlig och
overenskommen tidplan for ikrafttradandet eftersom det beror samtliga
kommuner och aven Trafikverket. Ett omfattande forarbete for att
genomfora organisationsforandringar och systemutveckling kommer att
kravas innan dndringen kan genomforas praktiskt.

Om Trafikverket ska ta 6ver fran kommuner s bor sjidlva 6vertagandet ske
successivt. Detta kan l16sas juridiskt genom ikrafttradande- och
overgangsbestammelser dar det framgar vilka kommuner som fram till
olika tidpunkter ar beslutsmyndighet istéllet for den statliga
vaghallningsmyndigheten.

De parter som ndmns i punkt 6 ovan maste informeras infor dndringarna.
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12. Redogorelse enligt 8 § forordningen
(2007:1244) om konsekvensutredning vid
regelgivning

Konsekvensutredningen ska, om foreslagna foreskrifter kan fa effekter for

kommuner eller regioner, dven innehalla en redogorelse for de
overviaganden som myndigheten gjort enligt 14 kap. 3 § regeringsformen.

Enligt 14 kap. 3 § regeringsformen bor en inskrankning i den kommunala
sjalvstyrelsen inte ga utover vad som ar nodvandigt med hansyn till de
dndamal som har foranlett den.

I propositionen En reformerad grundlag (prop. 2009/10:80), sid. 210,
anges att “enligt 1 kap. 1 § andra stycket regeringsformen forverkligas den
svenska folkstyrelsen genom ett representativt och parlamentariskt
statsskick och genom kommunal sjalvstyrelse. Vid tillkomsten av den
nuvarande regeringsformen understrok konstitutionsutskottet att den
kommunala sjilvstyrelsen utgor en av grunderna for den svenska
demokratin (KU 1973:26 s. 39). Nagon allméint accepterad definition av
vad som avses med kommunal sjilvstyrelse finns dock inte. I forarbetena
till regeringsformen uttalas bl.a. att det varken ar lampligt eller mgjligt att
en gang for alla dra orubbliga och preciserade granser i grundlag kring en
kommunal sjalvstyrelsesektor och att arbets- och befogenhetsfordelningen
mellan stat och kommun i ganska vid omfattning i stillet méaste kunna
andras i takt med samhallsutvecklingen.”

Uppdraget som Trafikverket fatt av regeringen syftar till att redogora for
hur de rattsliga och praktiska mojligheterna ser ut for Trafikverket att helt
eller delvis, skota arendehandlaggningen och fatta beslut om de undantag
fran trafikférordningens (1998:1276) krav pa bredd, 1angd och vikt som i
dag skots av kommunala viaghallare.

Eftersom uppgiften att prova undantag fran trafikférordningens
bestimmelser om bredd, 1angd och vikt ar reglerad i forordning ar det
regeringen som kan bestimma vilken myndighet som ska vara
beslutsmyndighet.

Redan idag forekommer det att Trafikverkets regioner beslutar om
undantag for fard pa vagar som kommunerna ar vaghallare for, dvs. for de
transporter dar undantaget ror mer dn en kommun.

Om Trafikverket aven skulle fatta beslut om undantag for transporter som
ror sig inom en kommuns geografiska yta, oavsett om det dr en allmén vig
eller gata som anviands, kommer en sddan forandring inte vara av sa stor
beskaffenhet att den inskrankningen i den kommunala sjilvstyrelsen gar
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utover vad som ar nédvandigt med hansyn till de skil som regeringen
anfor i uppdraget: att det ar angeléaget att utreda mojliga forandringar i
arendehanteringsprocessen och av regelverket for att uppna
effektiviseringar och forenklingar.
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Trafikverket, 781 89 Borlange. Besdksadress: Roda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se

67



93/24 Yttrande remiss Promemoria Statsbidrag till enskild vaghallning - TN-2024/00651-1 Yttrande remiss Promemoria Statsbidrag till enskild vaghalining : Yttrande remiss Promemoria Statsbidrag till enskild vaghalining

lav2

UMEK Tjansteskrivelse
IKOMMUN 2024-09-26

Tekniska namnden

Diarienr: TN-2024/00651

Yttrande remiss Promemoria Statsbidrag till enskild
vaghallning

Forslag till beslut
Tekniska namnden beslutar

att lamna yttrande enligt nedan.

Arendebeskrivning
Umea kommun har via Tekniska namnden fatt mojlighet att yttra sig om
Promemorian Statsbidrag till enskild vaghallning.

Sveriges vagnat bestar av cirka 60 000 mil vag varav cirka 45 000 mil har
enskild vaghallning. En del av de enskilda vagarna ar viktiga ut ett
samhallsperspektiv och for sadana vagar lamnar staten ekonomiska bidrag i
man av medel. Det nuvarande bidragssystemet ar etablerat och fungerar
bra. Férordningen &r dock i stora delar sprakligt och strukturellt foraldrad
och innehaller paragrafer som forlorat sin betydelse. | Promemorian
foreslas darfor att forordningen ersatts av en ny forordning. Den nya
forordningen dverensstammer med den ordning som i praktiken tillampas
idag. Den nya forordningen tydliggdér andamalet, forutsattningarna och
formera for statsbidrag.

Yttrande
Umea kommun stéller sig positiv till promemorian Statsbidrag till enskild
vaghallning.

Beslutsunderlag

Remissmissiv. Bilaga.

Promemoria Statsbidrag till enskild vaghallning. Bilaga.

Checklista for handlaggning av drenden infor politiska beslut anses inte
tillampbar.

Beredningsansvariga
Ingela Engstrom
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2av?2

Tjansteskrivelse
Dnr: TN-2024/00651

Beslutet ska skickas till
ksdiarium@umea.se senast 2024-11-12. Mark @mnesraden med
diarienummer: KS-2024/00862.
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Remiss

Regeringskansliet

2024-09-23
L12024/01755

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

Remiss av promemorian Statsbidrag till enskild vaghallning

Remissinstanser
1. Arctic Infra AB

Arvidsjaurs kommun
Arvika kommun

BDX féretagen AB

2

3

4

5.  Ekonomistyrningsverket
6. Forvaltningsdomstolen i Jénképing

7. Forsvarsmakten

8. Gotlands kommun

9.  Gullspangs kommun

10. Gillivare kommun

11. Goéteborgs kommun

12. Hudiksvalls kommun

13. Hirjedalens kommun

14. Hoganis kommun

15. Kalmar kommun

16. Karlstad kommun

17. Konkurrensverket

18. Kungl. Skogs- och Lantbruksakademien
19. Lantbrukarnas Riksf6rbund

20. Lantmateriet

Telefonvaxel: 08-405 10 00 Postadress: 103 33 Stockholm
Webb: www.regeringen.se Besodksadress: Malmtorgsgatan 3
E-post: li.registrator@regeringskansliet.se
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21.
22.
23.
24.
25.
20.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.

Lilla Edets kommun
Ludvika kommun

Mora kommun

Munkfors kommun

NCC Sverige AB
Niringslivets transportrad
Niissjo kommun
Ovandkers kommun
Peab Sverige AB

Region Dalarna

Region Kronoberg
Region Norrbotten
Region Kronoberg
Region Virmland

Region Visterbotten
Region Visternorrland
Region Vistra Gotaland
Riksférbundet Enskilda Vigar
Skanska Sverige AB
Skogsindustrierna
Skogsstyrelsen

Skévde kommun

Sorsele kommun
Storumans kommun
Sveaskog AB

Hirjedalens kommun
Svenskt Naringsliv
Sveriges Kommuner och Regioner
Sveriges Akeriforetag
Svevia AB
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51. Séderhamns kommun
52. Soélvesborgs kommun
53. Terranor Infra AB
54. Tierps kommun

55. Tillvixtverket

56. Timrd kommun

57. Transportféretagen
58. Trafikverket

59. Uddevalla kommun
60. Umea kommun

61. Visterdas kommun

62. Ostersunds kommun

Remissvaren ska ha kommit in till Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet senast den 23 december 2024. Svaren bor
limnas per e post till li.remissvar@regeringskansliet.se samt med kopia till
li.transport.remissvar@regeringskansliet.se och
stefan.zetterlind@regeringskansliet.se. Ange diatienummer 1.12024/01755

och remissinstansens namn i dmnesraden péd e-postmeddelandet.

Svaret bor limnas 1 tva versioner: den ena i ett bearbetningsbart format (t.ex.
Word), den andra i ett format (t.ex. pdf) som foljer tillginglighetskraven
enligt lagen (2018:1937) om tillganglighet till digital offentlig service.

Remissinstansens namn ska anges i namnet pa respektive dokument.
Remissvaren kommer att publiceras pa regeringens webbplats.

I remissen ligger att regeringen vill ha synpunkter pa férslagen eller
materialet i promemorian. Om remissen dr begrinsad till en viss del av
promemorian, anges detta inom parentes efter remissinstansens namn i
remisslistan. En sadan begransning hindrar givetvis inte att remissinstansen

limnar synpunkter ocksa pa ovriga delar.
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Myndigheter under regeringen ir skyldiga att svara pa remissen. En
myndighet avgor dock pa eget ansvar om den har nagra synpunkter att
redovisa 1 ett svar. Om myndigheten inte har nagra synpunkter, racker det att
svaret ger besked om detta.

For andra remissinstanser innebdr remissen en inbjudan att limna

synpunkter.

Promemorian kan laddas ned fran Regeringskansliets webbplats

Www.regeringen.se.

Rdd om hur remissyttranden utformas finns i Statsradsberedningens
promemoria Svara pa remiss (SB PM 2021:1). Den kan laddas ned frian

Regeringskansliets webbplats www.regeringen.se.

Christer Pettersson

Departementsrad

Kopia till

Finansdepartementet/Ba, OFA och EA
Forsvarsdepartementet/ MF/EMF

Justitiedepartementet/L1

Klimat- och niringslivsdepartementet/NIM G2 och G3
Landsbygds- och infrastrukturdepartementet/RUL, RS och US
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Forord

Genom beslut den 7 september 2023 uppdrog Regeringskansliet t juristen
Maria Jonsson att gdra en dversyn av forordningen (1989:891) om stats-
bidrag till enskild vaghallning och lamna forslag till forandringar och
uppratta nédvandiga forfattningsforslag. Fran och med den 2 april 2024
har dven &mnessakkunniga Annika Jokela arbetat i utredningen.

Harmed Gverlamnas promemorian Statsbidrag till enskild vaghallning.
Genom promemorian &r uppdraget slutfort.

Stockholm i juni 2024

Maria Jonsson

/Annika Jokela
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1 Sammanfattning

Sveriges vagnat bestar av knappt 60 000 mil vag, varav ca 45 000 mil har
enskild vaghallning. Vissa av de enskilda vagarna fyller en avgorande
funktion i den lokala transportinfrastrukturen och &r darmed dven viktiga
ur ett samhallsperspektiv. For vaghallningen av sddana enskilda vagar
lamnar staten ekonomiska bidrag, i man av medel.

Olika offentliga bidrag till de enskilda vaghallarnas kostnader har utgatt
under mycket lang tid. For narvarande regleras bidrag till enskild
vaghalining huvudsakligen i forordningen (1989:891) om statshidrag till
enskild vaghallning. Arliga statsbidrag lamnas med stéd av férordningen
till ca 22 500 véghéllare, avseende ca 7 400 mil enskild vag, samt till tio
enskilda vagfarjor. Darutdver ldmnas sarskilda driftbidrag och byggnads-
bidrag i enskilda fall.

Det nuvarande bidragssystemet ar vél etablerat och fungerar i grunden
bra. Forordningen om statsbidrag till enskild vaghallning &r dock i stora
delar sprakligt och strukturellt fordldrad och innehaller dessutom flera
paragrafer som forlorat sin betydelse. I promemorian foreslas darfor att
forordningen ersatts av en ny foérordning om statsbidrag till enskild vag-
hallning. Innebdrden och effekten av bestammelserna i den nya forordning
som foreslas verensstammer i mycket stor utstrackning med den ordning
som i praktiken tilldmpas i dag. Den nya forordningen tydliggér dock
andamalet, forutsattningarna och formerna for statshidrag. | forslaget
klargdrs att det ar enskilda vagar som &ven &r av allmént intresse som
omfattas av bidragsystemet samt att bidragens andamal &r att framja en
samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportférsorjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet.

Den nya férordningen foreslas reglera grunderna for bidragssystemet,
samtidigt som det lamnas bemyndiganden till Trafikverket att meddela de
dvriga foreskrifter som behovs. Forslaget innebar forenklingar i frdga om
gransdragningen mellan byggande av vag och sérskilda driftatgarder, en
utékad mojlighet att l1amna bidrag for sarskilda atgarder om det finns
sarskilda skal samt nya bestdammelser om aterkrav som stérker systemets
legitimitet och minskar risken for missbruk. Ytterligare en forandring
jamfort med den nuvarande forordningen &r att den nya forordningen inte
foreslas innehélla nagot undantag som hindrar bidrag till enskilda vagar
inom detaljplanerat omrade som ingér i ett kommunalt vaghallnings-
omrade.

I promemorian analyseras ocksd Trafikverkets roll i den enskilda
vaghallningen, vid sidan av bidragsgivningen. Det foreslas att Trafik-
verkets serviceskyldighet gentemot enskilda véaghallare fortydligas,
genom en andring av forordningen (2010:185) med instruktion for
Trafikverket. Det foresldas &ven en mindre andring i forordningen
(2009:236) om en nationell plan fér transportinfrastruktur.
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2 Forfattningsforslag

2.1 Forslag till férordning om statsbidrag till
enskild vaghallning

Hérigenom foreskrivs foljande.

Inledande bestammelser

18 Denna forordning innehaller bestimmelser om statshidrag till
vaghallning av enskilda vagar som dven ar av allmant intresse.
Bidrag far lamnas i man av tillgang pa medel.

2 8§ Forordningen &r meddelad med stdd av 8 kap. 7 § regeringsformen.

Ordforklaringar

38 Idenna férordning avses med

vag:

1. vagbana och 6vriga vaganordningar som behdvs for vagens bestand,
drift eller brukande, och

2. till vdg ansluten brygga eller farja med farjelage.

enskild vag: vag som &r avsedd for trafik med andra motorfordon an
mopeder klass 1l och som varken utgdr allmén vag enligt vaglagen
(1971:948) eller en sddan vdg som en kommun ar huvudman for enligt
plan- och bygglagen (2010:900).

I &vrigt har ord och uttryck i férordningen samma betydelse som i
vaglagen.

Statsbidragets syfte

4 8 Bidrag enligt denna forordning ska framja en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
néringslivet i hela landet.

Bidragsformer

58 Arligt vagbidrag far lamnas for

1. sddant I6pande underhall av en enskild vag som motsvarar de atgérder
som avses i 5 kap. 1 8§ vagforordningen (2012:707), och

2. att halla en enskild vagfarja i trafik i den utstrackning som behovs.

Sarskilt vagbidrag far Iamnas for

1. byggande eller aterstallande av en enskild vég, och

2. sddana underhalls- och forbittringsarbeten avseende en enskild vig
som motsvarar de atgarder som avses i 5 kap. 1 § 2 och 3 vagforordningen.
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Forutsattningar for bidrag

6§ Arligt vagbidrag far 1amnas for en enskild vig som kompletterar det
allmanna vagnatet och dr dndamalsenlig i forhallande till andra vagar, om
vagen

1. behdvs for transporter till och frdn en permanentbostad,

2. tillgodoser ett angeldget kommunikationsbehov av vésentlig
betydelse for néringslivet eller det rorliga friluftslivet, eller

3. &r av vasentlig betydelse

a) som genomfartsvag, eller

b) som uppsamlingsvag for fritidsbebyggelse.

Bidrag for en vag som &r kortare an 950 meter far lamnas endast om det
finns sdrskilda skal.

78 Arligt vigbidrag far lamnas endast om vagen

1. halls 6ppen for allman trafik, utan avgift, och

2. halls i ett tillfredsstallande skick for sitt andamal.

Trafikverkets region far i enskilda fall som ror farjeleder besluta om
undantag fran kravet om avgiftsfrihet i forsta stycket 1.

8§ Arligt vagbidrag far lamnas endast om véghalliningen av den enskilda
vagen ar ordnad

1. genom en forrattning som har vunnit laga kraft,

2. genom en Overenskommelse som har godkénts av Trafikverkets
region, eller

3. av fastighetségaren ensam.

98 Arligt vagbidrag fér inte lamnas for en enskild vag som &r belagen
inom ett omrade som omfattas av ett exploateringsavtal enligt plan- och
bygglagen (2010:900) eller som i huvudsak betjanar ett sadant omrade.

10 § Sarskilt vagbidrag far lamnas om

1. arligt vagbidrag lamnas for det lopande underhéllet av den aktuella
vagen, eller

2. det finns sarskilda skal.

Bidragets storlek

11§ Bidrag enligt denna férordning berdknas som en viss andel av de
bidragsgrundande kostnaderna for vaghaliningen.

For en farjeled som omfattas av ett beslut om undantag fran kravet pa
avgiftsfrihet enligt 7 § andra stycket ska aven vaghallarens mojligheter att
tacka kostnaderna med hjalp av avgifter fran trafikanterna beaktas vid
berékningen av bidrag.

12§ Trafikverket ska varje ar faststalla hur stor andel av de bidrags-
grundande kostnaderna som bidraget ska motsvara. Andelen far hogst
uppga till
1. 85 procent for farjeleder,
2. 80 procent for vagar som &r av vasentlig betydelse som genom-
fartsvégar,
3. 70 procent for vagar som 7
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a) behovs for transporter till och fran permanentbostader som inte ligger
i ett omrade med sammanhéllen bebyggelse, eller

b) tillgodoser ett angeldget kommunikationsbehov av vésentlig
betydelse for néaringslivet eller det rorliga friluftslivet, och

4. 40 procent for vdgar som

a) behovs for transporter till och fran permanentbostader som ligger i ett
omrade med sammanhallen bebyggelse, eller

b) & av vésentlig betydelse som uppsamlingsvagar for fritids-
bebyggelse.

For sddana atgarder som avses i 15 och 16 8§ far det i enskilda fall
lamnas bidrag som motsvarar en hdgre andel av kostnaderna dn den som
anges i forsta stycket, om atgarderna &r av vésentlig betydelse for
totalforsvaret eller det annars finns sérskilda skal.

Bidragsgrundande kostnader

138 Som bidragsgrundande kostnader beaktas endast sadana kostnader
enligt 14-16 §§ som &r skéliga med hénsyn till samhallsnyttan.

148 Som bidragsgrundande kostnader for lopande underhéll av en
enskild vag avses skaliga kostnader for att halla vagen i ett for andamalet
tillfredsstéllande skick.

Trafikverket ska vart femte ar utreda vilka kostnader som kan anses
skaliga for 1opande underhall av enskilda vagar i olika delar av landet och
arligen faststalla schablonbelopp, med beaktande av den aktuella pris-
utvecklingen.

Som bidragsgrundande kostnader for att halla en farja i trafik avses
skaliga kostnader for att uppratthalla en tillfredsstallande trafikforsorjning.

158 Som bidragsgrundande kostnader for byggande av vdg avses
skaliga kostnader for att

1. anldgga en ny vag,

2. lagga om en vdg i ny strackning, eller

3. bygga om en vig.

De bidragsgrundande kostnaderna enligt forsta stycket far, utover
kostnader for sjdlva byggnadsarbetet, omfatta sadana kostnader som
byggandet medfor i fraga om projektering, forrattning och sadan ersattning
som vaghallaren enligt dom eller myndighetsbeslut ska utge for mark eller
intrang.

Kostnader som har uppkommit innan bidrag har beviljats &r inte
bidragsgrundande, om inte Trafikverkets region i ett enskilt fall medger
undantag.

16 § Som bidragsgrundande kostnader for aterstéllande eller forbattring
av en enskild vag avses skaliga kostnader for att aterstalla eller forbattra
vagen till ett for andamalet tillfredsstallande skick.

Kostnader som har uppkommit innan bidrag har beviljats ar inte
bidragsgrundande, om inte Trafikverkets region i ett enskilt fall medger
undantag.
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Ansékan om bidrag

17§ Enansokan om bidrag ska vara skriftlig och ges in till Trafikverkets
region.

En ansdkan om sérskilt vagbidrag ska ha Idmnats in innan arbetet med
de &tgérder som ansékan avser har paborjats.

18 § En anstkan om bidrag ska innehalla

1. uppgifter om véghéllaren och den kontaktperson som foretrader
denna,

2. uppgifter om den vdg som bidraget avser, och

3. de uppgifter som behovs fér beddmningen av om férutsattningarna
for bidrag &r uppfyllda.

19§ Enansokan om sérskilt vagbidrag ska, utéver det som angesi 18 §,
innehalla

1. uppgifter om de atgarder som planeras,

2. en beskrivning av skalen till att atgarderna planeras, och

3. en redovisning av de kostnader som de planerade atgarderna beraknas

uppga till.

Beslut om bidrag

20 8 Trafikverkets region prévar fragor om bidrag efter ansokan.
Ett beslut om att lamna arligt vagbidrag galler tills vidare. Trafikverkets
region ska omprova fragan vid behov, dock minst vart femte ar.

218 Vid provningen av fragor om sarskilt vagbidrag ska Trafikverkets
region samréda med den som upprattar och faststaller lansplanen for
regional transportinfrastruktur enligt lagen (2010:630) om regionalt
utvecklingsansvar, om det i lansplanen har avsatts medel for drift eller
byggande av enskilda végar.

22 8§ Ett beslut om bidrag ska innehalla uppgifter om

1. de villkor som géller for bidrag enligt denna foérordning, och

2. utbetalning av bidraget.

Ett beslut om é&rligt vagbidrag ska &ven innehalla uppgifter om att
vaghallaren, pa begaran av Trafikverkets region, ska lamna de uppgifter
som behdvs for omprévning av bidraget enligt 20 § andra stycket.

Utbetalning av bidrag

23§ Ett arligt vagbidrag betalas ut till vaghallaren i efterskott for
kalenderar. Om bidraget avser en farjeled, far bidraget betalas ut i
efterskott for kvartal.

24 8 Ett sarskilt vagbidrag betalas ut till vaghallaren efter slutfort arbete
eller allteftersom arbetena fortgdr. Om arbetena kréaver tillstand av en
myndighet, far bidraget inte betalas ut innan vaghallaren har forsékrat att
tillstandet har meddelats.
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258§ Trafikverkets region ska besluta att ett bidrag helt eller delvis inte
ska betalas ut, om

1. véaghallaren genom oriktiga uppgifter eller pa nagot annat satt orsakat
att bidraget beviljats felaktigt eller med for hogt belopp,

2. bidraget av ndgon annan orsak beviljats felaktigt eller med for hogt
belopp och vaghallaren skaligen borde ha insett detta, eller

3. villkoren i 7 § inte har foljts och avvikelsen ar allvarlig eller ater-
kommande.

Aterbetalning och aterkrav

26 § Vaghallaren ar aterbetalningsskyldig for bidrag som har betalats ut,
om

1. vaghéllaren genom oriktiga uppgifter eller pd nagot annat satt orsakat
att bidraget beviljats felaktigt eller med for hogt belopp,

2. bidraget av nagon annan orsak beviljats felaktigt eller med for hogt
belopp och véaghallaren skéligen borde ha insett detta,

3. villkoren i 7 § inte har foljts och avvikelsen ar uppenbart allvarlig,
eller

4. bidraget helt eller delvis inte har anvénts for det andamal som det har
beviljats for.

P& det belopp som ska betalas tillbaka ska ranta enligt rantelagen
(1975:635) betalas.

278 Om en vaghallare ar aterbetalningsskyldig enligt 26 8, ska
Trafikverket besluta att helt eller delvis kréva tillbaka bidraget
tillsammans med rénta. Kravet eller rantan far helt eller delvis séttas ned,
om det finns sarskilda skal.

Tillsyn

28 8 Trafikverkets region utdvar tillsyn éver att villkoren for beviljade
bidrag foljs.

Bemyndigande

298 Trafikverket far meddela foreskrifter om

1. undantag fran kravet i 7 § forsta stycket 1 om att en vag ska hallas
Oppen for allmén trafik,

2. vilka atgarder enligt 5 kap. 1 8§ 2 och 3 vagférordningen (2012:707)
som utgor I6pande underhdll av vag enligt 5§ forsta stycket denna
forordning och vilka atgarder som utgér underhalls- och forbattrings-
arbeten enligt 5 § andra stycket,

3. uthetalning av bidrag till en foretradare for vaghallaren, och

4. verkstélligheten av denna forordning.

Overklagande

308§ Trafikverkets regions beslut enligt 20 och 25 8§ far dverklagas till
Trafikverket.
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318 | 408 forvaltningslagen (2017:900) finns bestdmmelser om
Overklagande till allman forvaltningsdomstol. Andra beslut &n
Trafikverkets beslut enligt 27 § far dock inte dverklagas.

1. Denna forordning tréder i kraft den 1 januari 2026.

2. Genom forordningen upphédvs forordningen (1989:891) om stats-
bidrag till enskild vaghallning.

3. Aldre foreskrifter galler fortfarande for

a) &renden dar beslut om byggnadsbidrag eller sérskilt driftbidrag har
fattats fore ikrafttrddandet, och

b) drenden om bidrag som avser tid fore ikrafttradandet.

4. For drenden dar beslut om Aarligt driftbidrag har fattats fore
ikrafttradandet galler &ldre foreskrifter i fem &r efter beslutsdagen.
Darefter ska beslutet anses avse arligt vagbidrag enligt denna forordning.

5. Bidrag far trots 23 och 24 88 betalas ut till annan mottagare &n
vaghallaren, om

a) bidragsmottagaren &r en kommun som fore ikrafttradandet har atagit
sig att ombesorja underhdllet av vagen eller att halla vagfarjan i trafik, och

b) vaghallaren inte har framstallt invandningar till Trafikverket mot att
bidraget betalas ut till kommunen.

En kommun som tar emot bidrag enligt forsta stycket ska anses vara
vaghallare vid tillampningen av 18, 22 och 25-27 §8§.

11
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2.2 Forslag till férordning om &ndring i
forordningen (2009:236) om en nationell plan
for transportinfrastruktur

Héarigenom foreskrivs att 3 § forordningen (2009:236) om en nationell
plan for transportinfrastruktur ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
3§

Den nationella planen for transportinfrastruktur far utdver vad som
anges i 2 § innehalla tgarder som ska beviljas statlig medfinansiering eller
statshidrag nér det galler

1. farleder och slussar,

2. drift av icke-statliga flygplatser,

3. regionala kollektivtrafikanlaggningar och rullande jarnvagsmateriel,
samt

4. drift av enskilda vagar. 4. enskild vaghallning.

Denna forordning trader i kraft den 1 januari 2026.
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2.3 Forslag till férordning om &ndring i
forordningen (2010:185) med instruktion for
Trafikverket

Harigenom foreskrivs att 2 § forordningen (2010:185) med instruktion for
Trafikverket ska ha foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

28

Trafikverket ska

1. svara for frdgor om véaganordningars tekniska utférande,

2. inhdmta och sammanstalla uppgifter fran samtliga infrastruktur-
forvaltare och tjansteleverantorer for att beskriva det samlade svenska
jarnvagsnétet,

3.inhdmta och sprida kunskap och information om tillgénglighet,
framkomlighet, miljo, hélsa och sékerhet inom sitt ansvarsomrade,

4. utveckla, forvalta och tilldmpa metoder och modeller for samhélls-
ekonomiska analyser inom transportomradet, inklusive efterkalkylering
och successiv kalkylering,

5. ta fram och tillhandahalla aktuella trafikprognoser,

6. genomfora djupstudier av samtliga végtrafikolyckor som har medfért
att nagon har avlidit,

7. svara for forskning och innovation som motiveras av myndighetens
uppgifter,

8. folja, dokumentera och pa regeringens uppdrag finansiera forskning
och innovation inom transportomradet,

9. vara infrastrukturforvaltare for det jarnvagsnat som tillhor staten, om
inte nagot annat beslutats,

10.i sin roll som bestéllare sérskilt verka for att produktivitet,
innovation och effektivitet pA marknaderna for investeringar, drift och
underhall 6kar,

11. ha val fungerande rutiner, arbetssatt och samverkansformer som
tillvaratar och mojliggor nationellt, regionalt och lokalt inflytande,

12. verka for kollektivtrafikens utveckling, till exempel genom att ge de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna rdd och stod i frdga om
utformningen av de trafikforsérjningsprogram som avses i 2 kap. 8 § lagen
(2010:1065) om kollektivtrafik,

13. medverka i genomférandet av det regionala tillvéxtarbetet,

14. genom ett sarskilt beslutsorgan inom Trafikverket prova fragor om
statligt bidrag till svensk sjofart,

15. genom  @verenskommelser 15. genom  Overenskommelser

med flygplatshéllare sakerstalla att
det finns ett nationellt nét av
flygplatser som uppratthaller en
grundldggande beredskap for att
samhéllsviktiga transporter ska
kunna utféras, och

! Senaste lydelse 2017:518.

med flygplatshéllare sakerstalla att
det finns ett nationellt nat av
flygplatser som uppratthaller en
grundlaggande beredskap for att
samhéllsviktiga transporter ska
kunna utfdras,

13



93/24 Yttrande remiss Promemoria Statsbidrag till enskild vaghallning - TN-2024/00651-1 Yttrande remiss Promemoria Statsbidrag till enskild vaghalining : Promemoria Statsbidrag till enskild vaghallning

14

16.i den langsiktiga infra-
strukturplaneringen for végtrafik,
jarnvégstrafik, sjofart och luftfart
stegvis analysera val av atgarder
genom att Overvaga

a) atgarder som kan péverka
transportefterfrdgan och val av
transportsétt,

b) atgarder som ger effektivare
anvandning av befintlig infra-
struktur,

c) begrénsade ombyggnationer,
och

d) nyinvesteringar eller storre
ombyggnationer.

16.i den langsiktiga infra-
strukturplaneringen for vagtrafik,
jarnvagstrafik, sjofart och luftfart
stegvis analysera val av atgérder
genom att 6vervéaga

a) atgarder som kan paverka
transportefterfrigan och val av
transportsatt,

b) atgarder som ger effektivare
anvandning av befintlig infra-
struktur,

c) begrénsade ombyggnationer,
och

d) nyinvesteringar eller storre
ombyggnationer, och

17. pa ett kostnadseffektivt satt
tillhandahalla lattillganglig, kvali-
ficerad och behovsanpassad infor-
mation och radgivning till enskilda
vaghallare om byggande och drift
av vagar som &ven &r av allmant
intresse.

Denna férordning trader i kraft den 1 januari 2026.
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3 Uppdraget

Enligt beslut den 7 september 2023 uppdrog Regeringskansliet &t en
bokstavsutredare att gora en dversyn av forordningen (1989:891) om
statsbidrag till enskild vaghallning och lamna forslag till forandringar och
uppratta nddvandiga forfattningsforslag. | uppdraget ingdr dven bland
annat att analysera Trafikverkets roll i den enskilda vaghallningen.
Uppdragsbeskrivningen finns i bilaga 1. Uppdraget ska redovisas senast
den 30 juni 2024.

Denna promemoria har utarbetats av bokstavsutredaren inom Lands-
bygds- och infrastrukturdepartementet. Under uppdragets genomférande
har moten for att hamta in information och synpunkter hallits med bland
annat Riksforbundet Enskilda Vaégar, Lantbrukarnas Riksférbund,
Sveriges Kommuner och Regioner samt tjansteman vid Trafikverket.
Vidare har hénsyn tagits till Trafikverkets forslag till reviderad férordning
om statshidrag till enskild véghallning, som utarbetades 2013 efter samrad
med Riksforbundet Enskilda Végar, Sveriges Kommuner och Landsting,
Lantbrukarnas Riksforbund, Lantmateriet och  Skogsindustrierna
(N2013/05796).

4 Utgéangspunkter

4.1 Det svenska véagnatet

I Sverige finns det knappt 60 000 mil vag. Véagstrackan kan delas in i
allménna végar och enskilda vagar. Overgripande bestammelser om det
svenska vagnatet finns i vaglagen (1971:948), véagforordningen
(2012:707) och plan- och bygglagen (2010:900). Definitionen av allméan
vag finns i 1 § vaglagen. Dar framgdr att allman véag ar sddan vag som
anlaggs enligt vaglagen eller forandras till allman genom samma lag.
Déarutover ar allman vag sadan for allman samfardsel upplaten vag som av
alder ansetts som allmén eller enligt aldre bestimmelser anlagts som eller
forandrats till allmén och som den 1 januari 1972 hélls av staten eller en
kommun. Néagon legaldefinition av vad som utgér en enskild vag finns
inte. De véagar som inte ar allminna enligt vaglagen far saledes betraktas
som enskilda (jfr prop. 1996/97:92 s. 24).

Totalt finns det i landet ca 9 850 mil allmén vég. De allménna végarna
ar enligt 1 § vagforordningen riksvéagar eller lansvdgar. Det &r staten,
genom Trafikverkets region, som ar vaghallare for de allménna végarna,
men om det framjar en god och rationell vaghallning far regeringen besluta
att en kommun ska vara vaghéllare inom kommunen eller for vissa vagar
eller inom vissa omraden i kommunen (5 § vaglagen). Trafikverket far
besluta om &ndring av ett kommunalt vaghallningsomrade (2 kap. 2 §
vagforordningen). Utgangspunkten i dvrigt ar att kommunerna ansvarar
for vaghallningen av gator och vagar pa allmanna platser inom
detaljplanerat omrade (1 § véaglagen, 1 kap. 4 § och 6 kap. 21 § plan- och

bygglagen). En vag som upplats till allmant begagnade som gata upphor
15
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enligt 1 § andra stycket véaglagen att vara allman vag. Sadana vagar som
en kommun ar vaghallare for brukar kallas kommunala végar.

Med vaghallning avses enligt 4 § vaglagen byggande av vag och drift av
vdg. Med byggande av vég avses enligt 10 § véglagen att anldgga en ny
vég och att bygga om en vég. Statens vaghdllaransvar for de allmanna
véagarna innebar alltsd enligt vaglagen att staten ansvarar for bade
investeringar och underhall. Det nationella stamvagnatet, riksvagarna,
uppgar till ca 800 mil. For dessa vagar ar det Trafikverket som bade
planerar och utfor investeringar. Nar det galler évriga vagar som ligger
under statens vaghallaransvar, dvs. lansvagarna eller det regionala
vagnétet, ar det i stéllet regionerna som ansvarar for investerings-
planeringen. Detta regleras inte i vdglagen, utan i férordningen (1997:263)
om l&nsplaner for regional transportinfrastruktur. Av 1 8 och 38§81 i den
forordningen framgar att det inom varje region ska upprittas en lansplan,
som ska avse tolv ar och bland annat omfatta investeringar i statliga vagar
som inte ingdr i stamvagnatet. Trafikverket ska enligt 7 § lamna underlag
till planen. 13a8§ andra stycket anges att lansplanen aven far avse
byggande och drift av enskilda végar.

De enskilda vagarna uppgar till ca 45 000 mil. En stor andel av denna
vagstracka utgdrs dock av skogsbilvégar och andra privata vagar som inte
&r oppna for allman motorfordonstrafik.

Staten ansvarar inte for vaghallningen av de enskilda vagarna. Det finns
inte heller ndgon genom lag eller med stod av lag foreskriven offentlig-
rattslig skyldighet for nagon annan att bygga, bibehalla eller underhalla en
vdg, utdver det ansvar som kommunen har enligt plan- och bygglagen eller
5 § vaglagen. Daremot kan det finnas civilréattsligt bindande aligganden
for agaren av den fastighet dér en enskild vég &r belagen att behalla vagen
i gott skick, till exempel pé& grund av ett servitut som belastar fastigheten
(14 kap. 1 § jordabalken). Vaghallningen av enskilda vagar ombesorjs
alltsd, i forhallande till det allmanna, pa frivillig basis av ett stort antal
olika enskilda subjekt.

Flertalet enskilda véagar skéts av den fysiska eller juridiska person som
&ger marken dar végen &r belédgen. Ndr en vdg tjanar flera fastigheter &r
dock vaghallningen som regel organiserad i ndgon form, ofta med stod av
&ldre lagstiftning. Lagen (1939:608) om enskilda vagar, som upphdrde att
galla vid utgangen av 1997, skilde mellan tre typer av enskilda vagar —
enskilda vagar i allmanhet, vissa vagar inom omrdden med titare
bebyggelse (tatortsvdgar) och skogsvagar. Tatortsvagar skulle forvaltas av
s.k. vagforeningar, medan 6vriga enskilda vagar skulle forvaltas av s.k.
vagsamfalligheter. Numera inréttas i stillet en gemensamhetsanlaggning,
som enligt anlaggningslagen (1973:1149) ar samfalld for de fastigheter
som deltar i anldggningen. Samfélligheten forvaltas enligt lagen
(1973:1150) om forvaltning av samfélligheter antingen direkt av delégarna
(delagarforvaltning) eller av en sérskilt bildad samféllighetsférening
(foreningsforvaltning).

Végar som omfattas av en samfallighets vaghallning enligt &ldre
bestdmmelser ska enligt 2 § lagen (1997:620) om upphédvande av lagen
(1939:608) om enskilda vagar anses utgdra en gemensamhetsanlaggning
bildad vid forrattning enligt anlaggningslagen. Av 9 § upphévandelagen
framgar vidare att en vagsamfallighet eller vagforening som har bildats
enligt lagen om enskilda véagar eller motsvarande aldre bestdammelser och



93/24 Yttrande remiss Promemoria Statsbidrag till enskild vaghallning - TN-2024/00651-1 Yttrande remiss Promemoria Statsbidrag till enskild vaghalining : Promemoria Statsbidrag till enskild vaghallning

som kan forvarva rattigheter och iklada sig skyldigheter ska anses som en
samféllighetsforening enligt lagen om forvaltning av samfélligheter.
Samfalligheten eller féreningen far behalla den firma den hade vid
utgangen av ar 1997. Det finns darfor alltjamt manga enskilda vagar som
forvaltas av organisationer som benédmns végforening eller vagsamfallig-
het. | friga om vagsamfallighet som har bildats enligt dldre bestammelser
och som inte kan forvarva rattigheter eller iklada sig skyldigheter galler i
stéllet bestdimmelserna om del&garférvaltning i lagen om férvaltning av
samfalligheter.

4.1.1 Bidrag till enskild vaghallning

Offentliga bidrag till enskild vaghallning i Sverige har utgatt under mycket
lang tid och kan bland annat motiveras med att vaghallarna utfor en
samhallstjanst, till gagn &ven for andra an de som &ger del i den aktuella
vagen. De enskilda vagarna gor det nd&mligen mojligt for medborgare och
andra samhallsaktorer att fa tillgang till platser som svarligen skulle kunna
nas om vagarna inte fanns. Att stodja vaghallningen genom offentliga
bidrag har uppenbarligen bedémts vara en samhéllsekonomiskt mer
effektiv 16sning for att gora en storre del av landet tillgdngligt &n att
overfora vaghallningsansvaret for de enskilda végarna till staten,
regionerna eller kommunerna. Genom det statliga bidraget till
vaghallningen har det ocksa skapats en mojlighet for det allmanna att stalla
krav pa den enskilda vaghaliningen. For att vara berattigad till bidrag
maste vaghallaren namligen skéta vagen sa att den uppfyller en viss
standard och darmed kan utnyttjas for allman trafik.

Regionala och kommunala bidrag till enskild vaghallning férekommer,
men det offentliga stddet lamnas i dagslaget huvudsakligen i form av
statshidrag, med stéd av forordningen (1989:891) om statshidrag till
enskild vaghallning och Végverkets foreskrifter om statshidrag till enskild
vaghallning (VVFS 1990:4). For narvarande ar det ca 22 500 véaghallare
som arligen uppbaér statshidrag for vaghallningen av sammanlagt cirka
7 400 mil enskild vég. Statshidrag ldamnas aven till tio enskilda végfarjor.

4.2 De transportpolitiska malen

Transportpolitikens ~ Overgripande mal ar att sakerstdlla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Detta mal har gallt
ofdrandrat sedan ar 1998 (prop. 1997/98:56, rskr. 1997/98:266) och fast-
stalldes senast av riksdagen ar 2009 (prop. 2008/09:93, rskr. 2008/09:257).
Det oOvergripande malet preciseras genom ett funktionsmal om
tillganglighet och ett hansynsmal om sakerhet, miljo och halsa. Funktions-
malet anger att transportsystemets utformning, funktion och anvandning
ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god
kvalitet och anvéandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Vidare anges att transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara
mot kvinnors respektive méns transportbehov. Hansynsmalet innebar att

transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till 17
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att ingen ska dddas eller skadas allvarligt, bidra till att det dvergripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till
Okad hélsa.

Enligt forordningen (2010:186) med instruktion for Trafikanalys ska
myndigheten Trafikanalys varje ar till regeringen redovisa en uppfoljning
av de transportpolitiska malen.

5 Det nuvarande systemet for statsbidrag
till enskild vighéllning

5.1 Hur gar bidragsgivningen till i praktiken?

Bidrag enligt férordningen om statsbidrag till enskild vaghallning lamnas
i form av byggnadsbidrag, érligt driftbidrag och sarskilt driftbidrag.
Provningen sker av Trafikverkets region, efter ansokan fran vaghallaren.
Trafikverkets regions beslut kan overklagas till Trafikverket. Trafik-
verkets region handlagger arligen ca 6 500 ansoknings- och omprévnings-
&renden. Under 2023 dverklagades 69 beslut till Trafikverket.

Gemensamt for de tre bidragsformerna &r att bidragsgivningen i relativt
stor utstrdckning har utvecklats genom Trafikverkets, och tidigare
Vagverkets, praxis. De handlaggningsrutiner och kriterier for bidrag som
tilldmpas beskrivs utforligt i Trafikverkets Handbok Statsbidrag till
enskild vaghallning, men &r bara delvis reglerade i forordningen eller
myndighetens foreskrifter. | synnerhet nar det galler byggnadsbidrag finns
det dessutom bestdammelser i férordningen som saknar koppling till hur
bidragsgivningen gér till i praktiken. Arendehandlaggningen och de
kriterier for bidrag som tillampas skiljer sig &t mellan de olika bidrags-
formerna och redovisas darfor var for sig.

5.1.1  Arligt driftbidrag

Arliga driftbidrag lamnas till atgérder for att halla enskilda vagar i ett
tillfredsstallande skick. Med sadana &tgarder avses bade barmarks-
underhéll — till exempel grusning, hyvling, dammbindning och sladdning

— och vinterunderhall — sdsom snoplogning, halkbekampning och

ishyvling. Ansokan om arligt driftbidrag ska goras skriftligen. Blankett for

ansokan finns pa Trafikverkets webbplats. For att bidrag ska beviljas
maste foljande forutsattningar vara uppfyllda:

o Vé&gen ska tillgodose ett kommunikationsbehov for fastboende,
naringslivet eller det rorliga friluftslivet. Vagen kan ocksa ha vasentlig
betydelse som genomfartsvdg eller uppsamlingsvdg for fritids-
bebyggelse.

e Vagen ska vara sammanhingande och ha en strackning som uppgar till
minst 950 meter, matt fran anslutningen till allman vag fram till
fastboende, néringslivet eller det rorliga friluftslivet. Vgar som &r
kortare an s&, dock minst 500 meter, kan beviljas bidrag om vagen bara
betjanar enstaka bostdder och fastighetsdgarnas egna kostnader for
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vaghallningen &r betungande eller om véagen tillgodoser ett klart
allmént intresse, till exempel om végen leder till en inrdttning av
betydelse for allmanheten eller av kulturhistoriskt varde och arsdygns-
trafiken 6verskrider 50 fordon.

e Vé&gen ska vara andamalsenlig med hansyn till dvriga vagar. Med detta
avses att vagen utgor ett komplement till det allménna végnatet och att
den har en standard som &r anpassad till v&gens funktion och
trafikbelastning. Bidrag lamnas alltsd inte nér det finns en annan vig
som lika bra eller béttre kan tillgodose det aktuella trafikbehovet.

o Kostnaderna for vaghallningen ska vara skaliga med hansyn till nyttan.
Vid bidragsberakningen beaktas inte sadana kostnader som overstiger
tva prishasbelopp per permanentbostad och &r. Langa utfartsvégar, som
kan kosta mer &n s att underhélla, beviljas alltsa inte bidrag i full
omfattning. Nagot motsvarande takbelopp tillampas dock inte pa andra
vagkategorier dn de som avser vagar for fastboende.

e Véghallningen ska vara ordnad i ndgon form av organisation eller
genom en 6verenskommelse som godkénts av Trafikverkets region.

e Végen far inte ligga inom ett omrade med detaljplan enligt plan- och
bygglagen dér en kommun ar vaghallare enligt 5 § vaglagen, dvs. inom
ett s.k. kommunalt vaghallningsomrade.

Avrliga driftbidrag kan dven lamnas for att halla enskilda vagfarjor i trafik.
Det ar dock i dagslaget endast tio farjeleder som ingdr i bidragssystemet.

Arliga driftbidrag beslutas och beviljas for en femarsperiod i taget. Nar
en vag har beviljats arligt driftbidrag stélls det krav pa att vagen halls
dppen for allman trafik och underhalls val. Om forutsattningarna dndras
under pégaende bidragsperiod kan beslutet komma att omprévas. Om en
vag stangs for trafik utan Trafikverkets regions medgivande eller om
vagens underhall ar eftersatt kan Trafikverkets region alltsd besluta att
beviljat rligt driftbidrag inte ska betalas ut.

En skriftlig ansdkan kravs bara infér den forsta prévningen av om végen
ska omfattas av ratt till arligt driftbidrag. Darefter prévar Trafikverkets
region vart femte ar frigan om fortsatt bidrag pa eget initiativ, utan att
vaghallaren behover ansoka pa nytt. Omprévningen sker genom s.k.
ordinarie tillsyn, dar Trafikverkets region kontrollerar drift och underhall
samt att bidragsforutsattningarna alltjamt &r uppfylida.

Nar den senast beviljade femarsperioden bérjar narma sig sitt slut
uppmanar Trafikverket vaghéllaren att fylla i och returnera en vagdeklara-
tion, dar vaghallaren redovisar eventuella forandringar som skett, jamfort
med sin ansokan eller tidigare inlamnade vagdeklarationer. Trafikverket
upplyser i detta sammanhang &ven om att tillsyn av vdgen kommer att ske,
utan att vaghallaren blir kallad att delta, samt att bidrag kan utebli om
vagdeklarationen inte Iamnas in inom foreskriven tid.

Inom ramen for den ordinarie tillsynen gér Trafikverkets region oftast
en inspektion pa plats for att kontrollera att vagen ar val underhéllen. For
ca 20 procent av de vagar som omfattas av omprévning ett visst ar sker
emellertid endast en s.k. skrivbordstillsyn. I de fall tillsynsbesok genom-
fors &r det numera upp till den ansvariga utredaren att avgdra huruvida
vaghallaren ska ges mojlighet att delta eller inte, vilket skiljer sig fran den

ordning som gallde tidigare. Skalet till att vaghallaren inte langre regel- 19
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massigt kallas till besoket &r att detta da ofta kan genomfdras pa kortare
tid. Varje utredare kan darmed hinna med att kontrollera fler vagar pa plats
och det blir enklare att tidsplanera arbetet.

Efter avslutad tillsyn skickar Trafikverkets region ut ett protokoll till
vaghallaren, dar myndigheten redovisar sitt omdéme 6ver véagens skick
samt sin syn pa vad underhallsarbetet bor inriktas mot under kommande
femarsperiod. Protokollet ligger till grund for beslut om arligt driftbidrag
for de kommande fem aren. Om végen saknar brister eller endast ar
behaftad med mindre brister godkanns vigen. Om tillsynen pavisar flera
mindre brister eller patagliga brister underkanns vagen, men vaghallaren
ges mojlighet att inom skélig tid aterstalla vagen till bidragsmassigt skick.
Om vagen har flera pétagliga eller aterkommande brister underkéanns
vagen och drets driftbidrag aterfors, vilket innebar att det beviljade
bidraget inte betalas ut for det aret. Som exempel pa skal for aterférande
av bidrag namns i Trafikverkets handbok &terkommande brister, storre
underhéllsbrister, att forbudsskyltar eller bom har satts upp eller att det
finns allvarliga trafiksékerhetsbrister. En indragning av bidraget, dvs. att
végen helt forlorar ratten till arliga bidrag, kan initieras fran och med
nastkommande arsskifte.

Avrligt driftbidrag betalas ut i efterskott fér kalenderdr. Bidragets storlek
berdknas utifran en schablon for skéliga driftskostnader som Trafikverket
faststaller. Schablonen baseras pa en utredning av driftskostnaderna som
gjordes 2012-2014 och har darefter arligen indexreglerats. Varje ar fast-
staller Trafikverket ocksa, utifran tillgangen pa medel, hur stor andel av de
bidragsgrundande kostnaderna som bidraget ska motsvara for olika
végkategorier (bidragsprocent). Bidragsprocenten far dock inte 6verstiga
de taknivaer som anges i forordningen.

Det arliga driftbidraget utgor den klart storsta posten av de olika
bidragsformerna. Under 2023 handlade Trafikverkets region ca
4 600 omproévningsarenden och 390 ansokningar om éarligt driftbidrag
avseende nya végar. Kostnaden for de arliga driftbidragen uppgick samma
ar till drygt 1,2 miljarder kronor, dvs. ca 91 procent av det sammantagna
anslaget for drift av enskilda végar. | den redovisade kostnaden for de
arliga driftbidragen ingar statshidrag till de tio enskilda farjelederna med
sammanlagt ca 136 miljoner kronor, varav ca 70 miljoner kronor avser en
av dessa férjor.

51.2 Sarskilt driftbidrag

Sarskilt driftbidrag kan lamnas for att aterstalla eller forbattra en enskild
vags standard. Om sdrskilt driftbidrag [&mnas for att iordningstélla en vég
eller véagdel till basstandard for arligt driftbidrag kallas bidraget for
istindsattningsbidrag. Ansckan om sarskilt driftbidrag ska goras
skriftligen, innan de arbeten som ansokan avser paborjas. Blankett for
ansokan finns pa Trafikverkets webbplats. Under 2023 tog Trafikverket
emot drygt 1 400 ans6kningar om sérskilt driftbidrag.

Séarskilt driftbidrag lamnas enligt praxis endast till vdgar som har
beviljats arligt driftbidrag, om inte bidraget avser upprustning av en ny
bidragsvag. IstAndsattningsbidrag lamnas dock inte for en vag som tidigare
har omfattats av arligt driftbidrag, men dar underhéllet varit eftersatt.
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Vidare ldmnas bidrag inte i full omfattning om kostnaden &r orimligt hég
i forhallande till nyttan. Bidrag lamnas inte heller till &tgarder som ingar i
det arliga driftbidraget. | Trafikverkets handbok anges vilka atgarder som
kan laggas till grund for sarskilt driftbidrag och inte. Till exempel anges
att bidrag kan ges for broreparation, mélning av kant- och mittlinje och
vandplats, men daremot inte for belysning, kantskarning eller markldsen.
Vissa av de atgarder som enligt listan inte ar bidragsgrundande omfattas i
stillet av det érliga driftbidraget eller kan laggas till grund for ett
byggnadsbidrag. Sérskilt driftbidrag beviljas i forsta hand for planerade
atgarder, men undantag kan enligt handboken géras for akuta atgarder.

Ett sdrskilt driftbidrag som beviljats betalas ut nér arbetet har
fardigstallts och avsynats av Trafikverkets region samt kostnadsredovis-
ningen har kontrollerats och godkénts.

Det ekonomiska utrymmet for att 1dmna sérskilda driftbidrag bestdms
utifran hur stor andel av anslaget for drift av enskild vig som behovs for
att tacka de arliga driftbidragen. Mot bakgrund av att de schablonmassigt
beraknade kostnaderna for 16pande vagunderhall har 6kat de senaste aren
har bidragsutrymmet for sarskilda atgarder minskat. Under 2023 avsattes
knappt 120 miljoner kronor for sarskilda driftbidrag, motsvarande ca
9 procent av det sammantagna anslaget. Detta kan jamforas med ar 2021,
da drygt 300 miljoner kronor kunde avsattas for sarskilda driftbidrag.
Under ar 2022 beviljades sarskilda driftbidrag med drygt 230 miljoner
kronor, motsvarande ca 18 procent av det sammantagna anslaget for drift
av enskilda végar. | budgetpropositionen for 2024 (prop. 2023/24:1,
utgiftsomrade 22, anslag 1:2) har det dock gjorts en satsning pa forstarkt
underhall i det enskilda vagnatet. For detta syfte har medel tillforts med
100 miljoner kronor under 2024 och ytterligare 100 miljoner kronor
foreslas under 2025.

5.1.3 Byggnadsbidrag

Byggnadsbidrag, dven Kallat investeringsbidrag, utgdr bidrag till en
investeringsatgard som innebar nybyggnation av en del av en vag eller
rekonstruktion av en befintlig vdg. Ansdkan ska goras skriftligen, genom
blanketten for ansokan om sarskilt driftbidrag. Sokanden behdver saledes
inte sjalv ta stallning till om den planerade tgarden utgor en investering
eller en sérskild driftatgdrd. Byggnadsbidrag kan endast aktualiseras om
objektet omfattas av det anslag som ar kopplat till regionens lansplan for
regional transportinfrastruktur. | annat fall kan ansdkan leda till att sérskilt
driftbidrag beviljas, om det finns medel och forutséttningarna &r uppfylida.

Byggnadsbidrag lamnas inte till en vag inom ett exploateringsomrade
eller som i huvudsak betjanar ett sadant omrade. Vidare kan bidrag inte
paraknas i full omfattning om kostnaderna &r orimligt hoga i forhallande
till nyttan. Inkomna ansékningar prioriteras utifran atgardens angelagen-
hetsgrad. Ett beviljat byggnadsbidrag betalas ut nar arbetet har fardigstallts
och sdval arbetet som kostnadsredovisningen har kontrollerats och
godkants av Trafikverkets region.

Anslagen i lansplanerna for byggande av enskilda végar varierar stort
mellan regionerna och aren. For ar 2020 avsatte 14 av landets regioner
sammanlagt ca 41,8 miljoner kronor, men av detta belopp var det endast 21
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ca 25,6 miljoner kronor som utnyttjades. For ar 2021 avsatte samma
regioner ca 26,6 miljoner kronor, varav 20,7 miljoner kronor utnyttjades.
De Ovriga sju regionerna avsatte for dessa tva ar inga medel alls for
investeringar i enskilda végar. F6r 2022 var det ytterligare fyra regioner
som inte avsatte ndgra medel for enskilda végar i sin lansplan. Av de drygt
1 400 ansokningar om sérskilt driftbidrag som kom in under 2023
beviljades byggnadsbidrag i endast 21 fall.

5.2 Vilka aktorer &r bidragsmottagare?

Trafikverket skiljer mellan tio olika typer av bidragsmottagare:
Bolag

Deldgarforvaltning
Ekonomisk forening
Ensam vaghallare

Frivillig verenskommelse
Ideell férening

Kommun
Samféllighetsférening
Vagforening
Vagsamfallighet

Indelningen baseras pa de uppgifter den sokande sjalv har lamnat och &r
inte alltid korrekt. Av tabellen nedan, som avser utbetalda bidrag under
2022, framgdr att det framst dr olika typer av formella eller informella
sammanslutningar mellan berdrda intressenter som tar emot statsbidrag for
enskild vaghallning. Ungefar 4,2 procent av bidragsbeloppet, avseende ca
4,9 procent av den sammanlagda vaglangden, betalas dock ut till bolag och
ensamma vaghallare. Det kan emellertid antas att en betydande del av de
bidrag som lamnas till bolag eller ensamma vaghallare avser sadana vagar
som i sjalva verket ar samféllda eller omfattas av servitut, men att den
fastighetsagare som har storst del i végen, till exempel ett skogsbolag, har
atagit sig att sjalvstandigt ta hand om véghallningen. Vidare betalas ca
3,3 procent av bidragsbeloppet, avseende ca 3,4 procent av den samman-
lagda véglangden, ut till kommuner. Detta ar en foljd av att dessa
kommuner har atagit sig att ta hand om vaghallningen av vissa enskilda
véagar i kommunen, inklusive administrationen av statsbidraget.
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Bidragens fordelning mellan olika aktorer

Organisationsform Véaglangd Andel av Bidrag Andel

total av totalt

végléangd bidrag
Bolag 3474757 4,7% 44 615 240 4,1%
Del&garforvaltning 8 261 810 11,1% 118 120 282 10,9%
Ekonomisk forening 55900 0,1% 680 670 0,1%
Ensam véghéllare 127 375 0,2% 1197 405 0,1%
Frivillig dverenskommelse 8621 345 11,6% 118 390 325 11,0%
Ideell forening 1887 267 2,5% 28 979 757 2,7%
Kommun 2545282 3,4% 36 050 812 3,3%
Samfallighetsforening 29002 341 39,1% 431 383 533 40,0%
Véagforening 1196 007 1,6% 11 289 282 1,0%
Végsamfallighet 19 016 086 25,6% 283 861 986 26,8%
Totalt 74188170 100% 1079 569 292 100%
5.3 Hur berdknas bidragens storlek?

5.3.1 Den rattsliga regleringen

Enligt 16 § forsta stycket forordningen om statsbidrag till enskild
vaghallning anges att arliga driftbidrag lamnas for skaliga kostnader for
sadana arbeten och verksamheter som avses i 45 § och 46 § forsta stycket
vagkungorelsen (1971:954), dvs. for vissa sarskilt angivna atgarder.
Vidare framgar att bidragets andel av kostnaderna bestams av vagens
angeldgenhetsgrad samt att sarskild hansyn da far tas till farjeleder. Enligt
tredje stycket samma paragraf kan sarskilt driftbidrag lamnas for att rusta
upp vagar som inte dr i ett tillfredsstallande skick, om kostnaden ar skalig.

Byggnadsbidrag l&mnas enligt 12 § forordningen om statsbidrag till
enskild vaghallning med hogst 75 procent av kostnaderna. Har det i
totalforsvarets intresse beslutats en viss atgard i fraga om ett vagobjekt ska
dock staten ersétta hela kostnaden for den. 1 13 och 14 88 specificeras
vilka byggnadskostnader som ska ligga till grund for berdkningen av
bidrag.

Bedomningen av vilka kostnader som ska anses skaliga for de atgérder
som omfattas av det arliga driftbidraget sker med stod av en schablon-
berédkning. Av 5§ i Végverkets foreskrifter om statsbidrag till enskild
vaghallning framgar att det till grund for faststallande av arligt driftbidrag
ska ligga en beraknad skélig driftskostnad, som normalt utreds vart femte
ar. Vidare anges att kostnaderna arligen ska regleras enligt index, som
numera faststalls av Trafikverket.

Bestammelsen i 17 § forordningen om statsbidrag till enskild vaghall-
ning begransar hur stor andel av kostnaderna for driften som arliga
driftbidrag far lamnas med. Till farjeleder far bidrag ldmnas med hdgst
85 procent av kostnaderna, till genomfartsvégar hogst 80 procent, till
vagar som tillgodoser ett kommunikationsbehov for fast boende utanfor
bebyggelseomradet eller &r av vasentlig betydelse for naringslivet eller det
rorliga friluftslivet hdgst 70 procent och till dvriga végar hogst 40 procent.
Den hogsta bidragsprocenten bestdms dock i praktiken, enligt 6 § i
Vagverkets foreskrifter, av vilken vagkategori fran A till F som végen ska
hénforas till enligt tabell 1 till foreskrifterna, se tabellen nedan. Om en vég
eller del av vag har olika funktioner enligt tabellen bestdms kategori efter
den funktion som alstrar mest trafik. | tabellen till féreskrifterna gors en 23
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delvis annorlunda skarning mellan olika vagkategorier an den som anges i
17 § férordningen.

Enligt 7 § i foreskrifterna bestdms &ven sérskilda driftbidrag for mindre
forbattringsarbeten och for fornyelse av belaggningar utifran de
procentsatser som anges i tabellen, forutom nér det géller vagkategori C
dar bidragsprocenten far uppga till hogst 70.

Tabell 1 till Vagverkets foreskrifter

Véagkategori  Funktion Bidragsprocent
(hogst)
A Vg for fast boende inom landsbygdsomrade. 70
B Vg for fast boende inom bebyggelseomrade och 40
dér végen inte har funktionen enbart som lokalvag
(bostadsgata).
C Genomfartsvag for andra an dem som bor utmed 80

eller har del i vagen och som till vervégande del
alstrar trafiken. Arsdygnstrafiken ska normalt vara
storre &n 25 fordon.

D Vg for det rorliga friluftslivet och som inte &r av 50
betydelse for fast boende inom landsbygdsomrade
(Véagkategori A). VVagens arsdygnstrafik ska
normalt vara stérre &n 25 fordon.

E V&g for normalt minst 25 fritidshus och dér vagen 40
utgor uppsamlingsvag for bebyggelsen.
F Vg for naringslivet. Vagens arsdygnstrafik ska 70

normalt vara storre an 25 fordon.

5.3.2 Beréakningen av arliga driftbidrag

Fran och med den 1 januari 2014 tillampar Trafikverket en modell for
berdkning av det arliga driftbidraget till enskilda vagar som innebér att de
bidragsgrundande kostnadernas storlek bestams utifran schablonkostnader
for drift av vag per kilometer, i kombination med den specifika véagens
trafikklass (hur hart trafikerad végen ar) och slitlager (grus eller belagg-
ning) samt i vilken av tre geografiskt avgransade klimatzoner som végen
ligger. For broar och liknande byggnadsverk pafors darutover ett bidrags-
grundande tilligg. Om vaghallaren inte & momsredovisningsskyldig och
darmed inte kan goéra avdrag for ingdende moms, multipliceras den
bidragsgrundande summan dérefter med 1,25. De parametrar som
paverkar berakningen av de bidragsgrundande kostnaderna beskrivs
narmare i Trafikverkets informationsblad Ny berakningsmodell for arligt
driftbidrag till enskilda vagar.

De schablonkostnader som anvands i berakningsmodellen utgar fran en
prislista for olika underhallsatgarder, gemensam for hela landet, som togs
fram 2012-2014 pa& basis av en marknadsundersokning bland
500 slumpvis utvalda véaghallare. Prislistan indexregleras arligen enligt
driftindex for vaghallning i Trafikverkets infrastrukturindex, men &r for
narvarande ocksa féremal for en generell Gversyn. | september 2023
initierade Trafikverket ndmligen en ny marknadsundersékning, i syfte att
uppdatera den prislista som anvéands. Denna gang har 6 000 vaghallare i
de tre klimatzonerna tillfragats om sina driftskostnader for de atgarder som
beaktas vid bidragsgivningen. Ungefar 44 procent av vaghallarna har
besvarat enkaten. For flertalet underhallsatgarder visar undersokningen att
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kostnadsokningen for enskild vaghallning har varit hogre an infrastruktur-
index. Sammanstéllningen av svaren dr dock &nnu inte helt klar.

Det arliga driftbidraget for en enskild vag bestams slutligen som en viss
andel av de bidragsgrundande kostnaderna, den s.k. bidragsprocenten.
Bidraget ar saledes inte avsett att fullt ut kompensera véghallaren for
driftskostnaderna. Vid inférandet av berakningsmodellen 2014 beslutade
Trafikverket att tilliampa tre olika bidragsprocentnivaer: 30, 60 och 80
procent. Dessa nivaer har anvants sedan dess, enligt Trafikverkets arliga
beslut om vilka procentsatser som ska gélla. Det kan noteras att detta
innebér att den andel av kostnaderna som ersatts &r lagre &n de hogsta
nivaer som anges i férordningen om statsbidrag for enskild vaghallning
respektive Végverkets foreskrifter, forutom nér det géller vissa genom-
fartsvéagar. Det finns alltsd en marginal som majliggor beslut om hdgre
bidragsprocent och darmed hogre arliga driftbidrag, for det fall att anslaget
i statens budget ett visst ar skulle hojas mer an infrastrukturindex.

De procentsatser for érligt driftbidrag som enligt Trafikverkets beslut
galler for 2024 framgar av tabellen nedan. De olika vagkategoriernas
funktion benamns annorlunda i de arliga besluten an i Vagverkets fore-
skrifter, men innebdrden ar densamma. For farjedrift &r bidragsprocenten
for 2024 hogst 80 procent.

2024 ars procentsatser for arligt bidrag

Véagkategori Funktion Bidragsprocent
(hdgst)
A Utfartsvag for fast boende inom 60
landsbygdsomrade
B Vg for fast boende inom bebyggelseomrade 30
C Genomfartsvag 80
D Vag for det rorliga friluftslivet 60
E Vg for fritidsbebyggelse 30
F Vag for naringslivet 60

5.3.3 Beradkningen av sarskilda driftbidrag

Det sarskilda driftbidraget berdknas, till skillnad fran det érliga, utifrdn
faktiska kostnader. Av Trafikverkets handbok framgar att kostnaden for
arbetet inte bor understiga 5 000 kronor exklusive moms. Huruvida bidrag
kan beviljas och hur stort det blir avgors dock av tillgangen pa medel och
hur angelagen étgarden ar. Hur stor andel av kostnaderna som bidraget
maximalt far motsvara for olika vagkategorier bestdms arligen av Trafik-
verket, med beaktande av den takniva, 70 procent, som anges i férord-
ningen. Istndsattningsbidrag lamnas dock med hogst tva prishasbelopp
per kilometer vag. Sarskilda driftbidrag for mindre forbattringsarbeten och
for fornyelse av beldggningar utgér fran de procentsatser som anges i
tabellen till VVagverkets foreskrifter, forutom nér det galler vagkategori C
dar bidragsprocenten far uppga till hogst 70.

De procentsatser for bidrag till underhall och rekonstruktioner (sarskilda
driftatgarder) som enligt Trafikverkets beslut galler for 2024 framgar av
tabellen nedan. Det kan noteras att bidragsprocenten for sérskilda drift-
atgarder ar hogre an den som galler for arliga driftbidrag, forutom i fraga
om vagkategori C dar bidragsprocenten i stallet ar lagre. Detta dverens-
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stdmmer med den begrénsning som géller enligt férordningen och
Végverkets foreskrifter.

2024 ars procentsatser for sarskilt bidrag

Véagkategori Funktion Bidragsprocent
(hogst)
A Utfartsvag for fast boende inom 70
landsbygdsomrade
B Vg for fast boende inom bebyggelseomrade 40
C Genomfartsvag 70
D Vg for det rorliga friluftslivet 70
E Vag for fritidsbebyggelse 40
F V&g for néringslivet 70

534 Berakningen av byggnadsbidrag

Byggnadsbidrag beraknas, precis som sarskilda driftbidrag, utifrdn
faktiska kostnader. Av Trafikverkets beslut om 2024 ars procentsatser for
bidrag till enskild vaghallning framgar att bidragsprocenten till byggnads-
atgarder, i respektive lansplan for regional transportinfrastruktur, normalt
ska folja vagkategoriindelningens hogsta procentsats for arligt driftbidrag
avseende den aktuella vagen, utom for vigkategori C som normalt far
70 procent. Sarskilda skal ska foreligga om annan procentsats an den
normala ska tillampas. Hogsta bidragsprocent vid sarskilda skal for
byggande ar enligt beslutet 75 procent.

54 Ansvarsfordelningen mellan staten, regionerna
och kommunerna

Det dr staten, genom Trafikverkets region, som ansvarar for &rende-
handl&ggning, prévning och utbetalning av bidrag enligt férordningen om
statshidrag till enskild vaghallning. | frdga om byggnadshidrag ska dock
en samordning ske med berdrd region. Finansieringen av de byggnads-
bidrag som Trafikverkets region beviljar och betalar ut sker ndmligen
enbart via anslagen for de lansplaner som regionerna ska uppratta enligt
forordningen om lansplaner for regional transportinfrastruktur.
Regionernas lansplaner ska omfatta investeringar i statliga vagar som inte
ingar i stamvagnatet. Lansplanerna far dven avse byggande och drift av
enskilda vagar, men det &r inte ndgot krav.

Det finns ingenting som hindrar en region eller kommun fran att pa eget
initiativ 1amna bidrag till enskild vaghallning, sa lange detta bidrag ar
forenligt med likstéllighetsprincipen och &vriga bestdmmelser i
kommunallagen (2017:725). En region eller kommun far till exempel
genomfara atgarder for att allmant framja naringslivet i kommunen eller
regionen, men individuellt riktat stod till enskilda naringsidkare far lamnas
endast om det finns synnerliga skal for det. Mojligheten att fa statshidrag
for byggande eller drift av en enskild vdg paverkas inte av om végen
omfattas av ett regionalt eller kommunalt stod.
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6 Ar bidragssystemet forenligt med EU:s
regelverk om statligt stod?

Beddmning: Det nuvarande systemet for statshidrag till enskild
vaghallning, sdsom det tillampas, utgor inte statligt stod i EU-rattslig
mening.

6.1 Bakgrund

Offentligt stod till enskild vaghallning i Sverige har lamnats under mycket
ldng tid. Inom ramen for uppdraget att genomfora en dversyn av
forordningen om statshidrag till enskild vaghalining finns det anledning
att sérskilt genomlysa bidragssystemets forenlighet med det EU-réttsliga
regelverket om statligt stod.

6.2 Det EU-réttsliga regelverket om statligt stod

Bestdmmelserna om statsstod finns i artiklarna 107-109 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssatt (EUF-fordraget). Bestdmmelserna
omfattar stod fran offentliga aktorer sdsom stat, kommun eller landsting
till en verksamhet som bedrivs pa en marknad. Ett stod omfattas av
statsstodsreglerna om det uppfyller féljande fyra kriterier:

1) stodet gynnar ett visst foretag eller en viss produktion,

2) stodet finansieras direkt eller indirekt genom offentliga medel,

3) stddet snedvrider eller hotar att snedvrida konkurrensen, och

4) stodet paverkar handeln mellan medlemsstaterna.

I beddmningen om kriterierna ar uppfyllda ska atgéardens ekonomiska
effekter snarare &n syften beaktas.

Av artikel 107.2 och 107.3 i EUF-fordraget framgar att Europeiska
kommissionen (kommissionen) kan tillata vissa slags statsstod som ar eller
kan anses vara forenliga med den inre marknaden. Aven bestimmelserna
om tjanster av allmént ekonomiskt intresse i artikel 106.2 kan utgdra grund
for kommissionen att tillata ett statsstod.

Artikel 108 i EUF-fordraget innehaller bestammelser om kommis-
sionens granskning av statsstod. Enligt artikel 108.3 ska medlemsstaterna
anmala planer pé att vidta eller andra stodatgarder till kommissionen. En
atgard far inte genomforas forran den godkénts av kommissionen. Detta
forbud kallas for genomforandeférbudet. Bestdimmelser om forfarandet
finns i radets forordning (EU) 2015/1589 av den 13 juli 2015 om genom-
forandebestammelser for artikel 108 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssétt.

Med stdd av artikel 109 i EUF-fordraget har kommissionen bemyndigats
att anta forordningar om undantag fran anmalningsskyldigheten i artikel
108.3. Bemyndigandet finns i radets forordning (EU) 2015/1588 av den
13 juli 2015 om tilldmpningen av artiklarna 107 och 108 i férdraget om
Europeiska unionens funktionssatt pa vissa slag av 6vergripande statsstod.
Kommissionen har med stéd av bemyndigandet antagit flera s.k. grupp- 27
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undantagsforordningar, som undantar vissa grupper av stéd fran
anmalningsplikten. Kommissionen har ocksa antagit ett antal forordningar
som undantar vissa stod av mindre betydelse (s.k. de minimis-stod).

6.2.1 Begreppet statligt stod i forhallande till
vaginfrastruktur

Det 4r inte alltid l4tt att bedéma om en planerad atgard utgor ett statligt
stdd i den mening som avses i EUF-fordraget och darfor ska anmélas till
kommissionen. I Kommissionens tillkdnnagivande om begreppet statligt
stdd som avses i artikel 107.1 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssétt (2016/C 262/01) klargérs dock nyckelpunkterna vad galler
begreppet statligt stéd. Nar det géller vagar konstaterar kommissionen, i
punkt 220, att vagar som kostnadsfritt stélls till allménhetens férfogande
utgdr allméan infrastruktur. Den offentliga finansieringen av dem omfattas
darfor inte av reglerna om statligt stod. Annorlunda forhaller det sig enligt
kommissionen med driften av tullbelagda végar, som i manga fall utgér en
ekonomisk verksamhet. Kommissionen har vidare gett mer detaljerad
vagledning om begreppet statligt stod nér det galler végar, broar, tunnlar
och kanaler i ett arbetsdokument, Infrastructure analytical grid for roads,
bridges, tunnels and inland waterways, som publicerades ar 2017.

Om det inte finns ndgon potentiell paverkan pa handeln eller sned-
vridning av konkurrensen dr det EU-rattsliga regelverket om statligt stod
inte tillampligt. Kommissionen konstaterar i punkterna 7-9 i arbets-
dokumentet att vagnaten vanligtvis utgdr naturliga monopol som inte
konkurrerar med annan infrastruktur av samma karaktar samt att en
offentlig finansiering darfor vanligtvis inte snedvrider konkurrensen eller
paverkar handeln mellan medlemsstaterna. Detta forutsatter att privat
finansiering av véagnatet ar obetydligt i den aktuella medlemsstaten och att
infrastrukturen inte &r utformad for att selektivt gynna ett specifikt foretag
eller sektor utan ger fordelar for samhéllet i stort.

I punkt 14 i arbetsdokumentet uttalar kommissionen att icke avgifts-
belagda vagar som éar tillgdngliga utan kostnad for alla anvéndare inte
utgor en ekonomisk verksamhet. Finansiering av byggandet av sadan
vaginfrastruktur ar darmed i princip undantagen fran tillimpningen av
statligt stdd. Om vdginfrastrukturen inte ar avsedd foér en specifik
anvindare och alla anvéndare har lika och icke-diskriminerande tillgang
till infrastrukturen innebar ett stod till driften av vagen inte heller nagon
ekonomisk fordel p& anvéindarnivé, se punkt 26. Aven i det fallet anser
kommissionen att en tilldampning av statsstodsreglerna kan uteslutas.

Vid bedémningen av om kriterierna &r uppfyllda for att ett offentligt
bidrag ska utgora ett statligt stod i EUF-fordragets mening ska atgardens
ekonomiska effekter snarare an dess syften beaktas. Det ar darfor centralt
att utreda om ett offentligt stéd skulle kunna ses som en indirekt
subventionering eller en korssubventionering av en annan verksamhet &n
den som stodet tar sikte pa. Trots att offentlig finansiering av vagar som
kostnadsfritt stalls till allménhetens forfogande normalt inte omfattas av
reglerna om statligt stod finns det darfor skél att géra en narmare analys
av det svenska statsbidraget till enskild vaghallning i forhallande till EU:s
statsstddsregler.
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6.3 Omfattas statsbidraget till enskild vaghallning
av statsstodsreglerna?

Huvudregeln i artikel 107 i EUF-fordraget anger att stdd som ges av en
medlemsstat och som snedvrider eller hotar att snedvrida konkurrensen
genom att gynna vissa foretag eller viss produktion &r oférenligt med den
inre marknaden i den utstrackning det paverkar handeln mellan medlems-
staterna. Att det statshidrag som lamnas till enskild vaghallning i Sverige
ges av en medlemsstat &r uppenbart. Huruvida stédordningen direkt eller
indirekt kan anses gynna vissa foretag eller viss produktion &r daremot inte
lika tydligt. P& motsvarande sétt beh6ver det analyseras om statsbidraget
kan snedvrida eller hota att snedvrida konkurrensen och om det kan
paverka handeln mellan medlemsstaterna. Endast om samtliga dessa
kriterier &r uppfyllda utgor statsbidraget ett statligt stod i EUF-fordragets
mening.

6.3.1 Kan ett visst foretag eller en viss produktion
gynnas av statsbidrag till enskild vaghallning?

Reglerna om statligt stod géller endast om stodmottagaren &r ett ’foretag”.
Med foretag avses enheter som bedriver “ekonomisk verksamhet”,
oberoende av deras réttsliga stallning och hur de finansieras. Det spelar
alltsa ingen roll vilken rattslig form som enheten har enligt nationell
lagstiftning. Tillampningen av reglerna om statligt stdd &r inte heller
beroende av om enheten har upprittats i vinstsyfte. Aven en vagférening,
vagsamfallighet eller samfallighetsforening skulle saledes kunna utgéra ett
foretag i EU-réttslig mening, om den kan anses bedriva ekonomisk
verksamhet.

All verksamhet som gar ut pa att erbjuda varor och tjanster pa en
marknad utgor ekonomisk verksamhet. Huruvida det finns en marknad for
vissa tjanster kan bero p& hur dessa tjanster organiseras i den berérda
medlemsstaten och kan saledes variera mellan de olika medlemsstaterna
och kan dessutom komma att &ndras dver tid.

I kommissionens tillkdnnagivande om begreppet statligt stod (punkt
201) konstateras att den offentliga finansieringen av infrastruktur tradi-
tionellt har ansetts falla utanfor tillampningsomradet for reglerna om
statligt stod, eftersom byggandet och driften av infrastrukturen ansetts
utgora allmanna atgarder inom ramen for den offentliga politiken och inte
en ekonomisk verksamhet. Aven om utrymmet for kommersiellt utnytt-
jande av infrastruktur har okat pa senare tid, ar offentlig finansiering av
infrastruktur som inte &r tankt att drivas kommersiellt i princip undantagen
fran tillampningen av reglerna om statligt stod. Detta galler enligt
kommissionen bland annat infrastruktur som inte anvands for att tillhanda-
halla varor eller tjanster pa en marknad, sdsom vagar som kostnadsfritt
stalls till allmanhetens forfogande. Sadan verksamhet ar inte av ekonomisk
art och faller saledes utanfor tillampningsomradet for reglerna om statligt
stod, vilket foljaktligen dven galler for offentlig finansiering av tillhérande
infrastruktur (punkt 203).

Man maste képa biljett for att aka farja pd Eker6leden och Visingso-
leden, vilka utgdr enskilda férjeleder som Ekeré kommun respektive Jon- 29
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kdpings kommun har hand om. Kommersiellt utnyttjande av enskilda
vagar genom till exempel végtullar och dylikt forekommer dock inte i
Sverige, med undantag for Oresundsbron som finansieras genom vég- och
tagavgifter. Ratten att anvanda en vanlig enskild vég erbjuds alltsa inte pa
en marknad. Enskild vaghallning utgor darmed inte i sig en ekonomisk
verksamhet.

Det &r dock inte ovanligt att en enskild vag behdvs for en verksamhet
som, till skillnad fran sjalva vaghallningen, ar av ekonomisk karaktar. Det
kan till exempel handla om att det langs végen finns en industri som &r
beroende av transportmdjligheter eller att vdgen ar ndédvandig for att kunna
bedriva ett rationellt jord- eller skogsbruk pa berérda fastigheter. | vissa
fall kan det kommersiella utnyttjandet av vdgen vara mer &n obetydligt,
och ibland &r det till och med storre &n det nyttjande som &r av renodlat
icke-ekonomisk natur eller fororsakar i vart fall mer kostsamma under-
héllsatgarder 4n vad som annars hade behovts. | ett sadant fall skulle ett
statshidrag till vaghallningen kunna anses gynna det eller de féretag som
nyttjar vagen. Statsbidraget skulle ndmligen kunna ses som en korssubven-
tionering eller indirekt subventionering av den ekonomiska verksamhet
som véghallaren sjélv, ndgon av medlemmarna i samfallighetsforeningen
eller en tredje part bedriver.

A andra sidan kan det konstateras att flertalet svenska foretag i stallet &r
belagna intill en allman véag och darmed helt kostnadsfritt har tillgang till
nodvandig vaginfrastruktur for sina transportbehov. En sadan férman
utgor inte statligt stod i EU-réttslig mening. Den omsténdigheten att vissa
foretag inte atnjuter den forméanen ar en foljd av det satt pa vilket det
svenska vagnatet har organiserats, vilket i sin tur har historiska och
geografiska orsaker och &ven hér samman med den varierande befolk-
ningstathet som rader i landet. Det hade utan hinder av EU-rétten varit
mojligt for staten att ta fullt ansvar for hela vagnatet, i stallet for att endast
delvis finansiera den enskilda vaghéllningen medelst bidrag.

6.3.2 Kan statsbidraget snedvrida konkurrensen eller
paverka handeln mellan medlemsstaterna?

Aven om statsbidraget till enskild vagh&llning skulle anses gynna vissa
foretag eller vissa verksamheter, indirekt eller genom korssubven-
tionering, ar det inte tillrackligt for att EU:s statsstddsbestammelser ska
vara tillampliga. For detta kravs &ven att statsbidraget kan snedvrida
konkurrensen eller paverka handeln mellan medlemsstaterna. Om det inte
finns ndgon potentiell paverkan pé handeln eller snedvridning av
konkurrensen &r det EU-réttsliga regelverket om statligt stod inte tillamp-
ligt.

Nagon marknad for transportinfrastruktur som konkurrerar med det
enskilda vagnétet i Sverige existerar inte. Vagnatet utgor ett s.k. naturligt
monopol, dvs. en sadan investering som det vore oekonomiskt att ha flera
utav. Det finns inte heller nagra andra fardmedel som skulle kunna
uppfylla det transportbehov som tillgodoses genom motorfordonstrafiken
pa de enskilda vagarna. Darmed &r det uteslutet att statsbidraget skulle
kunna snedvrida konkurrensen eller paverka handeln inom transport- eller
infrastruktursektorn. Det behtver daremot undersdkas om statsbidraget till
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enskild vaghallning indirekt skulle kunna leda till en snedvridning av
konkurrensen eller en paverkan av handeln mellan medlemsstaterna inom
andra sektorer. En sadan situation skulle mojligen kunna anses uppsta om
foretag langs enskilda vagar kan tillhandahélla sina varor och tjanster till
lagre priser, tack vare statsbidraget.

Langs de enskilda vagarna runt om i landet, i glesbygd saval som i tatort,
finns foretag av allehanda slag — butiker, verkstader, industrier och
tjansteforetag. Manga av dessa foretag agerar uteslutande pé en lokal eller
regional marknad dar forekomsten av gransoverskridande handel &r
marginell. Statshidraget har da en rent lokal paverkan och féljaktligen
ingen effekt pa handeln mellan medlemsstaterna. P4 landsbygden finns
dock ocksa bade sma och stérre foretag vars verksamhet har sin grund i
den svenska naturen och dess resurser, sasom jord och skog, vatten och
vind eller naturmiljo. De varor och tjanster som dessa foretag producerar
utgor en del av den europeiska eller globala handeln, dven om féretagen
inte sjalva gor affarer utanfor rikets granser. Det skulle darmed kunna
havdas att ett statsbidrag till enskild vaghalining, som indirekt gynnar
dessa foretag, skulle kunna snedvrida konkurrensen eller paverka handeln
mellan medlemsstaterna.

Inledningsvis fortjanar det att papekas att systemet med statshidrag till
enskild vaghallning inte ar utformat for att stédja en viss sektor eller vissa
foretag. Tvartom ar utgangspunkten att stodet till det enskilda vagnatet ska
gynna samhdllet i stort. For statsbidrag krdvs enligt foérordningen om
statshidrag till enskild vaghallning att vagen tillgodoser ett kommunika-
tionsbehov for de fast boende, naringslivet eller det rorliga friluftslivet.
Bidrag lamnas ocksa for vagar som &r av vésentlig betydelse som genom-
fartsvagar eller som uppsamlingsvagar for fritidsbebyggelse. Vidare
lamnas bidrag endast for sddana vagar som ar andamalsenliga med hansyn
till dvriga vagar och om kostnaderna ar skéliga med hansyn till nyttan.

Foretag pa landsbygden skapar arbetstillfallen for de manniskor som bor
i omradet, bidrar genom skatter till statens finanser och star for viktiga
delar av svensk och europeisk forsdrjningsheredskap. Statshidraget till
enskild vaghallning medfor alltsd inte bara en fordel for de enskilda
medborgare och féretag som nyttjar végarna, utan stérker forutsatt-
ningarna for samhéllet i stort. Det enskilda végnétet dr helt enkelt en
forutsattning for att Sverige ska fungera och mot den bakgrunden framstar
ett statshidrag narmast som en minimiatgard. Eftersom statsbidraget inte
fullt ut tacker kostnaderna for vaghéllningen har systemet en mer
begransad konkurrenspaverkande effekt 4&n om staten hade tagit ansvar for
det svenska végnatet i dess helhet, vilket hade kunnat ske utan att
aktualisera en tillampning av statsstodsreglerna.

6.3.3 Bidragssystemet omfattas inte av
statsstodsreglerna

Véagar som kostnadsfritt stélls till allménhetens forfogande utgdr allmén
infrastruktur som utan hinder av EU:s statsstodsregler kan finansieras med
offentliga medel. Den omstandigheten att foretag som bedriver ekonomisk
verksamhet inom andra sektorer an transportinfrastruktursektorn drar

fordel av vaginfrastrukturen medfor inte att statsstodsreglerna blir tillamp- 31
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liga, forutsatt att den offentliga finansieringen inte selektivt gynnar vissa
foretag eller verksamheter, snedvrider konkurrensen och paverkar handeln
mellan medlemsstaterna. Det nuvarande systemet for statsbidrag, sa som
det tillampas, medfor inte ett sddant selektivt gynnande av vissa foretag
eller verksamheter, snedvrider inte konkurrensen och paverkar inte
handeln mellan medlemsstaterna.

Vaghallning av enskilda vagar som uppfyller kriterierna i férordningen
om statsbidrag for enskild vaghallning, kostnadsfritt halls oppna for
allmén trafik och darmed &ven tillgodoser ett allmént intresse utgor i
grunden en icke-ekonomisk tjanst av allmént intresse. Statsbidrag till
sadan vaghallning omfattas darmed inte av EU-fordragens bestammelser
om statligt stéd. Detsamma galler det statsbidrag som for narvarande
lamnas till enskilda vagfarjor, trots att en avgift i tva fall tas ut av
trafikanterna, eftersom bidraget har en rent lokal paverkan och foljaktligen
ingen effekt pa handeln mellan medlemsstaterna.

7 En uppdaterad bidragsordning

Forslag: Den nuvarande férordningen om statsbidrag till enskild vag-
hallning ska ersattas av en ny forordning med samma namn. Férord-
ningen ska innehalla bestammelser om statsbidrag till vaghallning av
enskilda vagar som aven ar av allméant intresse.

Bidrag ska fa lamnas i man av tillgang pa medel.

Statsbidragets syfte ska vara att framja en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna
och néringslivet i hela landet.

7.1 Allméanna iakttagelser och utgangspunkter

Den allra storsta delen av Sveriges vagnit bestar av enskilda vagar. Vissa
av dessa fyller en avgorande funktion i den lokala transportinfrastrukturen
och &r darmed &ven viktiga ur ett samhallsperspektiv. For vaghallningen
av sadana enskilda vagar lamnar staten ekonomiska bidrag, i man av
medel.

Det nuvarande bidragssystemet har utvecklats 6ver lang tid och &r nu val
etablerat. Den omsténdigheten att antalet vagobjekt och bidragsmottagare
&r stort, samtidigt som varje enskilt bidragsarende avser ett relativt litet
belopp, kréver att systemet ar enkelt och administreras effektivt. | stort
fungerar den nuvarande ordningen bra. Det finns mot den bakgrunden
ingen anledning att fordndra systemet i grunden.

Den nuvarande forordningen om statsbidrag till enskild vaghallning ar
emellertid i stora delar sprakligt och strukturellt foraldrad och innehaller
dessutom flera paragrafer som forlorat sin betydelse och bor utga. Det
finns darfor skél att ersitta forordningen med en ny férordning med
bestammelser om statshidrag till vaghallning av enskilda vagar som &dven
&r av allmént intresse. | den nya forordningen bor det tydliggoras att stats-
bidragets syfte ar att framja en samhallsekonomiskt effektiv och lang-
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siktigt hallbar transportférsérjning for medborgarna och naringslivet i hela
landet. Andamélet med bidragssystemet ar alltsé att oka méjligheterna att
uppfylla det transportpolitiska malet.

Aven i sak finns det anledning att géra vissa forandringar, jamfort med
den nuvarande regleringen. | flertalet fall handlar det endast om att
kodifiera etablerad praxis, men det bér dven Overvégas vissa justeringar
och tillagg som skiljer sig fran hur systemet tillampas i dag. Det handlar
bland annat om férenklingar i frdga om gransdragningen mellan byggande
av vag och sarskilda driftatgarder, en utékad maéjlighet att Iamna bidrag
for sarskilda atgarder om det finns sarskilda skal samt nya bestimmelser
som starker systemets legitimitet och minskar risken for missbruk. De
substantiella forandringar som foreslas beskrivs narmare i de féljande
avsnitten.

Enligt den nuvarande forordningen &r det Trafikverkets region som
pekas ut fér de myndighetsutévande uppgifterna kring beslutsfattande och
tillsyn avseende statsbidrag till enskild vaghalining. Detta sakerstéller en
regional forankring som bor kvarstd aven vid tillampningen av den nya
forordningen.

7.2 Bidragsformer och budgetposter

Forslag: Arligt driftbidrag ska benamnas arligt vagbidrag. Bidrags-
formerna sérskilt driftbidrag och byggnadsbidrag ska erséttas av sarskilt
vagbidrag.

Andamalet for anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transport-
infrastruktur, utgiftsomrade 22, ska andras pa sa satt att anslaget far
anvandas till utgifter for statsbidrag till enskild vaghallning. Forord-
ningen om en nationell plan for transportinfrastruktur ska &ndras pa
motsvarande satt, sa att planen far innehdlla atgdrder som ska beviljas
statshidrag nar det galler enskild vaghalining.

7.2.1  Arligt och sarskilt vagbidrag

Den etablerade ordningen med schablonmissigt beraknade, arliga
statshidrag till det I6pande underhallet av enskilda vagar fungerar bra och
bor kvarsta. Bidraget bor dock benamnas arligt vagbidrag, som tydligare
an driftbidrag klargor att bidraget avser vaghélining. Arligt vagbidrag ska
pa motsvarande satt som enligt géllande praxis fa ges for sadant I6pande
underhall av vag som avses i 5kap. 18 och 2§ forsta stycket forsta
meningen vagforordningen, dvs. for sddana atgarder som utgor drift av vag
respektive som innefattar att halla vagfarjor i trafik i den utstrackning som
behdvs.

Overskjutande medel under anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens
transportinfrastruktur, anslagsposten 1.3, bor precis som nu anvéndas for
statshidrag till sédana atgédrder som inte behover vidtas varje ar. Det finns
daremot ingen anledning att behélla den nuvarande uppdelningen mellan
sarskilt driftbidrag och byggnadsbidrag, eftersom denna uppdelning i
praktiken ar svar att uppratthalla, se avsnitten 5.1.2 och 5.1.3. En ange-
lagen och andamalsenlig investering i en enskild vag som &ven ar av 33
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allméant intresse bor i man av medel kunna stddjas genom ett statligt
bidrag, oavsett om investeringen har en avskrivningstid pa ett fatal eller
atskilliga ar. Detta bidrag bor bendmnas sarskilt vagbidrag. Sarskilt
végbidrag bor fa lamnas for byggande eller aterstallande av enskild vag
och for sddana underhélls- och forbattringsarbeten som avses i 5 kap. 1 §
2 och 3 vagforordningen. Det bor sdledes aven fortsattningsvis ankomma
pa Trafikverket att narmare precisera vilka slags underhalls- och for-
battringsarbeten som kan anses utgdra I6pande underhall av vég, och
darmed laggas till grund for érligt vagbidrag, och vilka som i stallet bor
stddjas genom sérskilda vagbidrag.

7.2.2 Andamalet for utvecklingsanslaget bor omfatta
statshidrag till bade byggande och drift

Finansieringen av de byggnadsbidrag som Trafikverkets region beviljar
och betalar ut enligt den nuvarande férordningen sker via anslagen for
lansplanerna. Nagon annan majlighet att stodja sadana atgarder som inte
utgor drift av enskilda véagar finns inte i statens budget. Medan anslaget
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur, utgiftsomrade 22, bland
annat far anvandas for statlig medfinansiering via lansplanerna till bade
drift och byggande av enskilda véagar far anslaget 1:2 Vidmakthallande av
statens transportinfrastruktur, utgiftsomrade 22, i friga om enskilda véagar
endast anvéndas till utgifter for statsbidrag till drift. Trafikverket
disponerar darmed inte over nagra medel for statsbidrag till behovliga
investeringar i det enskilda vagnatet.

Som framgar av avsnitt 5.1.3 finns stora skillnader mellan regionernas
lansplaner nar det géller planeringen fér byggande av enskilda vagar. |
ménga av lansplanerna namns inte enskilda vagar dverhuvudtaget, och det
avsatts inte heller nagra medel for dessa, medan det i andra lansplaner
finns en nagot mer utvecklad planering for investeringar i det enskilda
vagnatet.

Det finns ett varde i att den langsiktiga investeringsplaneringen for det
enskilda vagnatet sker samordnat med planeringen avseende allménna
vdgar, eftersom dessa vagnat kompletterar varandra och tillsammans utgér
en helhet. A andra sidan &r nybyggnation av enskilda vagar som uppfyller
kriterierna for statsbidrag mycket séllsynt forekommande. Det hander
visserligen emellandt att en enskild vag far en delvis ny strackning, till
exempel for att undvika att den allmanna trafiken maste passera en
gardsplan. Vanligare ar dock att en vag eller viaganordning, till exempel en
bro, behdver rekonstrueras for att syftet med végen ska tillgodoses.
Gransen for nar en sadan atgard ska betraktas som byggande av véag och
inte en underhallsatgard &r mycket flytande. | praktiken avgérs grans-
dragningen av huruvida den aktuella regionen har avsatt medel i l&ns-
planen for enskilda végar eller inte.

Beslutet att understka forutsattningarna for eller genomfora en ny- eller
ombyggnation av en enskild vag ligger hos den enskilda vaghallaren, dven
om behovet av atgarden i vissa fall kan ha patalats av Trafikverkets region
som en forutsattning for fortsatt statsbidrag. Nar Trafikverkets region far
k&dnnedom om den konkreta planeringen, till exempel genom att vég-
héllaren lamnar in en ansokan om sarskilt driftbidrag, ligger atgarden som
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regel relativt néra i tiden. Ur Trafikverkets perspektiv blir planerings-
horisonten darfor alltfor kort for att projektet ska kunna beaktas i under-
laget for den berdrda lansplanen. Detta gor det svart for Trafikverket och
regionerna att hantera investeringsplaneringen for enskilda vagar pa
samma sétt som for allménna végar.

En lansplan maste inte omfatta byggande av enskilda véagar. Det ar alltsa
upp till den beslutande regionen att avgéra om medel ska avsattas for detta
andamal. Detta skulle kunna medféra en risk for olikheter inom landet nar
det géller mojligheten for de enskilda vaghallarna att fa statsbidrag till
byggande av vég, till foljd att angeldgna investeringar i ett 1an uteblir
samtidigt som mindre angelégna atgarder i ett annat lan kommer till stnd.
Det ar svart att hitta samhallsekonomiska eller andra skal for sadana
konsekvenser.

Andamalet for anslaget 1:2 Vidmakthéllande av statens transportinfra-
struktur bor darfor vidgas s att det anslaget kan anvandas till utgifter for
statshidrag som avser sdviél drift som byggande av enskilda végar, pa
motsvarande satt som redan galler for medfinansiering via lansplanerna i
frdga om anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur.
Justeringen kan enklast astadkommas genom att &andamalet for
anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur andras till
att ange att anslaget far anvandas till utgifter for statshidrag till enskild
vaghallning. Sarskilda vagbidrag bor dock aven kunna finansieras via lans-
planerna, inom ramen for anslaget 1:1 Utveckling av statens transport-
infrastruktur, om medel for drift eller byggande av enskilda végar har
avsatts i dessa.

Andringen av dndamélet aktualiserar en andring i 3 § 4 férordningen
(2009:236) om en nationell plan for transportinfrastruktur. Dar anges i dag
att den nationella planen far innehélla atgarder som ska beviljas statlig
medfinansiering eller statshidrag nér det géaller drift av enskilda végar.
Bestdimmelsen bor andras i linje med vad som anges ovan avseende
andamalet for anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfra-
struktur.

7.3 Forutsattningar for arligt vagbidrag

Forslag: Den nya forordningen ska inte innehalla ndgon bestimmelse
som hindrar bidrag till en enskild vdg inom ett detaljplanerat omrade
som ingdr i ett kommunalt vaghallningsomrade, dvs. dar kommunen ar
vaghallare for allmanna végar. | 6vrigt ska forutsattningarna for arligt
bidrag enligt den nya férordningen i sak Overensstimma med de
kriterier som tillampas i dag.

7.3.1 Enskild vag

Begreppet enskild vdag anvands i flera lagar och férordningar, men har
ingen legaldefinition. En forklaring till vad som avses med begreppet i den
nya forordningen bor inforas for att undvika missforstand.
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Med vég bor avses detsamma som i 46 § anldggningslagen, dvs. vdgbana
och dvriga vaganordningar som behovs for vagens bestand, drift eller
brukande samt till vag ansluten brygga eller farja med farjelage.

Begreppet enskild vag bdr endast omfatta vag som ar avsedd for trafik
med andra motorfordon &n mopeder klass Il. Renodlade cykelbanor,
ridvéagar och liknande bor alltsa inte heller framéver omfattas av bidrags-
systemet, aven om véaghallningen &r enskild. Utformningen av defini-
tionen, i tva steg, innebar att forordningens bestammelser som avser
enskild vag ocksa &r tillimpliga avseende vagfarjor, om inte annat anges.

Med enskild vag bor inte avses sddan vag som utgdr allman vag enligt
vdglagen. Vilka végar som dr allménna véagar foljer av vaglagen. Av 5 §
vaglagen féljer att det som utgangspunkt ar staten som &r vaghallare for de
allménna végarna, men regeringen kan inom en kommun inrétta ett s.k.
kommunalt vaghallningsomrade. Ett sadant beslut innebar att kommunen
ska ansvara for vaghallningen av vissa eller samtliga allmanna vagar inom
det aktuella omradet. Om ett vaghéllningsomrade har inrattats far Trafik-
verket besluta om andring av vaghallningsomradet.

Aven plan- och bygglagen pekar ut kommunen som véghéallare for vissa
végar. Begreppet enskild vdg bor darfor inte avse en sadan vag som en
kommun &r huvudman for enligt plan- och bygglagen. Av 1 kap. 4 § plan-
och bygglagen framgar att med allméan plats avses bland annat en gata, en
vag eller ett annat omrade som enligt en detaljplan ar avsett for ett gemen-
samt behov. Enligt huvudregeln i 4 kap. 7 § samma lag ska kommunen
vara huvudman for allmanna platser. Kommunen far dock enligt samma
bestammelse, om det finns sérskilda skal for det, i detaljplanen bestdmma
att huvudmannaskapet i stéllet ska vara enskilt. Om en detaljplan fore-
skriver att vagarna i omradet ska ha enskilt huvudmannaskap tillampas
bestammelserna i anlédggningslagen rérande inrattande av anlaggning och
om underhall av vagar och andra allmanna platser, se 6 kap. 1 § plan- och
bygglagen. Den féreslagna definitionen av begreppet enskild vag innebar
att vagar med enskilt huvudmannaskap inom detaljplanerade omraden
aven fortséttningsvis ska omfattas av bestimmelserna om statshidrag till
enskild vaghallning.

7.3.2 V&g som aven ar av allmant intresse

En forutsattning for att en enskild vag ska fa del av statliga medel bor
ocksa fortsattningsvis vara att vagen dven ar av allmant intresse. Vagen
maste alltsa tillgodose ett berattigat transportbehov och vara till nytta for
samhallet. Pa sa satt framjas det transportpolitiska mélet om en samhills-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och néringslivet i hela landet. Liksom i den nuvarande
forordningen bor detta komma till uttryck genom flera olika kriterier som
méste vara uppfyllda for att statsbidrag ska aktualiseras.

Vagen maste uppfylla ett berattigat transportbehov

Det ar av allmant intresse att dven sddana omraden som inte ligger i direkt
anslutning till en statlig eller kommunal vdg kan anvéndas for bostads-
andamal. For att det transportpolitiska malet ska uppnas bor det vara
mojligt for alla medborgare att ta sig till och fran sitt hem. Med bostéader
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foljer ocksd annan trafik 4n den som de bosatta sjalva star for, sdsom
sophamtning, post- och varuleveranser och besok av hemtjansten. Aven
raddningstjanst, polis och ambulanspersonal kan behéva ta sig fram till
bostader med motorfordon. Det &r rimligt att staten bidrar till de kostnader
som vaghallningen medfér och pa sd satt minskar incitamenten for
utflyttning av ekonomiska skél. Det bor sdledes vara mojligt att fa
vagbidrag for en sddan vag som behovs for transporter till och fran en
permanentbostad. Den formuleringen bedéms vara ndgot tydligare &n den
som anvénds i den nuvarande forordningen — vdg som tillgodoser ett
kommunikationshehov for de fast boende. Nagon skillnad i sak ar dock
inte avsedd. Huruvida en bostad utgor grund for statsbidrag till enskild
vaghallning bor alltsd dven fortsattningsvis avgoras utifran uppgifterna i
folkbokfdringsdatabasen.

Inom vissa yrken har det under de senaste aren blivit allt vanligare att
helt eller delvis arbeta pa distans. Detta har medfort att fler vistas i sina
fritidshus dven under arbetstid, vilket givetvis 6kar slitaget pa och under-
héllskostnaderna for de enskilda vagar som berérs. Mot den bakgrunden
har det bland annat fran Riksforbundet Enskilda Vagar framforts att det
inte langre ar adekvat att utesluta vagar som behdvs for transporter till och
fran fritidshostader fran bidragssystemet.

Det vore dock administrativt komplicerat och kostsamt, i vart fall med
nuvarande teknik, att utreda langs vilka végar som fritidsbostader gene-
rerar en trafikmé&ngd som indikerar permanent boséttning. Det bor vidare
noteras att man enligt folkbokféringslagen (1991:481) ska vara
folkbokford pa den fastighet ddr man ar att anse som bosatt, dvs. dar man
regelmassigt tillbringar sin dygnsvila eller far anses ha sin egentliga
hemvist. Den som huvudsakligen vistas pa sitt lantstalle ska foljaktligen
anmaéla flyttning for folkbokforing dar, vilket medfor att lantstallet utgor
en permanentbostad.

For att framja det transportpolitiska malet ar det nodvandigt att
bidragssystemet fortsatt ger utrymme for statsbidrag till vissa vagar som
tillgodoser ett kommunikationsbehov for néringslivet eller det rorliga
friluftslivet, &ven i de fall vagen inte behdvs for bostadsandamal. | prak-
tiken tillampas dock de befintliga bestdmmelserna om detta med relativt
stor restriktivitet. Alla enskilda vagar som leder till en blabarsskog eller en
fastighet dar det bedrivs naringsverksamhet ingar givetvis inte i bidrags-
systemet och bor inte heller géra det. Annorlunda forhéller det sig med
vagar som leder till populdra naturreservat eller platser av sarskilt
kulturhistoriskt varde eller till en arbetsplats av stor vikt for den lokala
sysselséttningen. Mot den bakgrunden finns det anledning att i den nya
forordningen ange att kommunikationsbehovet ska vara angeldget och av
vasentlig betydelse for naringslivet eller det rorliga friluftslivet. Nagon
begransning i forhallande till Trafikverkets praxis ar inte avsedd.

Vidare ar det alltjamt relevant att bidrag kan lamnas till sddana véagar
som &r av vasentlig betydelse som genomfartsvdgar eller som uppsam-
lingsvagar for fritidsbebyggelse. | denna del dverensstammer forslaget
aven sprakligt med nuvarande forordning.

37



93/24 Yttrande remiss Promemoria Statsbidrag till enskild vaghallning - TN-2024/00651-1 Yttrande remiss Promemoria Statsbidrag till enskild vaghalining : Promemoria Statsbidrag till enskild vaghallning

38

Vagen far inte vara av obetydlig langd

| den nuvarande férordningen (2 8) anges att bidrag lamnas for vagar som
inte &r av obetydlig langd. Enligt fast praxis utesluter denna begrénsning
bidrag for vagar som &r kortare dn 950 meter, om det inte finns sérskilda
skal. Detta bor framga uttryckligen av den nya foérordningen. Precis som
i dag bor alltsd en kortare vag endast i vissa fall kunna ingd i bidrags-
systemet, exempelvis om den korta vagen behdvs for transporter fran en
bidragsberattigad vag till allmén vég eller om den leder till en vélbesokt
plats av allmént intresse.

Vagen maste vara 6ppen for allmanheten

For att en vag ska kunna anses vara aven av allmént intresse maste andra
an vaghallaren ha mojlighet att nyttja vagen. En forutsdttning for
statshidrag bor darfor fortsatt vara att vagen halls 6ppen for allman trafik
och alltsé inte, annat &n tillfalligtvis och pa goda grunder, 4r avstangd med
véagbom eller liknande. | vilka fall en vdg inte behover hallas 6ppen for
allmén trafik bor nérmare regleras genom myndighetsforeskrifter, se
avsnitt 7.8.

Det skulle kunna ifragasattas om en avgiftsbelagd vag som drivs med
vinstsyfte kan uppfylla kravet pa att vara av allmant intresse, i den mening
som motiverar statshidrag for véaghallningen. | Sverige finns det i
dagslaget endast en kommersiellt bedriven enskild vé&g dar vagtullar tas ut
av trafikanterna, namligen Oresundsbron, men det kan inte uteslutas att
fler tillkommer. Den typen av kommersiellt bedrivna vagar bor inte
omfattas av mojligheten till statsbidrag. Det finns dock enskilt bedrivna
farjeleder dar resenarerna maste kopa biljett. Bidrag bor i de fallen inte
uteslutas, om avgiftsuttaget sker utan vinstsyfte. Prévning bor dock ske
fran fall till fall och &ven paverka bidragets storlek.

Det bor sammanfattningsvis anges i den nya forordningen att vagen ska
héllas 6ppen for allmén trafik, utan avgift. Trafikverkets region bor dock
ges befogenhet att i enskilda fall som ror farjeleder besluta om undantag
fran kravet pa avgiftsfrihet.

Végen maste vara andamalsenlig

Om transportbehovet kan tillgodoses av andra végar &r vagen onddig och
kan darmed inte heller anses vara av allmént intresse. Ett grundlaggande
krav bor darfor vara att vagen dr andamélsenligt placerad i forhallande till
Ovriga vagar. Darmed sdkerstdlls att bidragssystemet gynnar landets
samlade véginfrastruktur, genom att stodja enskilda vagar som komp-
letterar det allménna végnatet.

For att en vig ska vara dndamalsenlig kravs ocksa att den har en standard
som dels motsvarar transportbehovet, dels gor det majligt for allmanheten
att nyttja vagen med vanlig personbil eller cykel. Véagen ska alltsa vara i
ett tillfredsstallande skick for sitt andamal. Nagon forandring jamfort med
gallande ratt &r inte avsedd.
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En vag som ligger inom ett omréde med detaljplan dar kommunen
ansvarar for allmanna vagar kan ocksa vara av allmant intresse

I den nuvarande forordningen (3 8) finns en bestdmmelse som anger att
bidrag inte Iamnas till vagar inom omraden med detaljplan dar en kommun
ar vaghallare enligt 5 § vaglagen. Undantaget &r saledes tillampligt endast
om bada forutsattningarna ar uppfyllda. Om regeringen har beslutat att en
kommun inom ett visst omrade ska vara vaghallare enligt 5 § vaglagen &r
det kommunen, i stéllet for staten, som ansvarar for vaghallningen av de
allmanna vagarna. Omradet kallas for ett kommunalt vaghallningsomrade,
men beslutet innebér inte att kommunen ocksa ansvarar for vaghallningen
av de enskilda vdgarna. Tvartom finns det i dag ca 1 650 mil vdg med
enskild vaghallning inom kommunala vaghaliningsomraden. Inte heller en
detaljplan behdver ndédvandigtvis peka ut kommunen som huvudman for
alla vagar inom det detaljplanerade omradet. For narvarande finns det ca
1 700 mil enskild vag inom detaljplanerat omrade.

Det ligger inte inom ramen for denna utredning att bedéma huruvida
huvudmannaskapet for vigarna inom ett detaljplanerat omrade bor vara
kommunalt eller enskilt. Det kan dock konstateras att enbart den
omstandigheten att en vag ligger inom ett detaljplanerat omrade inte i dag
diskvalificerar vagen fran mojligheten till statshidrag. P4 motsvarande satt
kan sddana vagar som ligger inom ett kommunalt vaghallningsomrade,
utan att omradet omfattas av en detaljplan, vara beréttigade till statsbidrag.

For narvarande finns det ca 430 mil vagar med enskild vaghallning som
ligger inom ett omrade som bade omfattas av en detaljplan och ingar i ett
kommunalt vaghallningsomrade. Det kan inte uteslutas att vissa delar av
denna stracka dven dr av allmént intresse, i den mening som beréttigar till
statshidrag. Varfor just dessa vagar ska undantas fran majligheten till
statsbidrag ar svarbegripligt. Nagon motsvarighet till undantaget i 3 §
nuvarande foérordning bor darfor inte tas in i den nya férordningen.

Déremot finns det alltjamt skal att undanta vagar inom exploaterings-
omraden eller som i huvudsak betjanar ett sddant omréade fran mojligheten
till bidrag (nuvarande 10 8). | denna del foreslas darfor ingen andring i sak
jamfort med den nuvarande forordningen. Bestdmmelsen upphor att vara
tillamplig sa snart de anlaggningar som omfattas av exploateringsavtalet
ar utforda. Undantaget ar saledes i praktiken bara relevant i fraga om
sarskilt véagbidrag for byggande av enskild vdg och paverkar inte
mojligheten for vaghallaren att senare beviljas arligt vagbidrag for det
I6pande underhallet.

7.3.3 En ordnad vaghallning

For att statshidrag ska kunna beviljas méste det vara tydligt vem som
ansvarar for vaghallningen och for att de uppgifter som lamnas i samband
med ansdkan och tillsyn &r korrekta. Huruvida denna aktor, dvs. vag-
hallaren, &r en fysisk eller en juridisk person saknar daremot betydelse.
Ofta utgor vaghallaren en formell sammanslutning av de narmast berérda,
till exempel en samfallighetsforening bildad genom en forréttning som har
vunnit laga kraft. Men om en enskild fastighetsagare tar pa sig vaghallar-
ansvaret genom en dverenskommelse med 6vriga berdrda, till exempel
boende l&ngs végen, bor detta kunna godkénnas aven fortsattningsvis. En 39
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sadan Gverenskommelse bor i normalfallet fornyas infor varje
omprévning, men &ven aldre dverenskommelser bdr kunna godtas i
enskilda fall. Vidare bor det &ven fortsatt vara mojligt for den som har alla
andelar i vdgen, dvs. som ar ensam fastighetsagare, att fa bidrag for
vaghallningen av en enskild vag, forutsatt att alla kriterier for bidrag ar

uppfyllda.

7.4 Forutsattningar for sarskilt vagbidrag

Forslag: Sarskilt vagbidrag ska fa lamnas om arligt vagbidrag lamnas
for det l6pande underhéllet av den aktuella vagen eller om det finns
sérskilda skal.

I den nuvarande férordningen anges endast att sarskilt driftbidrag kan
lamnas for att rusta upp végar som inte ar i ett tillfredsstallande skick, om
kostnaden &r skalig (16 § tredje stycket). Av fast praxis framgar dock att
en forutsattning for sarskilt driftbidrag, som huvudregel, ar att vagen i
fraga redan ingar i bidragssystemet, dvs. att arligt driftbidrag utgar. Denna
huvudregel bor framga uttryckligen av den nya forordningen.

Det bor dock aven fortsattningsvis finnas mojlighet att i man av medel
lamna sarskilt vagbidrag till en vag som inte omfattats av arligt bidrag, om
det finns sérskilda skal. Sérskilda sk&l bér rimligen endast anses foreligga
om végen har en ordnad vaghallning och dven ar av allméant intresse, dvs.
om den redan uppfyller férutsattningarna for arligt bidrag eller, efter att de
atgarder som det sarskilda végbidraget avser har vidtagits, kan forvantas
uppfylla dessa. Sarskilt bidrag bor alltsd aven fortsattningsvis kunna
lamnas for att vaghallaren ska gora en upprustning som medfor att vagen
framover kan beviljas arligt bidrag (s.k. istandsattningsbidrag, enligt
Trafikverkets nuvarande praxis). Sarskilda skél boér dock aldrig anses
foreligga om vagen &r belagen inom ett omrade som omfattas av ett
exploateringsavtal enligt plan- och bygglagen eller som i huvudsak
betjanar ett sadant omrade. Sarskilt vagbidrag for byggande av en sadan
vég bor saledes inte medges med stod av den foreslagna bestammelsen,
vilket Gverensstimmer med nuvarande ordning.

En ventil som tillater sarskilt vagbidrag om det finns sarskilda skal
skulle &ven undantagsvis kunna aktualiseras om en vag som inte omfattas
av arligt vagbidrag, men som ar av allmant intresse, har forsamrats eller
forstorts av orsaker utanfor vaghallarens kontroll. En sadan situation kan
till exempel uppstd om vagen har anvénts for omledning av trafik fran
allman vég, utan att vaghallaren fatt annan ersattning av Trafikverket. Ett
annat exempel ar att vagen har forstorts pd grund av extrema véader-
héndelser eller tunga militéra transporter eller om det &r angeléget att vidta
klimatanpassningsatgarder i férebyggande syfte. Man kan ocksa tanka sig
att sarskilda skal i nagot fall skulle kunna foreligga om en enskild vag eller
en bro behover rustas upp av beredskaps- eller brandskyddsskél eller for
att undvika kostsam och trafikhindrande omlastning av sadana tyngre
transporter som maste ske via den aktuella vagen. Mot bakgrund av att
bidrag endast far lamnas i méan av tillgdng pad medel kan det dock
konstateras att utrymmet for bidrag pd grund av sarskilda skal kan bli
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mycket begransat, om inte sérskilda medel tillférs for ett eller flera
specifika andamal.

7.5 Bidragets storlek och berakning

Forslag: Grunderna for berakningen av bidragens storlek och de
bidragsgrundande kostnaderna ska framga av férordningen och
huvudsakligen dverensstdmma med de som tilldmpas i dag. Sérskilt
vagbidrag ska dock i enskilda fall fa beraknas utifran en hogre andel av
de bidragsgrundande kostnaderna, om atgdrderna ar av véasentlig
betydelse for totalférsvaret eller det annars finns séarskilda skél. Vidare
ska Trafikverket vart femte &r utreda vilka kostnader som kan anses
skaliga for l6pande underhall av enskilda vagar i olika delar av landet.

Den grundldggande principen om att bidraget ska beraknas utifran skaliga
kostnader bor kvarsta. Skaligheten bor bedémas utifran den samhéllsnytta
som vagen och de atgarder som kostnaderna avser har. | den nuvarande
forordningen och i myndighetens foreskrifter, som preciseras genom
Trafikverkets arliga beslut, finns bland annat bestammelser om hur stor
andel av kostnaderna som ett bidrag som hogst far motsvara, i fraga om
olika typer av vagar. Det har inte framkommit nagra skal att foresla sakliga
forandringar i denna del. Det bér dock i den nya férordningen uttryckligen
anges att Trafikverket varje ar ska faststalla hur stor andel av de
bidragsgrundande kostnaderna som bidraget ska motsvara. Andelen far
hogst uppga till vissa taknivaer, vilka foreslas vara desamma som i dag.
Det bor noteras att bidragens faktiska andel av kostnaderna for olika
vagtyper alltsa aven fortséttningsvis kommer att bero pa hur mycket medel
som éarligen avsitts i statens budget och hur Trafikverkets arliga beslut
utformas.

Regleringen kring hur bidragens storlek ska faststéllas i praktiken &r i
den nuvarande férordningen relativt knapphéndig. Den modell som har
tillampats under det senaste decenniet & dock numera val etablerad och
fungerar i allt vésentligt bra. Grunderna for berdkningen av bidragens
storlek och de bidragsgrundande kostnaderna bor darfor, for okad
tydlighet, foras in i den nya férordningen. De narmare bestdmmelser som
behovs for tillampningen av bidragssystemet b6ér meddelas i form av
myndighetsforeskrifter, se avsnitt 7.8.

Enligt den nuvarande férordningen ska staten, genom byggnadsbidrag,
st for kostnaden om det i totalfrsvarets intresse har beslutats en viss
atgard i frdga om ett vagobjekt (12 § andra stycket). Rimligen bor sddana
atgarder kunna aktualiseras dven om det endast ar ett aterstallande eller en
forbattring av en befintlig vag som kravs. | enskilda fall bor det saledes
vara mojligt att lamna ett sarskilt vadgbidrag som motsvarar en hogre andel
av kostnaderna an de taknivaer som géller, om atgarderna &r av vasentlig
betydelse for totalférsvaret. Det kan noteras att om en vég ar av synnerlig
vikt for totalforsvaret kan végen enligt 21 § véaglagen i stallet forandras till
allmén vag.

Det kan &ven i andra, enstaka fall finnas anledning for staten att bidra i
hogre grad till investeringar och forbattringar av sadana enskilda véagar 41
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som &ven ar av allmant intresse, eftersom den del av kostnaden som
vaghallaren sjalv maste finansiera annars skulle bli orimligt betungande.
Det typiska exemplet torde vara sarskilt kostsamma atgéarder pa broar. Det
ar givetvis angelaget att sddana vaganordningar renoveras eller byts ut vid
behov, inte minst ur ett trafiksakerhetsperspektiv. I linje med Trafikverkets
forslag fran 2013 bor det darfor foras in en mojlighet for Trafikverkets
region att l&mna sérskilt vagbidrag som motsvarar en hogre andel av
kostnaderna, om det finns sérskilda skal.

Bidragsmodellen for berékning av érliga bidrag ger inte utrymme for
individuell anpassning fran fall till fall, till exempel for sérskilt snorika
vintrar eller lokala marknadsférhallanden. Den ar dock utformad pa ett satt
som over tid kompenserar vaghallaren pa ett rimligt rattvist satt, utifran
vagens samhdallsekonomiska vérde, geografiska beldgenhet och under-
héallsbehov. Med tanke pa det stora antalet bidragsberattigade végar i
landet ar det ocksd helt nodvindigt med en tydlig och hoggradigt
schabloniserad modell for bidragsgivningen. De administrativa kost-
naderna skulle annars bli alltfor stora, pa bekostnad av bidragens storlek
eller statens finanser. Det finns dock skal att stalla krav pa Trafikverket att
se dver den prislista som ligger till grund for berakningarna oftare &n vad
som hittills har skett, forslagsvis vart femte ar. Det kan darut6ver finnas
anledning for Trafikverket att vara vaksam pa behovet av justeringar nar
det géller de berdkningsfaktorer som anvénds for de olika klimatzonerna,
liksom zonindelningen som sadan, bland annat eftersom det antal
underhallsatgarder som behdver vidtas varje ar kan paverkas av de radande
klimatférandringarna.

7.6 Ansokan, prévning och utbetalning

Forslag: Trafikverkets region ska besluta att ett bidrag helt eller delvis
inte ska betalas ut, om

1. vaghallaren genom oriktiga uppgifter eller pd nagot annat stt
orsakat att bidraget beviljats felaktigt eller med fér hégt belopp,

2. bidraget av ndgon annan orsak beviljats felaktigt eller med for hogt
belopp och véghallaren skaligen borde ha insett detta, eller

3. vagen inte halls oppen for allman trafik eller i ett tillfredsstallande
skick for sitt andamal och avvikelsen ar allvarlig eller aterkommande.

Det ska framga uttryckligen av den nya forordningen att bidrag
betalas ut till vaghallaren. | dvrigt ska bestammelserna om ansokan,
beslut och utbetalning av bidrag i huvudsak dverensstdmma med den

nuvarande tillimpningen.

I dag beviljas arliga bidrag for en femarsperiod i taget. Trafikverkets
region far enligt den nuvarande forordningen halla inne utbetalningen av
ett beviljat arligt bidrag, om en vag stangts av for trafik utan myndighetens
medgivande eller om underhallet eftersatts (27 §). Otillatna avstangningar
och eftersatt underhall kan ocksa leda till att de arliga bidragen for
efterfoljande kalenderdr dras in, dvs. att vaghallaren maste ansoka pa nytt.
| Trafikverkets praxis gors vid beddmningen en differentiering avseende



93/24 Yttrande remiss Promemoria Statsbidrag till enskild vaghallning - TN-2024/00651-1 Yttrande remiss Promemoria Statsbidrag till enskild vaghalining : Promemoria Statsbidrag till enskild vaghallning

eftersatt underhall utifran bristernas karaktar och i vilken man som de varit
aterkommande, se avsnitt 5.1.1.

Om det kommer till bidragsgivarens kdnnedom att villkoren for ett
beviljat bidrag inte &r uppfyllda ar forstas det enda rimliga att inte betala
ut bidraget. Den mdjlighet som Trafikverkets region har enligt den
nuvarande férordningen bor darfér i den nya férordningen formuleras som
en skyldighet. Huruvida underhéllet ar eftersatt kan dock vara vanskligt att
bedoma vid en enstaka kontroll, bland annat eftersom skicket pa en enskild
vag, i synnerhet en grusvdg, kan forandras mycket snabbt beroende pé
vaderforhallanden. Skyldigheten att halla inne utbetalningen av ett beviljat
bidrag bor darfor begransas till situationer da avvikelsen ar allvarlig eller
aterkommande. Skyldigheten att inte betala ut ett beviljat bidrag bor
emellertid ocksd omfatta andra situationer dér det vore stGtande att betala
ut ett beviljat bidrag, namligen dér det framkommit att bidraget beviljats
felaktigt eller med for hogt belopp och vaghallaren antingen fororsakat
felet eller skaligen borde ha insett detta.

Ett beslut om att inte betala ut ett arligt vagbidrag bor i manga fall
foranleda Trafikverkets region att &ven omprova vaghallarens fortsatta ratt
till bidrag, &ven om fem &r inte har forflutit sedan det tidigare beslutet togs.
En sddan omprévning kan forstas aven aktualiseras av andra skal, till
exempel om forutsattningarna for bidrag inte langre ar uppfyllda for hela
eller delar av strackan. For att tydliggora att ett positivt beslut om arligt
vagbidrag kan omprdvas bor det i den nya férordningen anges att ett beslut
att lamna arligt vagbidrag galler tills vidare och att det ska omprévas vid
behov, dock minst vart femte ar. Om ingen ny ansokan har getts in ska
varje omprévning goras utifrdn den ursprungliga ansokan, dven om en
tidigare omprévning medfort att en del av vagstrackan har underkants.

1 6vrigt bor den nya forordningen innehdlla bestammelser om ansokan,
beslut och utbetalning av bidrag som i allt vasentligt motsvarar den
ordning som tillampas i dag. Till skillnad fran den nuvarande forordningen
bor det dock framga uttryckligen att bidrag betalas ut till vaghallaren, dvs.
att det ar den som i juridisk mening ansvarar for vaghallningen som ska
vara bidragsmottagare. For de fall dar en kommun har atagit sig att for
vaghallarens rakning underhalla en enskild vag och administrera
statsbidraget, se avsnitt 5.2, foreslas emellertid en sarlosning i form av en
dvergangsbestammelse, se avsnitt 10.

Det finns sannolikt méanga fall dar utbetalning inte kan ske direkt till
vaghallaren, till exempel om den ansvariga samfallighetsforeningen inte
har nagot eget bankkonto. Bidraget maste da givetvis kunna utbetalas till
en foretradare for vaghallaren. Det forekommer ocksa samfalligheter dar
en av delagarna, ofta ett skogsbolag, har atagit sig att for foreningens
rakning sjalv skata vaghallningen. For att mojliggora utbetalning av bidrag
i dessa och liknande fall bor ytterligare foreskrifter meddelas av
Trafikverket, se avsnitt 7.8.

Av 23 § i den nuvarande férordningen framgar att byggnadsbidrag inte
far betalas ut innan erforderliga tillstand har meddelats. Detta skulle kunna
tolkas som att Trafikverkets region maste bedéma om byggandet kraver
tillstand och kontrollera om tillstand i s& fall har meddelats. Det ar dock
vaghallaren som fullt ut ansvarar for att tillampliga tillstandskrav till-
godoses. Infor utbetalningen av ett sarskilt vagbidrag bor Trafikverkets

43
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region saledes kunna forlita sig pa vaghallarens forsakran om att s har
skett, vilket fortydligas i den nya forordningen.

7.7 Tillsyn och aterkrav

Forslag: Trafikverkets region ska utdva tillsyn dver att villkoren for
beviljade bidrag foljs.

Vaghallaren ska vara aterbetalningsskyldig for bidrag som har
betalats ut, om

1. vaghallaren genom oriktiga uppgifter eller pd ndgot annat sétt
orsakat att bidraget beviljats felaktigt eller med for hdgt belopp,

2. bidraget av ndgon annan orsak beviljats felaktigt eller med for hogt
belopp och vaghallaren skaligen borde ha insett detta,

3. vagen inte har hallits 6ppen for allman trafik eller i ett tillfreds-
stallande skick for sitt andamal och avvikelsen ar uppenbart allvarlig,
eller

4. bidraget helt eller delvis inte har anvénts for det &ndamal som det
har beviljats for.

Om en vaghallare ar terbetalningsskyldig, ska Trafikverket besluta
att helt eller delvis krdva tillbaka bidraget tillsammans med rénta.
Kravet eller rantan ska helt eller delvis fa sattas ned, om det finns
sdrskilda skal.

Bedomning: Trafikverkets regelbundna inspektioner av enskilda
broar fyller en viktig funktion for trafiksdkerheten och bidrar till att
syftet med att lamna statshidrag till enskild vaghallning uppnas.

7.7.1 Tillsyn

I den nuvarande foérordningen anges, under rubriken Tillsyn m.m., att
Trafikverket ska se till att de bidrag som lamnas anvéands pa lampligt sétt
for avsedda andamal. Detta beskriver snarare en radgivande eller vag-
ledande aktivitet &n reguljar tillsyn. | den nya férordningen bor det i stallet
anges att Trafikverkets region ska utdva tillsyn éver att villkoren for
bidraget foljs. | frdga om Trafikverkets radgivande och végledande roll i
den enskilda vaghallningen finns dvervaganden och forslag i avsnitt 8.

Sarskilt om tillsyn av broar
Bakgrund

Det finns ungefér 4 000 broar langs de vagstrackor som uppbar statsbidrag
till enskild vaghallning. Med bro avses da en langre upphdjd konstruktion
avsedd att leda trafik dver lagre beldgna hinder med en teoretisk spannvidd
storre an 2,0 meter. En bro utgér en vaganordning som behdvs for vagens
bestand och ar darmed en del av végen, tillsammans med vagbanan. Vég-
héllningsansvaret for en bro som utgor en del av en enskild vag ligger
saledes hos den enskilda vaghallaren.

I borjan av 2000-talet utreddes ansvaret for enskilda broar i den s.k.
BREV-utredningen (Bidrag och regler for enskilda végar). | sitt
betdnkande, SOU 2001:67, féreslog utredningen bland annat att ansvaret
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for broar i det befintliga statsbidragsberattigade enskilda vagnatet borde
kunna overforas till Vagverket efter ansokan fran den enskilde vaghallaren
eller genom initiativ fran VVagverket.

Med anledning av BREV-utredningen ombads Vagverket att fortydliga
hur argumenten for Gvertagande av bland annat broar skulle paverkas
forutsatt att inga ytterligare medel tillfordes (N2002/12415). Véagverket
redovisade sina slutsatser i bilaga 1 till sin redovisning av regerings-
uppdraget Ekonomisk styrning av bidraget till drift och byggande av
enskilda vagar (N2003/1015). I bilagan beskrev VVagverket att kostnaderna
for ett Gvertagande av forvaltningen av de enskilda broarna var svara att
berakna, da kunskapen om broarnas faktiska tillstind och atgardsbehov
var ofullstandigt. Genom att kartlagga tillstdndet pa alla broar langs de
enskilda vagarna med statligt bidrag skulle underhalls-, rekonstruktions-
och ombyggnadsbehovet kunna bedémas battre, oberoende av férvaltar-
skap. Vagverket angav att myndigheten successivt skulle utféra inspek-
tioner av dessa enskilda broar, pd samma systematiska satt och enligt
samma regelverk som for broarna pa det allmanna vagnatet. Detta innebar
bland annat att varje bro skulle inspekteras, barigheten faststallas och
uppgifterna registreras.

Kartlaggningen av de enskilda broarna paborjades regionalt, men arbetet
dvergick under 2009 till ett nationellt sammanhallet projekt. Projektet ar
numera avslutat och de cirka 4 000 broar som ingick fran borjan, samt de
som tillkommit under projektets gang, har hanterats. BREV-utredningens
forslag om ett statligt dvertagande av enskilda broar har inte genomforts,
men Trafikverket har i stéllet etablerat en ordning fér regelbundna inspek-
tioner av de enskilda broar for vilka statshidrag utgar.

Hur gar broinspektionerna till?

Trafikverket gor en huvudinspektion av brons alla konstruktionsdelar vart
sjatte ar. Huvudinspektionen, som &r separerad fran tillsynen av véagen i
ovrigt, utfors av Trafikverkets upphandlade inspektdrer. Syftet med
inspektionen ar att upptacka och bedoma brister som kan paverka brons
funktion eller sakerhet inom en tiodrsperiod. Vid inspektionen inspekteras
byggnadsverkets samtliga konstruktionselement p& handnara avstand
under dagsljuslikande forhallanden och vid en tidpunkt pé aret da bron &r
fri fran sné och is. Vid behov kan huvudinspektionen kompletteras med en
sarskild inspektion. Den utférs nar det behdvs for att folja upp eller
detaljstudera enskilda konstruktionsdelar eller skador. Ett exempel pa en
sérskild inspektion &r en dykinspektion som genomfors for att kontrollera
bropelare under vatten.

Om bron uppvisar brister beskriver och redovisar inspektéren brons
funktionella tillstind med hjalp av tillstandsklasser:
e TKO - Tillstandsklass 0. Bedoémd bristfallig funktion bortom 10 ar.
e TK1 - Tillstandsklass 1. Beddémd bristfallig funktion inom 10 ar.
e TK2 - Tillstandsklass 2. Bedoémd bristfallig funktion inom 3 ar.
e TK3 — Tillstdndsklass 3. Beddmd bristfallig funktion vid inspektions-

tillfallet.

TKO leder inte i sig till att en ny utredning gors efter tio ar. Eftersom

huvudinspektioner sker vart sjatte ar gor dock inspektoren en ny bedém-

ning om skadetillstandet vid nasta inspektionstillfalle. TK1 hanteras pa 45
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samma satt som TKO, dvs. bedéms vid nésta inspektionstillfalle. TK2
innebér att skadan bor utredas narmare inom tre ar. For TK3 &r rekommen-
derad tidsfrist endast tre manader.

Efter inspektionen ansvarar inspektéren for att registrera uppgifterna
avseende den aktuella bron i Trafikverkets bro- och tunnelférvaltnings-
system (BATMAN) och tar i vissa fall fram en férenklad broskade-
beskrivning. Om det for bron har noterats brister som klassats TK2 eller
TK3 skickar Trafikverkets region inspektionsprotokollet eller broskade-
beskrivningen till berord vaghallare, tillsammans med ett foljebrev som
bland annat innehaller ytterligare véagledande information och vid behov
kontaktuppgifter till Trafikverkets upphandlade brostdd, som kan hjélpa
till att forklara inspektdrens iakttagelser.

Om bron far beddémningen TK2 eller TK3 maste den enskilda vig-
héllaren vidta atgarder — dels for att bron ska vara saker att trafikera, dels
for att inte riskera att forlora statshidraget, se avsnitten 5.1.1 och 7.6. En
bro som inte underhalls slutar namligen vid ndgon tidpunkt att uppfylla
kravet for den faststallda barigheten. En bro som saknar faststalld barighet
kan inte hallas 6ppen for allman trafik och kan darmed i forlangningen inte
omfattas av statsbidrag. Vissa typer av enklare brister kan den enskilda
vaghallaren atgarda pa egen hand, medan andra brister pa konstruktions-
element med barande eller skyddade funktion kraver att vaghallaren
bestéller och bekostar ytterligare utredning. For att bidragsratten ska besta
maste dock alla atgarder som vidtas utforas utifran Trafikverkets
regelverk. Statsbidrag for bade utredningskostnader och atgarder pa bron
kan beviljas, om forutsattningarna for detta ar uppfylida.

Det ar viktigt att notera att vaghallaransvaret for bron alltid ligger hos
den enskilda vaghallaren. Det faktum att Trafikverket inspekterar och
formedlar resultatet samt lamnar bidrag till tgarder innebar inte att
myndigheten tar pa sig ett ansvar for att bron ar saker att trafikera. Myndig-
heten ansvarar varken for att atgarda de noterade bristerna eller for
eventuella féljder som kan uppkomma om bristerna inte atgérdas eller om
rekommendationer inte foljs. Trafikverket har saledes inget mandat att till
exempel stinga av en bro for trafik pa enskild vag med statshidrag med
hansyn till dess skadebild, utan kan bara rekommendera véaghallaren att
gora det. Daremot kan och bor statsbidraget dras in, om bron ar sa under-
malig att vagen inte kan anses vara i ett tillfredsstallande skick for sitt
andamal.

Ar ordningen med inspektioner &ndamalsenlig?

Dér en bro finns &r den nddvandig for vagens funktion. Utan bron kan
vagen inte trafikeras. En bristfallig bro kan dessutom leda till 6desdigra
konsekvenser for trafikanter och deras egendom. Inspektioner av broar
ingar darmed som en sjalvklar del i den kontroll som bor goéras av att
enskilda vagar med statsbidrag halls i ett tillfredsstallande skick for sitt
andamal. En sidan kontroll behovs for att sdkerstalla att syftet med
statsbidraget uppfylls, ndmligen att frimja en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet. For att beddéma broars skick kravs dock sarskild
kompetens och utrustning. Det & mot den bakgrunden rimligt att
broinspektionen sker separat fran den Gvriga tillsynen.
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Den ordinarie tillsynen av véag utfors av Trafikverkets utredare for
enskilda véagar. Huvudinspektioner av broar genomfors i stéllet av externa
konsulter, pa uppdrag av Trafikverket. Inspektionen av de statliga broarna
pa allman vag handhas pad samma satt och upphandlingen av konsult-
tjnsterna gors i ett sammanhang. Kostnaden for tillsyn av de enskilda
broarna uppgar till ca 6 miljoner kronor arligen, dvs. i genomsnitt ca
9 000 kronor per bro. Trafikverkets sammanlagda personalkostnader for
de utredare som bland annat hanterar 6évrig tillsyn av enskilda végar
uppgar till ca 26 miljoner kronor érligen, dvs. ca 350 kronor per kilometer
bidragsvdg. Det kan sdledes konstateras att tillsynen av broar ar
jamforelsevis kostsam. Detta bdr dock inte foranleda Trafikverket att
upphdra med inspektionerna. Ddremot kan det finnas anledning att
6vervéga om det finns enklare broar som, utan risk for trafiksakerheten,
kan bli féremal for huvudinspektion med glesare intervall 4n vart sjatte ar.

7.7.2 Aterkrav

For att stirka bidragssystemets legitimitet och minimera risken for
missbruk bor den nya férordningen innehalla bestammelser som gor det
mojligt att ingripa, om det i efterhand visar sig att bidraget aldrig borde ha
betalts ut. For aterkrav av ett utbetalt bidrag bor det dock kravas att en
avvikelse fran villkoren har varit uppenbart allvarlig. Utrymmet for
skonsmassiga bedomningar bor séledes vara relativt litet. Det bor vidare
inte vara tillrackligt att en avvikelse fran villkoren har varit ater-
kommande, om inte upprepningen i sig innebar att avvikelsen ar uppenbart
allvarlig. | dessa delar skiljer sig forslaget rorande aterkrav fran det som
avser skyldigheten att inte betala ut ett beviljat bidrag, se avsnitt 7.6. |
dvriga situationer dér utbetalningen hade kunnat utebli, om omsténdig-
heterna da varit kénda, bor vaghéllaren vara aterbetalningsskyldig,
inklusive upplupen rénta. Detsamma géaller om bidraget inte har anvénts
for det avsedda syftet. Det bor dock finnas utrymme att helt eller delvis
jamka anspraket pa aterbetalning eller ranta, om det finns sérskilda skal.

Till skillnad fran vad som foreslas i fraga om att halla inne utbetalning
bor det ankomma pa Trafikverket, i stallet for pa Trafikverkets region, att
besluta om aterkrav. Ett sddant beslut kommer saledes att fattas pa central
niva och inte av den myndighet som utfor de dvriga myndighetsutévande
uppgifterna gentemot enskilda som féljer av férordningen.

7.8 Bemyndiganden

Forslag: Trafikverket ska fa meddela foreskrifter om

1. undantag fran kravet pa att en vag ska hallas 6ppen for allman
trafik,

2.vilka atgarder som utgor lopande underhdll av vag (arligt
vagbidrag) och vilka som utgor underhalls- och forbattringsarbeten
(sarskilt vagbidrag),

3. uthetalning av bidrag till en foretradare for vaghallaren, och

4. verkstélligheten av férordningen.

47
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En vag méste hallas éppen for allman trafik for att den ska kunna anses
vara dven av allmént intresse, se avsnitt 7.3.2. Det finns dock situationer
da en enskild vag, precis som en allman vag, tillfalligt maste stangas av.
Det kan till exempel handla om pagéende vagarbete, flytt av boskap eller
tillfalligt forsdmrad bérighet. Trafikverket bor bemyndigas att meddela
foreskrifter om forutsattningarna for sddana undantag fran kravet pa att en
vag ska hallas 6ppen for allmén trafik. Trafikverket bor vidare bemyndigas
att meddela foreskrifter om gransdragningen mellan l6pande underhall,
som kan stodjas genom érligt vagbidrag, och sadana underhallsatgérder
som i stéllet kan stodjas genom sarskilt vagbidrag, se avsnitt 7.2.1. Det
finns ocksa behov av ytterligare foreskrifter for att mojliggéra utbetalning
av bidrag till en foretradare for vaghallaren, i de fall utbetalningen inte kan
eller bor ske direkt till denne, se avsnitt 7.6.

Vidare kan flera av de bestammelser som foreslas i den nya forordningen
beho6va preciseras, for att sakerstélla en stringent och effektiv tillampning.
Det kan exempelvis galla formerna fér en godtagbar éverenskommelse om
véghallning, den ndrmare berakningen av bidragsgrundande kostnader och
bidragens storlek samt vilka underhallskrav som stalls pa olika typer av
vagar. Den typen av mer detaljerade foreskrifter som kompletterar foérord-
ningen, utan att tillféra nagonting vasentligen nytt, bor lampligen
meddelas i form av myndighetsforeskrifter. Detsamma galler tillamp-
ningsforeskrifter av administrativt slag och, vid behov, bestimmelser som
exemplifierar vad som kan utgdra sérskilda skal, i de fall forordningen ger
utrymme for sddana avsteg. Trafikverket bor darfor bemyndigas att
meddela foreskrifter om verkstalligheten av férordningen.

7.9 Overklagande

Forslag: Trafikverkets regions beslut om bidrag och att inte betala ut
bidrag ska fa dverklagas till Trafikverket.

Trafikverkets beslut om aterkrav ska fa overklagas till domstol.
Ovriga beslut ska inte f& 6verklagas.

Den foreslagna forordningen innehaller bestammelser om att statsbidrag
under vissa omstandigheter far lamnas, i man av tillgdng pa medel. Dartill
har Trafikverkets region ett stort relativt utrymme for skénsméssiga
bedémningar. Forordningen ger saledes inte vaghallarna nagon sadan
rattighet som medfor att ett avslagsbeslut, dvs. om bidrag inte beviljas eller
beviljas med lagre belopp &n onskat, bor kunna bli foremal for domstols-
provning. Den mdojlighet som finns enligt nuvarande férordning att
overklaga Trafikverkets regions beslut till Trafikverket bor dock behéllas,
eftersom den, utford med hog kvalitet, sékerstaller en nationellt likformig
praxis och dkar darmed systemets trovardighet och samhéllsekonomiska
effektivitet. Den dverklagandemdjligheten bor avse beslut om bidrag och
beslut om att inte betala ut ett beviljat bidrag.

Ett beslut om att aterkrava ett beviljat och redan utbetalt statshidrag kan
endast ske p& konkreta grunder och ar av mer ingripande karaktir dn de
ovan namnda besluten. Ett sddant beslut, som fattas av Trafikverket som
forsta instans, bor darfor vara mojligt att overklaga till allmén
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forvaltningsdomstol. Andra beslut enligt férordningen bér daremot inte
kunna 6verklagas till domstol.

7.10  Plan for byggande av enskilda vagar

Beddmning: Den nya forordningen bor inte innehalla bestammelser om
att Trafikverket ska upprétta en plan for byggande av enskilda végar.

Det saknas skal att infora krav pa att Trafikverkets planerings-
underlag enligt férordningen om l&nsplaner for regional transportinfra-
struktur ska innefatta byggande av enskilda véagar.

7.10.1 Plan for byggande av enskilda vagar

Enligt den nuvarande forordningen ska Trafikverkets region, p& grundval
av inkomna ansékningar om byggnadsbidrag, for varje 1an inom regionen
upprétta en kommunindelad plan for byggande av enskilda vagar, efter att
ha inhamtat yttrande fran regioner och kommuner (611 §8§). Planen ska
fornyas vart fjarde ar, om inte Trafikverket i ett sarskilt fall beslutar
annorlunda. Savitt framkommit har dock Trafikverkets region inte fast-
stallt ndgon sadan plan eller i vart fall inte fornyat den pa senare tid.

Beslutet att undersoka forutsattningarna for eller genomféra en ny- eller
ombyggnation av en enskild vég ligger hos den enskilda vaghallaren. Nar
Trafikverkets region far kiannedom om den konkreta planeringen, genom
att vaghallaren lamnar in en ansokan om sarskilt driftbidrag, ligger
atgarden som regel relativt néra i tiden. Ur myndighetens perspektiv blir
planeringshorisonten darfor alltfor kort for att det ska vara meningsfullt
att, pa det satt som anges i den nuvarande forordningen, uppratta kommun-
indelade planer for byggande av enskilda véagar. Vardet av sadana planer
kan ocksa ifragasattas, i synnerhet med tanke pa att byggande av enskilda
végar som &ven dr av allmant intresse numera &r relativt sallsynt fore-
kommande. Det saknas darfor skél att i den nya férordningen fora in
bestdmmelser som motsvarar 6-11 §§ forordningen om statshidrag till
enskild vaghallning.

7.10.2  Planeringsunderlag till regionernas lansplaner

Utover den plan for byggande som beskrivs ovan ska Trafikverket, enligt
forordningen om lansplaner for regional transportinfrastruktur, l&mna
underlag till regionernas lansplaner, med forslag pa vilka regionala
infrastrukturobjekt som bér genomfdéras under planperioden. Trafikverket
ska fortlépande underratta regionen om genomférande av atgarderna i
lansplanen. Lansplanerna ska bland annat omfatta investeringar i statliga
vagar som inte ingér i stamvagnatet, men far aven avse byggande och drift
av enskilda végar. Foljaktligen kan det underlag som Trafikverket lamnar
till regionerna avse dven det enskilda vagnitet, men det ar inte nagot krav.

Lansplanerna for regional infrastruktur avser tolv ar. De enskilda
vaghallarnas planeringshorisont for byggande ar i regel betydligt kortare

an sa. Detta medfor uppenbara svarigheter for Trafikverket att i det 49
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planeringsunderlag som Overldmnas till regionerna tacka in det
investeringsbehov som kan ténkas uppkomma i det enskilda véagnatet
under den aktuella planeringsperioden.

Det finns inte nagon rikstackande struktur for samarbetet mellan
Trafikverket och regionerna om planeringen avseende enskilda végar.
Samarbetet ser darfor olika ut fran region till region. | arbetet med
lansplaneringen inhamtar dock regionerna forslag pa vilka objekt som bor
utforas aven frdn andra aktorer dn Trafikverket, till exempel fréan
kommunerna. Vidare ska bland annat berérda organisationer héras innan
lansplanen faststélls. Behov av investeringar i det enskilda vagnatet kan
saledes komma till regionens kannedom &ven pa annat sétt &n genom det
planeringsunderlag som Trafikverket tillhandahéller.

Det finns ett visst vérde i att den Iangsiktiga investeringsplaneringen for
det enskilda vagnatet sker samordnat med planeringen avseende allménna
vagar, eftersom dessa vagnat kompletterar varandra och tillsammans utgor
en helhet. I den mén Trafikverket har mojlighet att i det planeringsunderlag
som lamnas till regionerna inkludera projekt som rér byggande av enskilda
végar bor darfor detta goras. Det finns dock inte nagon anledning att,
genom en andring av férordningen om lansplaner for regional transport-
infrastruktur, stalla krav pa att enskilda vagar alltid ska inga i Trafikverkets
planeringsunderlag.

8 Trafikverkets roll 1 den enskilda
vaghéllningen

8.1 Végledning och stod till enskilda vaghallare

Forslag: Trafikverket ska pa ett kostnadseffektivt sétt tillhandahalla
lattillganglig, kvalificerad och behovsanpassad information och rad-
givning till enskilda vaghallare om byggande och drift av vagar som
aven &r av allmént intresse.

8.1.1 Bor Trafikverket ge vagledning och stod till
enskilda vaghallare?

Den svenska forvaltningstraditionen staller krav pd myndigheterna att vara
serviceinriktade och tillgdngliga. Det ar enligt forvaltningslagen varje
myndighets skyldighet att se till att kontakterna med enskilda blir smidiga
och enkla, sa att de kan ta till vara sina intressen. Hjalpen ska ges i den
utstrackning som ar lamplig med hansyn till fragans art, den enskildes
behov av hjalp och myndighetens verksamhet samt ges utan onddigt drdjs-
mal. For flera statliga myndigheter finns ytterligare bestimmelser om
myndighetens skyldighet att ge végledning till enskilda i myndigheternas
instruktioner. | Trafikverkets instruktion, férordningen (2010:185) med
instruktion for Trafikverket, finns det dock inte nagra sddana bestam-
melser. Daremot anges det i 26 § forordningen om statsbidrag till enskild
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vaghallning att Trafikverket ska se till att de bidrag som ldmnas anvands
pa lampligt satt for avsedda andamal. For att uppfylla den uppgiften kravs
att myndigheten vid behov ger vaghallaren viss vagledning.

| stravan mot de transportpolitiska malen — en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet — fyller de enskilda v&gar som &ven &r av allmént
intresse en viktig funktion. Trafikverket har en central roll i det svenska
transportsystemet och kan darmed i hogre grad &n andra offentliga akttrer
verka for att de transportpolitiska malen uppnas. Eftersom Trafikverket &r
vaghallare for de statliga vagarna har myndigheten kunskaper i frdga om
vaghallning som kan vara betydelsefulla dven for de enskilda vaghallarna
och som dérfor bér komma dessa till del. Genom systemet med statsbidrag
till enskild vaghalining har Trafikverket ocksé vissa mojligheter att styra
underhdllet och utvecklingen av det enskilda véagnatet i en samhalls-
ekonomiskt effektiv riktning. En styrning som sker proaktivt, genom
vagledning och radgivning, kan dock antas ha en bredare och snabbare
effekt for maluppfyllelsen &n sddan styrning som sker i efterhand, genom
indragna bidrag eller aterkrav. Det finns darfor anledning for Trafikverket
att erbjuda vaghallare av sddana enskilda vagar som &ven ar av allmént
intresse mer service och tillgadnglighet &n vad forvaltningslagen kraver,
eftersom det gagnar uppfyllelsen av myndighetens évergripande uppdrag.
Trafikverket bor saledes inte bara ge vagledning och stod i fragor som ror
statshidrag, utan ocksa avseende vaghallning.

8.1.2 Vilket stod ger Trafikverket till enskilda
vaghallare i dag?

Trafikverket &r som alla myndigheter skyldigt att vara tillgangligt for
kontakter med enskilda. En enskild vaghallare som har fragor kring sin
vag kan saledes ringa myndigheten pa kontorstid eller skicka in sin fraga
via myndighetens e-tjanstportal. Nar kontakt har etablerats med ansvarig
utredare bor det ocksd vara mojligt att dela bilder eller annat digitalt
material, om det behdvs for att illustrera fragestéllningen. Den omstandig-
heten att Trafikverket inte ansvarar for vaghallningen av enskilda véagar
och inte heller kan ha kdnnedom om alla omstandigheter kring den aktuella
vagen kan dock i vissa fall féranleda myndigheten att behdva ge generella
svar aven pd specifika fragor. Den som soker mer konkret vagledning
kring vaghaliningen far da i stillet soka stod pa annat hall an hos Trafik-
verket. Den praktiska kunskap om vagunderhall som enskilda véaghallare
behéver finns numera snarare hos olika entreprendrer, bland annat pa
grund av att Trafikverket inte langre skéter underhallet av allmanna véagar
i egen regi utan upphandlar dessa tjanster pa marknaden. Den véghallare
som behover ytterligare radgivning kring vagunderhéllet kan darfor ha
storre nytta av att ta stéd av en lokal entreprenér, eller en mer erfaren
vaghallare av enskilda véagar, infor sitt beslut om vilka atgarder som
behdver vidtas.

Trafikverket tillhandahaller vidare pa sin webbplats information av
generell relevans for enskilda vaghallare, bade vad géller statsbidrag och i
frdga om byggande och drift av vag. Den som soker information om de

nuvarande forutsattningarna for statsbidrag hittar detta i Handbok Stats- 51
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bidrag till enskild vaghallning. Om det &r aktuellt att bygga en enskild vag
finns publikationen Handbok Projektering och byggande av enskilda
vagar. Bland publikationer med mer ingaende rdd om vaghallning i dvrigt
kan namnas Drift och underhdll av enskilda végar, Skotselrad for arligt
underhall av broar och Farthinder enskild vag. For enskilda vaghallare
som saknar kunskap och erfarenhet av vighallning ar dessa publikationer
en god ingang, aven om materialet med fordel skulle kunna utvecklas
ytterligare.

8.1.3 Trafikverkets vagledande roll bor framga av
myndighetens instruktion

Flera av de statliga myndigheternas instruktioner innehaller bestimmelser
som utvecklar serviceskyldigheten, utdver det som foreskrivs i forvalt-
ningslagen, for att sakerstalla att enskilda far det stod eller den information
som behdvs. Som exempel kan ndmnas att det i 11 § fdrordningen
(2017:154) med instruktion for Skatteverket anges att Skatteverket ska
tillhandahalla behovsanpassad, lattillganglig och kvalificerad information
och service till allmanhet och foretag. Ett annat exempel ar Naturvards-
verket, som enligt 3 § 6 forordningen (2012:989) med instruktion for
Naturvardsverket pa ett kostnadseffektivt satt ska gora kunskaper om
miljon och klimatet samt miljo- och klimatarbetet tillgingliga for
myndigheter, allménheten och andra ber6rda. Det finns anledning att
Overvaga en liknande bestaimmelse i Trafikverkets instruktion, for att
tydliggora den végledande roll i forhallande till de enskilda vaghallarna
som myndigheten, och tidigare VVagverket, alltid har haft.

Trafikverket bor liksom idag tillhandahalla saval information som
radgivning till enskilda vaghallare. Denna service bor vara inriktad mot
byggande och drift av sddana enskilda vagar som &aven &r av allmant
intresse. Myndighetens resurser bor saledes inte anvandas for radgivning
avseende vagar som endast ar av enskilt intresse, sasom villautfarter eller
skogsbilvagar, eller riktad mot vaghallare som valt att halla sin vag stangd
for allman trafik. Den information som tillhandahalls av Trafikverket bor
dock vara lattillganglig, till exempel via myndighetens webbplats, och kan
darmed vara till lika stor nytta aven for de vaghallare som inte uppbar
statshidrag. Informationen och radgivningen bor vidare vara kvalificerad,
vilket kan innebdra behov av att kanalisera vissa fragor eller fram-
stallningen av vissa publikationer till sérskilt utpekade tjansteman, vilket
redan gors. Den ska ocksd vara behovsanpassad, i den meningen att
sarskilda anstrangningar bor goéras for att sprida information om de
vanligaste problemen till de grupper av vaghallare som behdver den baést.
Slutligen bor tillhandahallandet av information och radgivning ske pa ett
kostnadseffektivt satt. Detta kan innebdra att myndigheten behover
fortsatta att prioritera produktion av generell information och radgivning
med hjalp av modern teknik, framfor radgivning pa plats, for att sa snabbt
som mojligt nd ut till s manga som mojligt.

Det har framforts fran Riksforbundet Enskilda Vagar att Trafikverkets
utredare borde vara fler till antalet och ha vagteknisk kompetens, sé att de
dels kan ha mer detaljkunskap om de enskilda vagarna inom sitt omrade,
dels kan tillhandahalla mer av individuell, kvalificerad radgivning till
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vaghallarna. Det ankommer dock pé Trafikverket att avgora pa vilket satt
myndighetens uppgifter ska utforas, vilket innefattar att beddéma hur
myndighetens resurser bor disponeras och vilken kompetens som
personalen behdver ha.

9 Utmaningar kring vintervighallning

Bedomning: Trafikverket bor upprétthélla och vidareutveckla det
arbete med information, radgivning och samverkan som syftar till att
underlatta for enskilda véaghallare att fa tillgang till entreprendrer for
vinterunderhall. Trafikverket bor aven uppmuntra enskilda vaghallare
att samarbeta med varandra, for att pa sa sétt 6ka forutsattningarna for
en kostnadseffektiv vintervaghalining.

9.1 Vinterunderhall av statliga vagar

Det ar Trafikverket som ansvarar for byggande och drift av de statliga
vagarna. Ansvaret for driften innefattar att underhalla vagarna sa att de ar
framkomliga och sékra &ret om. Underhéllsarbetet utfors inte i Trafik-
verkets egen regi, av anstélld personal, utan av entreprenorer som kontrak-
teras av myndigheten. Dessa anlitar ofta i sin tur underentreprendrer for
underhallsarbetet.

Det statliga vagnatet ar indelat i 108 driftomraden. Inom vart och ett av
dessa driftomraden gor Trafikverket offentliga upphandlingar som avser
huvuddelen av allt vagunderhall inom respektive omréade. Upphand-
lingarna resulterar i s.k. baskontrakt som loper dver fyra ar, med mojlighet
till forlangning med ett eller tva ar.

I samband med att kontraktstiden borjar l6pa ut for ett pagdende kontrakt
tar Trafikverket fram ett forfragningsunderlag for att mojliggora en ny
upphandling. Underlaget tas fram pa ett likartat och samordnat satt utifran
nationellt framtagna mallar och kontraktsdokument med vissa regionala
anpassningar. Detta for att ge ratt forutsattningar till de entreprendrer som
vill delta i upphandlingen genom att lamna anbud. Forandringar i
kontraktshandlingarna, jamfort med tidigare upphandlingar, infors efter
dialog med branschen och utifran Trafikverkets kontinuerliga arbete med
att utveckla innehallet i och utforandet av vagunderhallet. Dessa forand-
ringar arbetas in i kommande kontrakt, vilket innebér att det kan ta upp till
sex ar innan en forandring &r inford i alla baskontrakt.

Alla statliga véagar ar kategoriserade i vagklass 1-5. Klassningen baseras
pd vagens senast berdknade &rsdygnstrafik och vagens funktion.
Végklass 1 innebér ett trafikflode om fler an 16 000 fordon per dygn,
jamfort med vagklass 5 som innebar att farre &n 500 fordon passerar under
samma tid. Trafikverkets krav for utforande av vintervaghallning framgar
av Standardbeskrivning for Basunderhall vag (SBV) och syftar till att
stélla samhéllsekonomiskt avvégda krav for de olika vagklasserna.
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Under vintersédsongen avgor vagklassen hur snabbt vagen ska plogas och
hur mycket sné som far finns kvar pa vagen en viss tid efter att det slutat
snda. Denna tid brukar benamnas som atgardstid och beskriver saledes
maximal tid innan en atgard ska vara utford pa en yta dar ett startkriterium
uppfyllts. P& vagar med végklass 1 har plogbilen tva timmar pa sig att
ploga stréckan nér det fallit en cm sn6. Efter att det slutat snda ska végen
vara snd- och isfri inom tva timmar. P4 vagar med vagklass 5 har plogbilen
sex timmar pa sig att ploga strackan nér det fallit tre cm sno. Efter att det
slutat snda far det ligga hégst tre cm sno pa végen.

Leverantrsuppféljning &r en del av Trafikverkets arbete med att
sékerstélla leveransen och att forbattra kontrakten och samarbetet med
entreprendrer. Uppfoljningen utférs av Trafikverket med egna resurser
samt genom upphandlade externa resurser. Vid uppféljningen av vinter-
vaghallningen kontrolleras bland annat att entreprendren startar i ratt tid,
blir klar i ratt tid och att resultatet blir som avtalat. Entreprendrernas
fordon &r forsedda med GPS-mottagare som gor det mojligt for bade
Trafikverket och tredjepartskontrollanten att i efterhand se var fordonen
har varit via systemstddet GPD-analys. GPD-analys, som &r ett it-verktyg
som anvands for att analysera om Aatgarder inom basunderhall vag
levereras enligt avtalade krav, infordes i baskontrakten med start ar 2016
och ar saledes numera inford i alla kontrakt.

Vintervaghallningen utgor den storsta delen av baskontrakten. Den
ersattning for vintervaghallning som entreprendrerna far enligt bas-
kontrakten bestar av tre delar: en fast ersittning, en erséttning som utgar
fran utforda atgarder och en ersattning som utgar fran vaderleken. Den
fasta ersattningen, som utgar oberoende av vaderlek, vaglag och utforda
atgarder, utgor den storsta delen och ar tankt att tacka entreprendrens fasta
kostnader for till exempel beredskap, etablering, jourersattningar och viss
maskinell utrustning.

9.11 Hur beaktas enskilda vagar vid upphandlingarna?

| ett av kontraktsdokumenten, Administrativa foreskrifter (AF), finns det
sedan 2018 mojlighet att ta med skrivningar kopplat till vintervighalining
och enskilda vagar. Under punkten AFA.21 finns en hanvisning till
Nationella véagdatabasen (NVDB), dar det bland annat finns aktuell
information om vilka enskilda vdgar som uppbar statshidrag. Under
punkten AFD.2 kan det vid behov l&ggas till en text kopplat till samverkan,
dar Trafikverket foreslar att samordning gallande vintervaghallning for
enskilda vagar hanteras som ett sarskilt mal i maldokumentet. Ett sadant
tillagg har bland annat har gjorts i upphandlingen avseende driftomrade
Lycksele.

Om en upphandling resulterar i byte av leverantor informeras de berdrda
vaghallare som uppbér statsbidrag, i syfte att underlatta kommunikation
och eventuell samordning. Denna rutin tillampas i huvudsak i omraden dar
Trafikverket vet att vissa vaghallare har haft problem med vintervag-
héllningen.
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9.2 Vinterunderhall av enskilda vagar

9.2.1  Tillgangen pa entreprendrer ar begransad

Varje enskild vaghallare ansvarar for att vagen ar farbar. Det innefattar
givetvis att ombesdrja snoréjning och andra vaderrelaterade atgarder. Pa
landsbygden har de enskilda vaghallarna ofta haft egna resurser for detta,
till exempel genom att nadgon av vagsamfallighetens medlemmar tagit péa
sig att ploga véagen vid behov, med sina egna eller samféllighetens redskap.

For tatortsnara samfalligheter, med vagar som inte betjanar néagra

lantbruksfastigheter, kan det daremot antas att behovet av utomstéende

entreprendrer har varit storre. Detta tycks numera gélla i allt hogre grad
4ven pa landsbygden.
| samband med att GPD-analys frdn och med 2016 successivt infordes i
Trafikverkets kontrakt avseende underhéllet av de statliga vagarna
upplevde vissa enskilda vaghallare, framfor allt i norra Sverige, att det
blivit svarare att fa tillgdng till entreprendrer som kunde skota
vinterunderhallet. Efter en Overenskommelse mellan Trafikverkets
generaldirektor och ordféranden i Riksforbundet Enskilda Vagar i slutet
av 2018 bildades en gemensam arbetsgrupp, bestdende av Riksforbundet

Enskilda Végar, Trafikverket, Lantbrukarnas Riksférbud och de fyra

storsta driftsentreprendrerna, for att hitta en langsiktig losning for

vinterunderhallet av enskilda vagar. Vid en workshop den 29 januari 2019

diskuterade arbetsgruppen bakgrund, problembild, utmaningar och

mojliga 16sningar. Arbetsgruppen enades dven om att genomféra ett antal
aktiviteter. Efter uppfdljning har vissa av aktiviteterna justerats eller
utgatt, men flertalet kvarstar och tillimpas alltjamt i varierande grad:

e Forbattrad information pa Trafikverkets webbplats i form av material
som ger stod till enskilda vaghallare.

o Trafikverket skickar med en forteckning 6ver berérda véagféreningar
inom det geografiska omradet i forfragningsunderlaget vid nya upp-
handlingar.

e Nar nytt kontrakt har tecknats avseende underhallet av de statliga
vagarna meddelar Trafikverket berorda enskilda vaghéllare vilken
leverantor som har kontrakterats for omradet.

o Trafikverket genomfor tidig dialog med upphandlad leverantér om
forekommande behov av att skéta enskilda vagar och att det inte finns
hinder for dem att ta uppdrag at enskilda vagforeningar, sa lange det
inte paverkar leveransen/atgardstiderna enligt kontraktet med Trafik-
verket. Gemensamma aktiviteter med malsattning att uppné detta,
sérskilt vid identifierade problemstréckor, tas fram och foljs upp.

o Trafikverket, genom dialog med Riksférbundet Enskilda Vagar, for-
starker radgivningen till enskilda vaghallare.

o Trafikverket genomfor regelbundet uppfoljningsméten med Riksfor-
bundet Enskilda Végar.

o Trafikverket genomfor ”Radsméten” for enskilda végar tva ganger per
ar med Riksforbundet Enskilda Véagar, Lantmateriet, Sveriges Kom-
muner och Regioner, Sveaskog, Skogsindustrierna och Lantbrukarnas
Riksférbund.
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Under 2020 gjorde Riksforbundet Enskilda VVagar en enkatstudie for att ta
reda pa hur deras medlemmar, oberoende av om dessa tar emot statshidrag
eller inte, 1oste fragan om vintervaghallning. Enkéaten skickades ut till
2 894 végforeningar i fyra lan — Vasternorrland, Vésterbotten, Jamtland
och Norrbotten — och nadde en svarsfrekvens om 30 procent. Av
respondenterna svarade 1 procent att de inte hade nagon l6sning for vinter-
vaghallningen. Resultatet redovisades bland annat i forbundets
medlemstidning Bulletinen (Nr 4 — 2020).

I borjan av 2022 riktade riksdagen ett tillkdnnagivande till regeringen
om att den bor se dver hur Trafikverket utformar sina upphandlingar med
entreprendrer sa att det &r majligt att — inom givna tidsramar — utfora
snorojning sdval At staten som &t enskilda vagsamfalligheter
(bet. 2021/22:TU7 s. 138-139, rskr. 2021/22:152). | betdnkandet konsta-
terade utskottet att det uppstar aterkommande problem med snérdjningen
pa véagarna i Sverige och menade att en effektiv samordning pé statliga,
kommunala och enskilda vdgar skulle kunna underldtta och sanka
kostnaderna for vaghallarna. Utskottet uppmarksammade att vintervag-
héllningen pa en del samfallt forvaltade enskilda véagar var undermalig och
att en av anledningarna, enligt uppgift, var Trafikverkets nya regelverk for
snorojning. Konsekvensen hade enligt utskottet blivit att snéroéjnings-
entreprendrer allt oftare synes undvika parallella snéréjningsuppdrag, da
en forsening av uppdraget pa den statliga vagen riskerar att medféra dryga
viten till Trafikverket.

Regeringskansliet remitterade Trafikutskottets betdnkande till Trafik-
verket, for att myndigheten skulle fa lamna yttrande 6ver betidnkandets
innehdll och slutsatser (12022/01103). | sitt remissvar framholl Trafik-
verket att saval tidskraven som de tekniska kraven pa vintervaghéllning av
det allménna végnatet har varit oférandrade i kontrakten sedan 2003.
Trafikverket framforde vidare att det inte finns ndgot i kontrakten som
paverkar mojligheten for entreprendrer att parallellt utfora vintervag-
hallning for enskilda vaghallare. Trafikverket betonade dock att myndig-
heten inte kan beordra en entreprendr att ta pa sig uppdrag hos andra
vaghallare eller sjalva ta 6ver ansvaret och bekosta ytterligare vintervag-
hallningsfordon utifrdn behov pa enskilda véagar. Gallande viten
fortydligade Trafikverket att myndigheten inte har stora uttag av viten och
att alla vitesuttag foregas av en dialog med entreprendren, for att saker-
stélla att det inte finns rimliga forklaringar till de krav som underskridits.
Trafikverket tillade dven att ett vitestak per dygn inforts fran 2020 samt
meddelade att ytterligare forandringar kopplat till toleranser inom atgérds-
kraven skulle inforas fran 2023, vilket skulle innebéra att mindre
avvikelser inte ger ett lika stort vitesuttag som storre upprepade avvikelser.
| remissvaret resonerade Trafikverket aven kring ett antal forslag pa
atgarder som inte har genomforts, da de inte bedémts ge 6nskvard effekt.

9.2.2 Hur kan enskilda vaghallare fa battre tillgang till
entreprendrer?
Oppenhet och dialog 6kar férutsattningarna

Vid den tidpunkt ar 2020 da Riksforbundet Enskilda Vagar gjorde sin
enkétstudie hade 99 procent av de vaghallare som besvarade enkaten
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lyckats ordna vinterunderhallet av sin vag. Detta indikerar att det for de
allra flesta hade varit mojligt att hitta en entreprendr for vinterunderhall
eller att ta hand om snéplogningen i egen regi. De enskilda vaghéllare som
inte hade lyckats hitta en 16sning for vinterunderhallet stod dock infor ett
reellt och allvarligt problem. Det bor dock noteras att det inte framgar av
enkéten om statshidrag utgick for dessa vagar eller inte.

Hur problemen med att hitta entreprenérer for vintervaghallning ter sig
i dag ar svart att siga med sikerhet. Riksférbundet Enskilda VVagar uppger
dock att farre medlemmar hér av sig numera gallande denna fraga. Aven
Trafikverket delar denna upplevelse och menar att samtalen har varit fa de
senaste aren. Mojligen ar detta ett tecken pé att de atgarder som vidtagits
har varit tillrdckliga eller i vart fall utgjort viktiga steg i ratt riktning.
Trafikverket bor darfor uppratthalla och vidareutveckla det arbete kring
information, radgivning och samverkan som myndigheten har etablerat till
foljd av arbetsgruppens diskussioner och det som framkommit i de
konstellationer som bildats darefter. En lépande dialog med berdrda
aktorer, tillsammans med en Oppenhet for pragmatiska losningar for
sarskilt besvarliga fall, 6kar férutsattningarna fér en fungerande transport-
forsorjning i hela Sverige, aret om.

De enskilda véaghallarna kan ocksa ha mycket att vinna pa en Gppen
dialog och samarbete med varandra. Den smaskalighet som tidigare var en
styrka, eftersom mycket av underhallet kunde skotas i egen regi, kan vara
en svaghet for den vaghallare som nu behdver kopa tjanster pa en 6ppen
marknad. Geografiskt nérliggande vagsamfallighetsféreningar kan darfor
manga ganger sta infor samma utmaningar med att hitta entreprenérer. Det
kan inte uteslutas att dessa skulle kunna forbattra sina forutséattningar
genom att gora gemensam sak, eftersom ett stérre uppdrag skulle kunna
attrahera fler entreprendrer till ett 1agre pris.

Den som stér infor ett konkret problem ar som regel den som bast hittar
lampliga losningar. For den vaghallare som alltid klarat sig sjalv ar det
dock inte sjalvklart att samarbete med andra ligger narmast till hands.
Trafikverket bor darfor, inom ramen for sin informations- och radgiv-
ningsverksamhet, uppmuntra enskilda véaghéllare att samarbeta med
varandra, till exempel genom att upphandla entreprendrer gemensamt, for
att pa sa satt oka forutsattningarna for en kostnadseffektiv vintervag-
hallning.

Ytterligare atgarder maste beddmas ur ett helhetsperspektiv

I diskussionen kring problemen for vissa enskilda vaghallare att fa tillgang
till entreprendrer for vinterunderhall har flera andra tankbara atgérds-
forslag lyfts fram. En av de mer frekvent forekommande idéerna ar att
forlanga atgardstiderna for underhdllet av vissa statliga vagar med
vagklass 4 eller 5. Man menar da att det vore mer effektivt att kunna ploga
enskilda végar i samma svep som man plogar den allménna vdg som de
enskilda végarna ansluter till, men att detta omojliggors av baskontraktens
nuvarande atgardstider. Det finns helt enkelt inte utrymme for den entre-
prendr som plogar den allméanna végen att gora avstickare fran sin rutt,
utan att éverskrida atgardstiden.

Det vore forvisso utmérkt om enskilda vagar som &ven &r av allmént

intresse i mojligaste man kunde plogas av de snérojningsresurser som anda &7
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passerar forbi. En forlangning av éatgérdstiderna for vinterunderhallet av
allméanna végar skulle dock i normalfallet leda till sémre framkomlighet
och trafiksakerhet pa dessa vagar. Detta dr givetvis inte en 6nskvard effekt,
utan tvartom en konsekvens som &ven vid en samlad bedémning bér
undvikas. En generell forlangning av baskontraktens atgéardstider for vissa
allménna végar bor darfor inte dvervédgas enbart med hanvisning till de
enskilda vaghallarnas behov av entreprendrer. Men om det i enskilda,
sarskilt angelagna fall finns utrymme att forlanga atgardstiderna, utan risk
for betydande férsamring av framkomligheten och trafiksakerheten pé den
allmanna végen, bor en sadan avvikelse kunna Gvervagas av Trafikverket.

Bidragsmodellens berdkningsgrunder avseende skaliga kostnader for
vintervaghallning ar en viktig faktor

Véagunderhallet av de enskilda vagarna bestar huvudsakligen av barmarks-
underhall och vintervaghallning. Underhallsatgarder kopplat till barmarks-
underhall, till exempel hyvling, dammbindning, grusning och dikning, ar
i stor utstréckning planerbara. Har finns och utnyttjas samordningsmdjlig-
heter mellan entreprendrer inom den statliga vagunderhallsverksamheten
och samfallighetsforeningar for att minska de fasta kostnaderna, sdsom
framkornings- och etableringskostnader. Nar det géller vintervaghall-
ningen ar forutsattningarna annorlunda, da atgarderna av naturliga skal &r
svarare att planera for. Har blir atgardstiderna i baskontraktet styrande och
paverkar bland annat hur manga plogenheter driftsentreprenoren behover
ha for att klara vinterunderhallet av de allmanna vagarna inom sitt
geografiska omrade.

For att l&mna ett vinnande anbud i Trafikverkets upphandling av
vagunderhallet av allmanna vagar kravs att entreprendren optimerar det
antal plogenheter som behovs for att utféra det uppdrag som upphand-
lingen avser i fraga om vintervaghallning. Motsvarande situation kan rada
for de underentreprendrer som anlitas i nasta led. Uppdrag fran enskilda
véghallare hanteras separat, vid sidan av snorojningen av allmanna végar,
och kan medfdra att entreprendren behdver nyttja ytterligare plogenheter,
med ytterligare fasta kostnader for jourersattningar och utrustning som
foljd. | snorika trakter och dar det endast finns ett fatal entreprendrer som
har ratt utrustning och tillgangliga forare kan kostnaden for vinter-
underhallet av en enskild vag darmed bli mycket hog, om vaghallaren inte
har mojlighet att skota plogningen i egen regi. Statsbidraget tacker i dessa
fall endast en mindre del av de faktiska kostnaderna.

Den modell som anvénds for fordelningen av statshidrag till enskild
vaghallning maste vara hoggradigt schabloniserad, for att halla nere de
administrativa kostnaderna i systemet. Som beskrivs i avsnitt 7.5 &r det
dock viktigt att Trafikverket med jamna mellanrum och vid behov ser éver
de parametrar och schablonbelopp som anvénds i modellen, for att
sakerstalla att bidragssystemet over tid kompenserar vaghallaren pé ett
rimligt rattvist satt, utifran vagens samhallsekonomiska varde, geografiska
belagenhet och underhallsbehov. Detta géaller givetvis dven de delar av
modellen som avser vintervaghallning.
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10 Ikrafttradande- och
overgangsbestimmelser

Forslag: Den nya forordningen och dndringsforordningarna ska trada i
kraft den 1 januari 2026. Den nuvarande férordningen om statsbidrag
till enskild vaghalining ska samtidigt upphavas.

Aldre foreskrifter ska fortfarande gélla for drenden dar beslut om
byggnadsbidrag eller sérskilt driftbidrag har fattats fore ikrafttradandet
och for drenden om bidrag som avser tid fore ikrafttradandet.

For arenden dar beslut om éarligt driftbidrag har fattats fore ikraft-
tradandet ska aldre foreskrifter galla i fem ar efter beslutsdagen.
Darefter ska beslutet anses avse arligt vagbidrag enligt den nya
forordningen.

Bidrag ska fa betalas ut till annan mottagare an vaghallaren, om

1. bidragsmottagaren & en kommun som fore ikrafttrddandet har
atagit sig att ombesorja underhallet av véagen eller att halla vagfarjan i
trafik, och

2. vaghallaren inte har framstallt invandningar till Trafikverket mot
att bidraget betalas ut till kommunen.

Den nya férordningen och andringsforordningarna bor trada i kraft sa snart
som mojligt, vilket for narvarande beddéms vara den 1 januari 2026.
Genom ikrafttrédandet bér den nuvarande férordningen om statsbidrag till
enskild véaghallning upphéavas. Det kravs darmed vissa Gvergangs-
bestammelser som tydliggér hur pagéende arenden och redan fattade
beslut ska hanteras efter ikrafttrddandet.

Den nuvarande forordningens bestammelser bér fortsatta att galla for
arenden dar beslut om byggnadsbidrag eller sarskilt driftbidrag har fattats
fore ikrafttradandet och fér arenden om bidrag som avser tid fore
ikrafttradandet. For arenden dar beslut om érligt driftbidrag har fattats fore
ikrafttradandet bor aldre foreskrifter galla i fem ar efter beslutsdagen.
Darefter bor beslutet anses avse arligt vagbidrag enligt den nya
forordningen. Detta innebér att beslutet da ska omprovas i enlighet med
den nya forordningens bestammelser. Trafikverkets region bdr senast sex
manader dessforinnan uppmana vaghallaren att lamna de uppgifter som
behdvs for omprovningen.

Den nuvarande forordningen innehéller inga bestimmelser som
uttryckligen anger att bidrag ska betalas ut till vaghallaren. Detta har
mojliggjort en ordning innebarande att vissa av de kommuner som atagit
sig att underhélla en enskild vidg, genom ett ensidigt beslut eller en
dverenskommelse med den egentliga vaghallaren, ocksa har tagit hand om
att ansoka om statsbidrag for vaghallningen och ta emot beviljat bidrag.
Ett par av de vagfarjor som ingdr i bidragssystemet skots av kommuner pa
motsvarande satt. Att statsbidrag som egentligen &r avsedda for enskilda
subjekt betalas ut till kommuner &r visserligen en anomali som inte borde
forekomma. | férekommande fall har dock upplagget ofta medfort att den
samfallighetsforening som utgor den egentliga vaghallaren med tiden har
slocknat ut, eftersom den inte behévt vidta nagra atgarder. | takt med att
berérda fastigheter har bytt dgare har ocksa kunskapen om vaghallnings- 59
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ansvaret gatt forlorad. Detta &r olyckligt ur flera perspektiv, men kan vara
svart och tidsodande att komma till ratta med. En plétslig forandring,
innebarande att kommuner inte ldngre far ta emot statsbidrag for enskild
vaghallning, skulle darfér kunna leda till orimliga konsekvenser, i synner-
het for de som ar beroende av att den enskilda vagen underhalls.
Statsbidrag for enskild vaghallning bor darfor aven framover, i vart fall
under en 6vergangstid, kunna betalas ut till en kommun som fére ikraft-
tradandet tagit pa sig ombesorja underhallet av en enskild vég, forutsatt att
den egentliga vaghéllaren inte invander mot det. De kommuner som har
den har typen av dverenskommelser eller beslut om att underhalla enskilda
vagar bor dock Overvdga en dialog med bertrda fastighetségare for att
tillsammans finna en mer 1amplig 16sning.

11 Konsekvenser

Beddmning: Forslagen tydliggor forutsattningarna och formerna for
statshidrag till enskild vaghallning, vilket dkar forutsebarheten kring
bidragsgivningen och bidrar till att de transportpolitiska malen kan
uppfyllas pa ett samhéllsekonomiskt effektivt satt.

Forslagen bedéms kunna leda till visst merarbete for Trafikverket, i
samband med att nya myndighetsféreskrifter och vagledningar ska tas
fram. De tillkommande kostnaderna beddms dock kunna hanteras inom
ram.

Forslagen beddéms inte annat 4n marginellt paverka kostnaderna eller
intdkterna for staten, kommunerna, regionerna, foretagen eller andra
enskilda. Forslagen har inte heller nagra miljc- eller klimatkonse-
kvenser och paverkar inte jamstalldheten.

Inneborden av bestimmelserna i den nya forordning som foreslas overens-
stdmmer i stor utstrdckning med den ordning som i praktiken tillimpas
i dag. | det foljande beskrivs konsekvenserna av de sakliga forandringar
som foreslas.

Den omsténdigheten att dagens bidragsordning i vissa avseenden endast
vilar pa Trafikverkets och tidigare Véagverkets praxis, som i vissa fall
avviker fran mer eller mindre obsoleta bestammelser i den nuvarande
forordningen, innebar att osékerhet kan rada kring vilka forutsattningar
som géller for bidrag till enskild vaghallning. I forslaget till ny forordning
klargdrs att det ar enskilda vagar som aven &r av allmént intresse som ska
omfattas av bidragsystemet samt att bidragens andamal ar att framja en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsérjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Den nya férordningen
foreslds reglera grunderna for bidragssystemet och det lamnas
bemyndiganden till Trafikverket att meddela de 6vriga foreskrifter som
behévs. Sammantaget beddms forslagen skapa forutsattningar for en dkad
forutsebarhet kring bidragsgivningen, samtidigt som det anda lamnas
utrymme for nodvandig flexibilitet i enskilda fall. Om ett sddant utrymme
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inte gavs skulle systemet i sdmre grad bidra till uppfyllelsen av de
transportpolitiska malen i hela landet.

Infor ikrafttrddandet av den nya forordningen kommer Trafikverket att
behdva bereda och anta nya foreskrifter, med stod av de bemyndiganden
som foreslas. Detta arbete, tillsammans med uppgiften att ytterligare
forstarka den information och radgivning som ges till enskilda vaghallare,
kommer att krava vissa resurser hos myndigheten. D& forandringarna i sak
ar av begransad omfattning jdmfort med nuvarande praxis, bér dock detta
arbete kunna hanteras inom myndighetens befintliga ramar.

Forslagen skarper skyldigheten for Trafikverkets region att hélla inne
utbetalningen av beviljade bidrag, i situationer da en utbetalning vore
stotande. Detta, tillsammans med en ny mojlighet att besluta om &terkrav,
minskar risken for att statens medel anvands pé ett satt som inte gynnar
syftet. Bestimmelserna betonar vikten av att den vaghallare som tar emot
statshidrag maste lamna korrekta uppgifter och uppfylla de krav pa
motprestation som foljer med bidraget, bland annat att halla sin vag 6ppen
for allman trafik och i ett tillfredsstallande skick for sitt andamal.

Statsbidrag till enskild vaghallning lamnas i man av tillgang pa medel.
Tillgdngen pa medel bestams arligen genom riksdagens beslut om statens
budget. Utifran denna tilldelning fordelas medlen mellan de bidrags-
beréttigade vagarna. Den omsténdigheten att den nya férordningen, till
skillnaden fran den nuvarande, inte undantar sddana véagar som ligger bade
inom detaljplanerat omrade och inom ett kommunalt vaghallningsomrade
paverkar darmed inte kostnaderna for staten per automatik. Om ytterligare
medel inte skulle tillféras maste dock utvidgningen finansieras genom
lagre bidrag till vaghallningen av Gvriga vagar. Det ar darmed &anda
relevant att beddma hur kostsamt det skulle kunna bli att inforliva den nu
undantagna vagtypen i bidragssystemet.

Det finns i dag ca 430 mil vdg som ligger bade inom detaljplanerat
omrade och inom ett kommunalt vaghaliningsomrade. Det kan dock antas
att hogst en tredjedel av den végstrackan, dvs. ca 143 mil, utgér sadana
vagar som uppfyller alla 6vriga kriterier for statsbidrag och som vég-
héllaren dessutom valjer att ansoka om vagbidrag for. Detta bor ses i ljuset
av att det i dag lamnas arliga bidrag avseende ca 7 400 mil enskild vag.
Om man antar att de nya bidragsvégarna ligger inom en genomsnittlig
vagkategori och bidragsnivaerna for alla vagar ska kunna kvarsta
ofdrandrade skulle staten alltsd behova tillskjuta ytterligare medel mot-
svarande ca 1,9 procent av nuvarande anslag. Omvant skulle bidrags-
nivéerna for befintliga bidragstagare bli négot lagre an idag, om
ytterligare medel inte tillfors. Oavsett om merkostnaden for utvidgningen
ska béras av staten, av 6vriga bidragstagare eller av staten och bidrags-
tagarna gemensamt far den anses vara marginell i sammanhanget. Att i
stallet avsta fran att oppna bidragssystemet for vagar som ligger bade inom
detaljplanerat omrade och inom kommunalt vaghallningsomradet innebéar
att vagar som aven ar av allméant intresse ocksa fortsattningsvis utesluts
fran majligheten till statshidrag, utan att det framkommit nagra barande
skal for det.

Forslaget om att sarskilt vagbidrag ska kunna lamnas for vagar som inte
ingar i systemet for arliga vagbidrag, om det finns sérskilda skal, far inga
statsfinansiella konsekvenser i sig, eftersom bidrag far lamnas endast i
man av tillgang pa medel. Den féreslagna ventilen gor det dock majligt att 61
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snabbare tillmotesgd bradskande behov, utan att sérskilda lagstiftnings-
atgarder behover vidtas, om det i statens budget eller en andringsbudget
tillskjuts extra medel for sarskilda andamal. Forslaget kan darmed antas ha
en positiv samhallsekonomisk effekt. Detsamma galler forslaget om att
sarskilt vagbidrag i enskilda fall kan fa beraknas utifran en hogre andel av
de bidragsgrundande kostnaderna, eftersom sarskilt kostsamma atgarder
annars riskerar att inte komma till stdnd, aven om de &r mycket angelagna
ur ett trafiksakerhetsperspektiv.
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Bilaga 1

Uppdrag att genomféra en dversyn av
forordningen (1989:891) om statsbidrag till
enskild vaghallning

Bakgrund

Sveriges vagnat bestdr av cirka 9 850 mil statliga vagar, 4 200 mil
kommunala gator och végar samt cirka 45 000 mil enskilda végar. Den
allra storsta delen av Sveriges véagnat har alltsd enskild vaghallning. En
stor andel av de enskilda vagarna ar skogsbilvagar som i manga fall inte
ar 6ppna for allman motorfordonstrafik.

Det ar vaghallarna som har det juridiska ansvaret for de enskilda
vagarna. Det ror sig typiskt sett om enskilda markagare eller samféllighets-
foreningar. Ibland ar en eller flera markagare vaghallare. Cirka 22 500
vaghallare omfattande cirka 7 400 mil enskild vég far arligen statsbidrag
for att skota sin vaghallning. Bidrag ges aven till tio enskilda vagfarjor.
Trafikverket bistar vaghallare med rad och stod i vagtekniska fragor.

Bidrag till enskild vaghallning regleras i forordningen (1989:891) om
statshidrag till enskild vaghallning och i Trafikverkets foreskrifter (VVFS
1990:4) om statshidrag till enskild vaghallning. Av férordningen framgar
att bidrag lamnas for enskilda vagar som inte dr av obetydlig langd och
som tillgodoser ett kommunikationsbehov for de fast boende, naringslivet
eller det rorliga friluftslivet. Bidrag lamnas ocksd for vagar som ar av
vasentlig betydelse som genomfartsvagar eller som uppsamlingsvégar for
fritidsbebyggelse. Bidrag ldamnas endast for sddana vdgar som &r
andamalsenliga med hansyn till Gvriga vagar och om kostnaderna &r
skaliga med hansyn till nyttan. Under 2023 uppgar det statliga bidraget till
enskild vaghallning till 1,33 miljarder kronor.

Regeringens malsattning ar att statshidraget for enskild vaghallning ska
bidra till en samhallsekonomiskt effektiv och Iangsiktig hallbar transport-
forsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet. Val fungerande
vagar ar en viktig forutsattning for detta och kan aven starka méjligheterna
att kunna leva och verka oavsett var man bor. De statliga vagarna utgor ett
Overgripande nét till vilka de kommunala och enskilda véagarna ansluter.
Ofta borjar och slutar en resa pa en kommunal eller enskild vig.
Regeringen anser darfor att det ar viktigt att bidragsgivningen till de
enskilda vagarna ar andamalsenlig och kostnadseffektiv i syfte att
tillgodose de transportpolitiska malen, vilket dven kan bidra till levande
landsbygder. Darfor bor en utredare i enlighet med uppdragsbeskrivningen
nedan genomfdra en 6versyn av forordningen om statshidrag till enskild
vaghallning.
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Uppdrag
En 6versyn av forordningen om statsbidrag till enskild vaghallning

Forordningen om statshidrag till enskild vaghallning ar gammal och i vissa
delar obsolet. Utéver de sarskilda fragor som tas upp nedan finns det darfor
behov av en allmén dversyn av férordningen i sin helhet inom ramen for
den malsattning for bidragsgivningen som regeringen anger ovan.
Utredaren ska
e gora en Gversyn av forordningen om statsbidrag till enskild vaghall-
ning och ldmna nédvéndiga forfattningsforslag.

Forordningens tillampningsomrade

Det ar viktigt att skapa forutsattningar for en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet. Bidrag till enskild vaghéllning ska utformas s
att det gynnar den malséttningen. De enskilda vagarna utgor ett komple-
ment till de statliga och kommunala végarna och utgér en viktig del i det
svenska vagnatets totala funktion. Det finns ingen skyldighet for en
enskild vaghallare att halla en enskild vdg éppen for trafik. En fortsatt
forutsattning for att fa statligt bidrag till enskild vaghallning bér dock vara
att den enskilda vagen halls 6ppen for allman trafik och medfor samhalls-
nyttor. En annan forutsattning bor vara att kostnaderna for vaghallningen
ar skaliga i forhallande till nyttorna. Vidare bor det tas hansyn till att
statens resurser for att ge bidrag ar begrénsade. Kriterierna for att motta

bidrag bor darfor bidra till att medel prioriteras till atgarder dar nyttan i

betydande grad tillfaller aliménheten. Det kan &ven finnas skal att stalla

upp ytterligare krav for ratten till bidrag, till exempel i frdga om végens
langd, att vagen ar i ett tillfredsstallande skick eller att vaghaliningen halls
ordnad. En samféllighetsférening och liknande som bildas i syfte att
forvalta en samfalld vag kan utgoéras av flera olika fysiska och juridiska
personer, till exempel foretag, kommuner och privatpersoner. Det kan
finnas skal att dvervéga och ta fram kriterier for vilka fysiska och juridiska
personer som bor ha ratt att uppbéra bidrag.

Utredaren ska

e analysera och redovisa hur bidragsgivningen gar till i dag och hur
forordningen om statshidrag till enskild véaghallning tillampas av
Trafikverket i praktiken i sin roll som ansvarig for bidragsgivningen,

o analysera och redovisa vilka olika typer av féreningar, samfélligheter,
organisationer, foretag med flera som for narvarande &r bidrags-
mottagare,

o redogora for ansvarsfordelningen gallande bidrag till enskild vaghall-
ning mellan stat, region och kommun och foresla hur denna kan bli mer
andamalsenlig,

o foresla vilka kriterier som ska vara uppfyllda for att en enskild vag ska
ha rétt till bidrag,

o vid behov foresla kriterier for vilka aktorer som ska ha ratt till bidrag,
samt

¢ |dmna nddvéndiga forfattningsforslag.
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Trafikverkets roll i den enskilda vaghallningen Bilaga 1

Statsbidrag till vaghallning i Sverige har funnits under lang tid. Det kan
konstateras att d4garskapet dver vagarna och bekostnaden av vaghallningen
har forskjutits fran att vara en lokal angeldgenhet till att ha nationell
betydelse. Dagens situation med allménna végar som &gs och skots av
staten och kommuner och en stor andel enskilda vagar som &gs och skots
av annan, inte sdllan med finansiellt bidrag frn staten, ar ett resultat av en
historisk utveckling men behdver inte nddvandigtvis vara den enda
tankbara modellen. Huvudmannaskapet och vaghéllningen for de statliga,
kommunala och enskilda vagarna ar separerad och reglerad i lag och
forordning. Trafikverket har i sin egenskap av vaghallare for de statliga
vagarna och ansvarig myndighet for bidragsgivning till enskild vaghall-
ning en central roll i det svenska transportsystemet. Trafikverket forfogar
6ver den kunskap och de resurser som kravs for att kunna planera och
genomfora vaghallning.

En kommun kan &ga fastigheter inom omraden dar den i sin egenskap
av kommun inte har laglig skyldighet att skdta vaghallningen. Som
fastighetsagare har kommunen da samma ansvar for vaghallningen som
ovriga fastighetsdgare. Kommunen kan i den egenskapen inga i till
exempel en samféllighetsférening. Det forekommer &ven att kommuner av
olika skal 1amnar frivilliga bidrag till enskilda vagar inom kommunen. Det
forekommer aven att kommuner tar 6ver och skoter vaghallningen pa
enskilda végar.

Det ar viktigt med en tydlig ansvarsférdelning mellan de olika vag-
héllare som finns. Trafikverket i egenskap av vaghallare for de statliga
vagarna har stor kunskap och erfarenhet som kan efterfragas och vara
betydelsefull for en samfallighetsforening. Trafikverket tillhandahaller i
dag bland annat via sin webbplats information, skotselrdd och hand-
ledningar for genomférande av vagunderhall som stod till de enskilda
vaghallarna. Trafikverket deltar dven vid och arrangerar informations-
moten av olika slag med enskilda vaghallare. Trafikverket tillhandahaller
var sjatte ar en inspektion och tillstandsbedémning av broar lokaliserade
pa enskilda vagar som uppbar bidrag. En inspektion kan medféra att en
bro beddms vara i behov av atgérder. Inspektionen utgor da ett underlag
for de enskilda vaghéllarna att planera for atgarder. Det 4r samfallighets-
foreningen som i egenskap av vaghallare har ansvar for drift och underhall
av saval vagen som bron och dvriga vaganordningar och att vagen kan
trafikeras sékert.

Trafikverket upphandlar allt underhdll av de statliga vagarna i
konkurrens. De évriga vagar som ansluter till det statliga vagnétet skots av
kommunala eller enskilda véaghéllare. De enskilda vaghallarna maste
sjdlva ombesorja att resurser finns for vaghallning. Manga lands- och
glesbygdskommuner brottas med vikande befolkningsunderlag vilket kan
leda till att samfallighetsforeningar tappar medlemmar. Antalet personer
som tidigare har deltagit aktivt i vaghallningen saval i den praktiska
verksamheten som vid planeringen, kan ddrmed minska. Det kan medfora
att samfallighetsforeningar far ett okat behov av att anlita externa utforare
av vagunderhallet. Ytterligare en forsvarande faktor i lands- och
glesbygder &r att tillgangen till entreprendrer ar begréansad.
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Utredaren ska

e analysera och bedéma hur ordningen med att Trafikverket genomfor
och tillhandahaller inspektioner av broar pa de enskilda vagar som
uppbdr driftbidrag fungerar,

o foresla en tydlig gransdragning avseende véaghallaransvaret mellan
Trafikverket och enskilda vaghallare, och i detta dven ta hansyn till de
skillnader som finns i olika delar av landet,

e beddma om Trafikverkets ska ge vagledning och stdd till samfallig-
hetsforeningar avseende véghallning och hur stodgivningen i s fall
bor vara utformad samt pa vilket satt Trafikverkets information och
handledningar bor férmedlas,

o analysera hur Trafikverket utformar sina upphandlingar och kontrakt
med entreprendrer inom den statliga vagunderhallsverksamheten och
vilken hdnsyn som tas till och samordning som sker med samféllighets-
féreningar och angransade enskilda vagar, och vid behov lamna forslag
till hur upphandling och samordning kan forbéttras for att minska drift-
och underhallskostnader,

e om det beddms lampligt, foresla hur Trafikverket kan underlatta for
samfallighetsforeningar att fa tillgang till entreprendrer for vagunder-
hall, samt

o ldmna nédvéandiga forfattningsforslag.

Nivaer pa bidrag

En god vaghallning behdvs for bade framkomlighet och tillganglighet men
ocksé ur trafiksakerhetssynpunkt. Aven ur ett ekonomiskt perspektiv &r det
viktigt att skota vagnatet genom en effektiv drift- och underhallsstrategi.
En efterslapning av underhallet medfor hogre kostnader i framtiden och
olagenheter for trafikanterna. Ett eftersatt vagnat ger en forsdmrad
tillganglighet vilket hdammar végnatets funktion fér boende och forvarvs-
arbetande samt for naringslivet. Med begransade ekonomiska ramar for
statligt vagunderhall ar det samtidigt viktigt att statliga bidrag till enskild
vaghallning anvinds pa ett kostnadseffektivt satt.

En samfallighetsforenings andamal &r att forvalta den gemensamhets-
anléggning for vilken den bildats. Féreningen ska vid férvaltningen
tillgodose medlemmarnas gemensamma basta. | enlighet med lagen
(1973:1150) om forvaltning av samfalligheter ska en samféllighets-
forening som forvaltar en gemensamhetsanlaggning for véagandamal
normalt avsatta medel till en fond for att sakerstilla underhall och
fornyelse av gemensamhetsanlaggningen och uppratta en underhalls- och
fornyelseplan.

I enlighet med forordningen om statshidrag till enskild vaghallning
framgar hur stor andel av den arliga driftskostnaden och byggkostnaderna
som bidrag maximalt medges for. Trafikverket ska se till att de bidrag som
lamnas enligt forordningen anvands pa lampligt sétt for avsedda andamal.

Bidragsgivningen ska bidra till en samhé&llsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i
hela landet. Bidragsnivaerna ska &ven ge incitament till en kostnads-
effektiv anvandning av det statliga bidraget till enskild vaghallning. En
begransande faktor for bidragsnivan bor vara att det ska vara skaligt med
hansyn till det allmannas nyttjande av végen. Bidraget frantar inte
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samfallighetsforeningars ansvar for att avsatta medel for ndédvéndig drift Bilaga 1

och underhall samt fornyelse. Det ar viktigt att samfallighetsforeningarna

i grunden har en val fungerande forvaltning av sin gemensamhets-

anlaggning for vagandamal och att de bidrag som staten beviljar inte

medfor att samfallighetsforeningar bortser fran att fondera nodvandiga

medel for kostsamma atgarder.

Utredaren ska

o analysera och vid behov foresla justeringar av de maximala bidrags-
nivaerna for drift, underhéll och byggande,

o analysera och vid behov féresla vilka vaghallningsatgarder inom det
sarskilda driftbidraget som bor vara foremal for justerade bidrags-
nivaer,

o analysera och vid behov foresla justeringar av for hur bidragets andel
av kostnaderna ska bestdmmas for drift- respektive byggnadsbidrag,
samt

e |amna nddvandiga forfattningsforslag.

Planeringsunderlag for byggande av enskilda vagar

Trafikverkets region ska enligt nuvarande ordning, pad grundval av
inkomna ans6kningar om byggnadsbidrag, for varje 1&n inom regionen
uppratta en kommunindelad plan for byggande av sidana enskilda vagar
for vilka statsbidrag kan lamnas. Planen ska ligga till grund for fordelning
av medel och bidrag. Planen ska avse fem ar och faststallas av

Trafikverket. Den ska omfatta alla vagbyggnadsforetag som beréknas bli

utférda under planens giltighetstid under forutsattning att anslag och

bidrag beviljas.

Né&r l&nsplaner uppréttas eller revideras i enlighet med férordningen
(1997:263) om lansplaner for regional transportinfrastruktur ska Trafik-
verket tillhandahalla ett planeringsunderlag. Underlaget ska omfatta bland
annat vilka sarskilda regionala aspekter som bor beaktas. Trafikverket ska
aven lamna forslag till vilka regionala infrastrukturobjekt som hor
genomforas och vilka atgérder i andra icke statligt finansierade anligg-
ningar av betydelse for det regionala transportsystemet som bér redovisas
i planen och dven ldmna en redovisning av objektens berdknade kostnader.
Lansplanen far dven avse byggande och drift av enskilda vagar.

Planering av atgarder i transportinfrastrukturen syftar bland annat till att
sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv transportforsorjning och det &r
viktigt att utgd fran en helhetssyn pa vagnatet oavsett vaghallare.
Samhallsekonomisk I6nsamhet ska vara végledande vid prioritering av
atgarder i transportinfrastrukturen. Atgarder pd enskilda vagar bor
bedémas tillsammans med och stillas mot andra infrastrukturatgarder i
berdrda lansplaner.

Utredaren ska
e analysera och bedéma om nuvarande ordning dar Trafikverket

upprattar en plan for byggande av enskilda vagar ar andamalsenlig,

e utreda och bedéma om det planeringsunderlag som Trafikverket
tillhandahaller vid uppréttande av lansplaner dven bor innefatta
byggande av enskilda végar, samt

o lamna nddvéandiga forfattningsforslag.
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Konsekvensbeskrivningar

Forslagens paverkan pa mojligheterna att uppfylla de transportpolitiska
malen ska redovisas. Om forslagen paverkar kostnaderna eller intékterna
for staten, kommuner, regioner, foretag eller andra enskilda ska en
berdkning av dessa konsekvenser redovisas och forslag pa finansiering
ldmnas. Om fdrslagen innebdr samhallsekonomiska konsekvenser i dvrigt
ska dven dessa redovisas. Om nya regler foreslas ska en konsekvensanalys
redovisas som motsvarar de krav som foljer enligt 6 och 7 88 forordningen
(2007:1244) om konsekvensutredning vid regelgivning. Forslagens
konsekvenser ur ett jamstélldhetsperspektiv ska beddémas. Slutligen ska
forslagens miljo- respektive klimatkonsekvenser bedémas.

Forslagen ska beakta och vara forenliga med EU-ratten, sd som
statsstodsregelverket och tillamplig sektorslagstiftning, samt andra
relevanta forfattningar.

Kontakter och redovisning av uppdraget

Utredaren ska i den utstrdckning som det beddms lampligt inhdmta
information och synpunkter fran berérda myndigheter och regioner samt
Gotlands kommun samt inhdmta synpunkter fran berdrda delar av
néringslivet och andra relevanta aktorer.

Uppdraget ska redovisas senast den 30 juni 2024.
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UMEK Tjansteskrivelse
IKOMMUN 2024-10-02

Tekniska namnden

Diarienr: TN-2024/00675

Motion om Fallolyckor

Forslag till beslut
Tekniska namnden beslutar

att foresld Kommunfullmaktige att avsla motionen med nedanstdaende
motivering.

Arendebeskrivning
Sverigedemokraterna har lamnat in en motion géallande fallolyckor.

Yttrande

Det ar inte helt sjalvklart att motionen avser trafikolyckor och fallolyckor i
trafikmiljo, men det ar i den kontexten vi har besvarat motionen. Motionen
skulle ocksa kunna tolkas som fallolyckor i hemmet och darmed vara en
fraga for dldrenamnden att hantera.

Umea kommun har arbetat aktivt med trafiksdkerhetsfragor sedan strax
efter 1985 da skaderegistreringen paborjades vid Norrlands
Universitetssjukhus.

Regelmassigt har Trafiksdkerhetsprogram arbetats fram och beslutats av
tekniska namnden respektive kommunfullmaktige for att styra inriktningen
pa kommunens trafiksdkerhetsarbete. Som uppfoéljning arbetas
Trafikdatarapporter fram som redovisar trafiksakerhetslaget.

Fran 2020 har flera forandringar skett; sjukvarden har arbetat fram en ny
klassificering av skador, NISS, vilken borjade anvdndas fran och med 2021
och en ny lagstiftning tradde i kraft 2021-07-01 som innebar att
vardpersonal enligt Lag (2021:319) &r skyldig att rapportera in alla skador
fran vagtrafikolyckor till Strada (Swedish Traffic Accident Data Aquisition).
Resultatet av forandringarna ar fler inrapporterade skadade och fler som
beddms som allvarligt skadade.

Trafiksakerhetsprogrammet har brukat foljas upp med ett-tva ars intervall i
en Trafikdatarapport (de dldsta rapporterna ar fran 1979, men innehdll da
mer trafikstatistik), men pga de férandringar inom sjukvard och lagstiftning
som skett de senaste aren har en uppféljning eller ett framtagande av ett
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Tjansteskrivelse
Dnr: TN-2024/00675

nytt Trafiksakerhetsprogram inte varit mojligt. For narvarande ar en
Trafikdatarapport under framtagande, vilken kommer att redovisas i
tekniska namnden november 2024.

Umea kommun deltar som en av tre kommuner i Sverige i natverket
Gruppen foér Nollvision i samverkan, GNS, samt i ett kommunalt
trafiksdkerhetsnatverk som Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) ar
sammankallande till, dar fem kommuner deltar; Stockholm, Goteborg,
Malmo, Uppsala och Umea. Vi deltar dven aktivt i Trafikverkets arliga
webbinarier pa temat trafiksakerhet for kunskapsinhamtning fran
exempelvis forskning pa omradet, men ocksa som féreldsare inom
omradet. Genom dessa tva natverk samt webbinarierna far vi en god bild
av trafiksdkerhetsarbetet i andra kommuner och omvarlden.

Genom det arbete som redan pagar och de natverk vi deltar i har vi en god
bild av riskfaktorer, olycksdrabbade platser, orsaker till fallolyckor, vilka
som drabbas (alder och kén) samt hur andra kommuner arbetar med
fallolyckor och vad som beddms effektivt.

| det trafiksakerhetsprogram som vi bedémer bor tas fram inom ett par ar
bor forslag till atgérder for att forhindra fallolyckor inga och atgarderna bor
tas fram och genomforas i samverkan med relevanta namnder.

Beslutsunderlag

Motion 9 2024 Fallolyckor. Bilaga.

Checklista for handlaggning av drenden infor politiska beslut ar inte
tillampbar.

Beredningsansvariga
Marie Frostvinge

Beslutet ska skickas till

ksdiarium@umea.se, mark amnesraden med diarienummer: KS-
2024/00659

Marie Frostvinge
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Mation till kommunfullmaktige
&wgm&m

Sverigedemokraterna foreslar att Umea kommunstyrelse tillsdtter en utredning for att
analysera och identifiera riskfaktorerbakom fallolyckor i Umea kommun. Utredningen bor
ocksa inkludera jamforelse meed kommuner, som lyckats minska fallolyckor, och vilka
stragier de anvant.

Sverigemokraterna anser att en genomlysning dr nédvandig i fragan, sa beslutsfattarna far
mer fakta att ta stallning till; Vilka stadsdelar ar mest drabbade? Orsak till fallolyckorna?
Vilka drabbas?

Problemet ar mangfacetterat!

Mot bakgrund av ovanstaende férelar vi att kommundullmaktige beslutar:

att: Kommunstyrelsen far i uppdrag att genomfdra undersdkning, géllande fallolyckor bland
kommunens seniorer (65+) och hur dessa paverkar medborgarna

att: Kommunstyrelsen, i samverkan med relevanta ndmnder i Umea kommun, tar fram
forslag till atgarder for att forhindra fallolyckor bland Umeas seniorer (65+) och aterkomma
till Kommunfullmé&ktige med aterrapportering

For Sverigedemokraterna 240602
Maria Nilsson (SD)
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UMEK Tjansteskrivelse
IKOMMUN 2024-10-07

Tekniska namnden

Diarienr: TN-2024/00682

Aktualitets- och relevansprovning av
Trafiksdakerhetsprogram

Forslag till beslut
Tekniska namnden beslutar

att foresla Kommunfullmaktige att ge Tekniska namnden i uppdrag att
senast utgangen av 2026 revidera Trafiksdkerhetsprogrammet.

att befintligt trafiksdkerhetsprogram fortsatter att galla tills ett nytt
trafiksakerhetsprogram finns framtaget.

Arendebeskrivning

Umea kommun har lange arbetat aktivt med trafiksdkerhetsfragor.
Regelmassigt har Trafiksakerhetsprogram arbetats fram och beslutats av
TN/KF for att styra inriktningen pa kommunens trafiksdkerhetsarbete. Som
uppfoéljning tas Trafikdatarapporter fram varje eller vartannat ar, som
redovisar trafiksakerhetslaget.

Det befintliga Trafiksdakerhetsprogrammet arbetades fram 2014 och
faststalldes av Tekniska namnden (TN-2014/00438). Trafiksdkerhetslaget &r
idag valdigt likt det vi hade da, pa sa sétt att det fortfarande &r fotgdngare
och cyklister som skadas mest och allvarligast, huvudsakligen i
singelolyckor. Det gor att programmet och dess inriktningar fortfarande ar
relevanta.

Fran 2020 har flera forandringar skett pa omradet dar dels sjukvarden
arbetat fram en ny klassificering av skador dels ny lagstiftning tratt i kraft
som innebar att vardpersonal ar skyldig att rapportera in alla skador fran
vagtrafikolyckor. Resultatet av forandringarna ar fler inrapporterade
skadade och fler som bedéms som allvarligt skadade. Detta férsvarar
uppfoljning och framfor allt jamforelse i langre tidsserier, vilket i sin tur
bidragit till att revidering/framtagande av ett nytt Trafiksakerhetsprogram
inte varit mojlig.

Trafiksdkerhetsprogrammet ar ett viktigt dokument for styrning och
inriktning av kommunens trafiksdakerhetsarbete. Ett fortsatt arbete bedéms
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lampligt for att fa framdrift och ett nytt trafiksdkerhetsprogram bor arbetas
fram inom ett par ar.

Beslutsunderlag

Bilaga. Aktualitets- och relevansprévning av Trafiksakerhetsprogram.
Checklista for handlaggning av drenden infor politiska beslut ar inte
tillampbar.

Beredningsansvariga
Marie Frostvinge

Beslutet ska skickas till

ksdiarium@umea.se

Lina Renfors, SLK, Styrning och samordning, lina.renfors@umea.se
Marie Frostvinge
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UMEA
IKOMMUN

Aktualitets och relevansprovning av Trafiksakerhetsprogram

Bakgrund

Umea kommun har arbetat aktivt med trafiksakerhetsfragor sedan strax efter 1985 da
skaderegistreringen pabdrjades vid Norrlands Universitetssjukhus. Regelmassigt har
Trafiksdkerhetsprogram arbetats fram och beslutats av TN/KF for att styra inriktningen pa
kommunens trafiksdkerhetsarbete. Som uppféljning tas Trafikdatarapporter fram som
redovisar trafiksdakerhetslaget. Det forsta trafiksdakerhetsprogram vi kanner till togs fram
1996.

Nulage

Det befintliga Trafiksakerhetsprogrammet arbetades fram 2014 och faststalldes av Tekniska
namnden (TN-2014/00438). Trafiksakerhetslaget ar idag valdigt likt det vi hade da, pa sa vis
att det fortfarande ar fotgangare och cyklister som skadas mest och allvarligast,
huvudsakligen i singelolyckor. Den tredje storsta gruppen ar motorfordon i singelolyckor och
darefter motorfordon i upphinnandeolyckor. Det gor att programmet och dess inriktningar

fortfarande &r relevanta dven om de kommunala malen strackte sig till 2020.

Fran 2020 har flera forandringar skett; sjukvarden har arbetat fram en ny klassificering av
skador, NISS, vilken bérjade anvandas fran och med 2021 och en ny lagstiftning tradde i kraft
1 juli 2021 som innebar att vardpersonal enligt Lag (2021:319) &r skyldig att rapportera in
alla skador fran vagtrafikolyckor till Strada (Swedish Traffic Accident Data Aquisition).
Resultatet av forandringarna ar fler inrapporterade skadade och fler som bedéms som
allvarligt skadade. Detta forsvarar uppfoljning och framfor allt jamforelse i langre tidsserier,
vilket i sin tur bidragit till att revidering/framtagande av ett nytt Trafiksakerhetsprogram inte
varit mojlig.

Det finns nationella mal for trafiksdkerheten i form av saval nollvisionen som etappmal som
faststallts av regeringen. Aven EU har satt upp ambitiésa mal for trafiksikerhetsarbetet. Inga
andra styrdokument inom omradet finns inom Umed kommun, utéver nagra rader om

trafiksakerhet som inarbetats i dversiktsplanen.

Umea kommun deltar som en av tre kommuner i Sverige i ndtverket Gruppen for Nollvision i

samverkan, GNS, samt i ett kommunalt trafiksdkerhetsnatverk som Sveriges Kommuner och
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Regioner (SKR) ar ssmmankallande till, dar fem kommuner deltar; Stockholm, Goteborg,

Malmao, Uppsala och Umea. Vi deltar dven aktivt i Trafikverkets arliga webbinarier pa temat

trafiksdkerhet for kunskapsinhdamtning fran exempelvis forskning pa omradet, men ocksa
som foreldasare inom omradet. Genom dessa tva natverk samt webbinarierna far vi en god

bild av trafiksakerhetsarbetet i andra kommuner och omvérlden.

Utvardering av Trafiksakerhetsprogrammet styrdokumentet

Trafiksakerhetsprogrammet har tidigare foljts upp med ett-tva ars intervall i en
Trafikdatarapport (de dldsta rapporterna ar fran 1979, men innehéll da mer trafikstatistik).
Pa grund av de fordandringar inom sjukvard och lagstiftning som skett de senaste aren, som
resulterat i fler inrapporterade skadade och fler som beddéms allvarligt skadade, har en
uppfoljning varit svar eftersom det varit missvisande att jamfora i langre arsserier. Bristande
underlag har i sin tur gjort att det inte har varit majligt att revidera/ta fram ett nytt
Trafiksakerhetsprogram. For narvarande ar emellertid en Trafikdatarapport under

framtagande, vilken kommer att redovisas i tekniska namnden november 2024,

Styrningen har fungerat val, men syftet med dokumentet ar inte uppfyllt annu. Vi har
fortfarande mycket arbete kvar rérande fotgangares och cyklisters trafiksakerhet (framst
singelolyckor). Det ar ett gemensamt problem i samtliga svenska kommuner likval som for
Trafikverket, dar saval fotgdngarnas singelolyckor som cyklisternas singelolyckor ar svara att

atgarda/minska och dar snabba vadervaxlingar/extremdagar kan vara svarhanterade.

For att se om genomforda trafiksakerhetsatgarder varit lyckade sa gjordes 2007/2008 en
uppfoéljning av tva tioarsperioder; 1984-1993 respektive 1997-2006. Den forsta
tiodrsperioden omkom 22 personer och den andra omkom 17 personer (varav 4 st det forsta
aret i tioarsperioden). En ny uppféljning for aren 2014-2023 visar att 11 personer omkom

denna tiodrsperiod. Trenden i kommunen ar positiv.

Ett forbattringsomrade ar att trafiksdkerhetstianket behover genomsyra fler avdelningar an
kommunens trafikplaneringsavdelning, det ar en angeldagenhet for fler forvaltningar och

bolag som alla har nytta av att det ar trafiksdkert.

Framtida styrning

Beddmningen ar att trafiksakerhetsarbetet behover styrning pa hogsta politiska niva for att
kunna fa effekt. | andra kommuner laggs valda delar i 6versiktsplanen, vilket &ven Umea har
gjort med bl a fyra riktlinjer kopplade till trafiksdkerhet. Dartill finns trafiksdakerhets-

programmet med mer strategier for arbetet, atgarder och indikatorer.
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Ett fortsatt arbete i enlighet med detta beddms lampligt for att fa framdrift och styrning pa
omradet och ett nytt trafiksdkerhetsprogram bor arbetas fram inom ett par ar. Tekniska
namnden beslutar om framtagande av ett nytt trafiksakerhetsprogram och skickar det

dokument de godkant vidare till kommunfullmaktige for faststallande.

Trafiksakerhetsarbetet rimmar generellt vdl med arbetet for att 6ka resandet med hallbara
fardsatt. Svarast ar det pa stomlinjestrak dar hastighetsddmpande atgarder anvands mer

restriktivt.

FOor umedborna ar trafiksakerhetsfragorna viktiga, det ar ett av de omraden vi far mest
fragor/onskemal kring. En 6nskvard effekt ar att minska singelolyckor bland fotgangare och

cyklister.

Resurser

| det I6pande arbetet har Gator och parker (Teknik- och fastighetsforvaltningen) resurser.
Resurser behovs vid framtagande av ett nytt trafiksdakerhetsprogram, framst inom Gator och
parker, men en expertgrupp bestaende av personer fran andra forvaltningar/bolag ar

onskvard.

Trafikplanerarna besitter kompetens inom trafiksékerhetsomradet och ligger i framkant

genom de natverk vi deltar i enligt ovan.

Atgarder i enlighet med trafiksikerhetsprogrammet finansieras genom den pott som
kommunfullmaktige har avsatt for atgarder inom omradet hallbara fardsatt och

trafiksakerhet samt genom namngivna projekt dar trafiksakerhet behéver beaktas.

Intressenter

Trafiksakerhetsprogrammets innehall beror Bostaden, forskolor/skolor, dldreomsorg,
Stadsbyggnadsforvaltningen och Strategisk utveckling pa SLK. Utanféor kommunens
organisation berors pensionarsorganisationer men ocksa umeabor generellt (foréldrar, barn,
fotgangare, cyklister, osv). Arbetet med att ta fram ett trafiksakerhetsprogram brukar ske

inom kommunens organisation, men med en extern dialog och remiss.
Sammanfattning

Trafiksakerhetsprogrammet ar ett viktigt dokument for styrning och inriktning av

kommunens trafiksakerhetsarbete. Forslaget dr darfor att tekniska namnden far i uppdrag
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att ta fram ett nytt inom ett par ar fran idag och att befintligt program foérlangs fram till dess

att ett nytt tagits fram.

Handlaggare: Marie Frostvinge
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UMEK Tjansteskrivelse
IKOMMUN 2024-10-07

Tekniska namnden

Diarienr: TN-2024/00011

Aktuellt fran forvaltningen oktober

Forslag till beslut

Tekniska namnden beslutar

att med utgdngspunkt fran féredragningen ge férvaltningen i uppdrag att
att konstatera att inga tilliggsuppdrag ldggs med utgdngspunkt i
féredragningen

Arendebeskrivning
Forvaltningschefen foredrar aktuellt arbete vid forvaltningen.

Beslutet ska skickas till
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UMEK Tjansteskrivelse
IKOMMUN 2024-10-07

Tekniska namnden

Diarienr: TN-2024/00012

Kurser och konferenser oktober

Forslag till beslut
Tekniska namnden beslutar

att till protokollet notera att ledamoter och ersattare tagit del av
information om kurser och konferenser.

att de ledamoter som vill, far delta digitalt pa Digitala Vasterbotten, med
ersattning.

Arendebeskrivning
Kurser och konferenser inom tekniska namndens verksamhetsomraden
presenteras.

Beslutsunderlag

Motesplats Digitala Vasterbotten

5/12 12.00-17.00

6/12 08.00 — 12.00

Program — Motesplats Digitala Vasterbotten (digitalavasterbotten.se)
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UMEK Tjansteskrivelse
IKOMMUN 2024-09-30

Tekniska namnden

Diarienr: TN-2024/00003

Delegationsbeslut och anmalningsarenden oktober

Forslag till beslut
Tekniska namnden beslutar

att godkanna redovisning av delegationsbeslut och anmalningsarenden.

Arendebeskrivning
Redovisning av darenden beslutade med stdd av tekniska ndamndens
faststallda delegationsordning samt anmalningsarenden.

Beslutsunderlag

Delegationsbeslut gatu- och parkarenden, september 2024

- Upplatelse offentlig plats — tillstand, lokala trafikforeskrifter,
tillstand/dispenser, Ovrigt, avgivna remissvar samt yttranden. Bilaga.

Delegationsbeslut fordonsvrak
- Lagen om flyttning av vissa fordon, september 2024. Bilaga.

Delegationsbeslut sarskild kollektivtrafik/fardtjanst
1. Kommunal fardtjanst, september 2024. Bilaga

2. Riksfardtjanst, september 2024. Bilaga

3. Parkeringstillstand, september 2024. Bilaga.

Delegationsbeslut skador
- Anmalda skadedrenden samt beslut. Bilaga.

Delegationsbeslut fastighetsarenden

- Extern forhyrning av lokaler, beslut om antagande av konsulter,
entreprendrer och leverantdrer for underhalls- och investeringsobjekt
inom Fastighetstekniks verksamhetsomrade och igangsattningstillstand,
rivning av bebyggda fastigheter, september 2024. Bilaga.

Anmadlningsarenden
e KSNAU Protokollsutdrag1494 licenser. Bilaga.
e KF Protokollsutdrag1514 ordningsforeskrifter. Bilaga.
Antaget av KF 2024-09-30_Umea kommuns Allm&nna lokala
ordningsforeskrifter. Bilaga.
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Tjansteskrivelse
Dnr: TN-2024/00003

e KF Protokollsutdrag1518 Siv. Bilaga.
e KSnau Protokollsutdrag1530 6versyn invest. Bilaga.

Beredningsansvariga
Ulla Nilsson, Tommy Johansson, Martin Nylander, Anna Bugaeva, Frida
Herbeck, Asa Larsson och Annika Kjellsson Lind
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Arendenr. ___ |Arendetitel _____________________________ lkommentar |
TN-2024/00592  Krigsvéagen 5, skadad ljusstake vid asfaltering
TN-2024/00582  Johanneslundsvagen 8, skadad grasmatta och kabel
TN-2024/00556  Larlingsgatan 9, skadat véagréacke

2024-09-10 Godkand
2024-09-09 Godkénd
2024-09-04 Godkand
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Observationstyp ~ Datum Flyttningsgrund Marktyp Diarienummer

FORDONSVRAK 2024-09-04 Ett fordonsvrak (2§ 1st7.) Tomtmark UK240902-101101422
LANGFLYTT 2024-09-06  Felaktigt uppstallt enligt LKOP och varit fortlépande uppstallt pa samma plats Tomtmark  UK240826-071540758
FORDONSVRAK 2024-09-06  Ett fordonsvrak (2§ 1st7.) Tomtmark  UK240829-081224639
LANGFLYTT 2024-09-23  Felaktigt uppstallt och forsvarar snoréjning, renhallning eller annat arbete pa Gatumark UK240923-105352764
LANGFLYTT 2024-09-24  Felaktigt uppstallt enligt LKOP och varit fortlépande uppstallt pa samma plats Tomtmark ~ UK240924-133217346
FORDONSVRAK 2024-09-25  Ettfordonsvrak (2§ 1st7.) Gatumark  UK240925-092911198

LANGFLYTT 2024-09-27  Uppstallt pa en sadan plats eller pa ett sadant satt att fara uppstar eller trafikiGatumark ~ UK240927-102144513
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Anmalan av delegationsbeslut

Rubrik/drendemening: \ Beslut pa delegation under perioden 2024-09-01—2024-09-30
Arendetyp Diarienummer Beslutsdatum Delegat (namn och befattning)
Markupplatelse Se nedan
Beskrivning av drendet
Arende Sokande Avser Plats Period Beslutsdatum
Taxor och avgifter 2024: Vastra strandgatn 8 (utanfor entren till
MU_20240918_8006 BI& huset hotell Umed AB Evenemang véven), Vastra Strandgatan 8 2024-10-09 — 2024-10-09 2024-09-26
Radhustorget, minnesstund Israel,
MU_20240924 8025 Privat Markupplatelse Kungsgatan 59, Radhusesplanaden 1~ 2024-10-07 — 2024-10-07 2024-09-24
Kungsgatan 61, 63, Radhusesplanaden
Taxor och avgifter 2024: 1-2, Radhustorget 5, Ostra
MU_20240923_8023 Jafaris Group AB Torghandel Radhusgatan 8 2024-10-08 — 2024-10-08 2024-09-23
Ré&dhustorget och Alidhem, svenska 2024-10-05 — 2024-10-05
unga palestinier, Kungsgatan 59, 2024-10-07 — 2024-10-07
MU_20240918 8004 Svenska unga palestinier Markupplatelse Radhusesplanaden 1 2024-10-19 — 2024-10-19 2024-09-19

Taxor och avgifter 2024: Reklam,
MU_20240909 7978 Folkets Bio Umed skyltar och affischer Kungsgatan 54 2024-11-12 — 2024-12-03 2024-09-16
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UMEA
KOMMUN

Anmalan av delegationsbeslut

Rubrik/arendemening: | Beslut pa delegation under perioden 2024-09-01—2024-09-30
Arendetyp Diarienummer Beslutsdatum Delegat (namn och befattning)
Lokala trafikforeskrifter Se nedan
Beskrivning av drendet
Arende Sokande Avser Plats Period Beslutsdatum
TF_20240924_ 8026 férbud mot infart pa Magasinsgatan 2024-09-30 — 2024-09-24
TF_20240902_7945 cykeloverfart pa Gosta Skoglunds Vag 2024-09-10 — 2024-09-06
TF_20240903_7947 férbud mot trafik med fordon pd  Pilgatan 2024-09-07 — 2024-09-07 2024-09-03

TF_20240814_7860 vajningsplikt p& Vittervégen 2024-09-04 — 2024-09-02
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DELEGATIONSBESLUT 2024-09-01--2024-09-30

UPPLATELSE AV OFFENTLIG PLATS

Yttrande enligt allmanna lokala ordningsforeskrifter §2, upplata offentlig plats fér hithérande andamal och torghandel
Se ISY-Case MU

Meddela lokala trafikforeskrifter for Umea kommun enligt TrF 10, kap 1, 3 och 14 §§ och TrF 3 kap 17 §

Meddela undantag fran lokala trafikforeskrifter for Umed kommun enligt TrF 13 kap 3, 4 och 5 §§
Se ISY-Case LTF

Beslut om dispens fran lokala trafikféreskrifter, parkeringstillstand Hemvarden TN-2024/00606
Beslut om transportdispens for tung och bred transport i lokalt i Savar TN-2024/00586
Beslut om transportdispens TRV 2024/94950, Holmsund-Storlien TN-2024/00661

Angivna remissvar och yttranden

Remissyttrande Kokstappan med flera BN-2022_00198 TN-2024/00025
Yttrande om transport, Umea-Boden ToR TN-2024/00646
Yttrande om tung och bred transport TRV2024/86222, Obbola-Storuman ToR TN-2024/00602
Yttrande om tung och bred transport, TRV2024/85317, Link6ping-Géllivare TN-2024/00573
Yttrande om tung, bred och lang transport TRV2024/82051, Ornskéldsvik-Holmsund TN-2024/00601
Yttrande om tung, bred och lang transport TRV2024/85991, Umeé&-Kiruna ToR TN-2024/00595
Yttrande om tung, bred och lang transport TRV2024/90766, Haparanda-Ljusdal TN-2024/00644
Yttrande om tung, bred och lang transport TRV2024/94672, Umea-Kiruna ToR TN-2024/00642

Delegationsbeslut tidsbegransat

Beslut om bidratande Fastighetschef Johan Bystrom, fér perioden 2024-09-23--2024-10-04 TN-2024/00611
Beslut om TF Teknisk direktor Annika Kjellson Lind, for perioden 2024-09-23--2024-10-04 TN-2024/00610
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Tillstandsenheten - Sammanstillning delegationslista september 2024
Antal tagna beslut om férdtjdnst, parkeringstillstand och riksfdrdtjcinst

Totalt antal beslut i september: 231

Beslutsdatum Arendetyp Arende ID Beslutstyp Besults ID Utfall
2024-09-03 Fardtjanst 453594 Fardtjanst 386407 Bifall
2024-09-03 Fardtjanst 453692 Fardtjanst 386408 Bifall
2024-09-03 Fardtjanst 453599 Fardtjanst 386289 Bifall
2024-09-03 Fardtjanst 453673 Fardtjanst 386372 Bifall
2024-09-03 Fardtjanst 453701 Fardtjanst 386396 Bifall
2024-09-03 Fardtjanst 453672 Fardtjanst 386371 Bifall
2024-09-03 Fardtjanst 453695 Fardtjanst 386393 Bifall
2024-09-03 Fardtjanst 453686 Fardtjanst 386383 Bifall
2024-09-03 Fardtjanst 453705 Fardtjanst 386404 Bifall
2024-09-03 Fardtjanst 453713 Fardtjanst 386414 Bifall
2024-09-03 Fardtjanst 453272 Fardtjanst Vinter 386413 Bifall
2024-09-03 Fardtjanst 453716 Fardtjanst 386417 Bifall
2024-09-03 Fardtjanst 453685 Fardtjanst 386382 Bifall
2024-09-03 Fardtjanst 453498 Fardtjanst 386170 Bifall
2024-09-03 Fardtjanst 453466 Fardtjanst 386139 Bifall
2024-09-04 Fardtjanst 450433 Fardtjanst Vinter 386419 Bifall
2024-09-04 Fardtjanst 446408 Fardtjanst Vinter 386420 Bifall
2024-09-04 Fardtjanst 451049 Fardtjanst Vinter 386421 Bifall
2024-09-04 Fardtjanst 449691 Fardtjanst Vinter 386422 Bifall
2024-09-04 Fardtjanst 453041 Fardtjanst 385649 Atertagen ansokan
2024-09-04 Fardtjanst 453638 Fardtjanst sar.férman 386425 Bifall
2024-09-04 Fardtjanst 450130 Fardtjanst sar.forman 386426 Bifall
2024-09-04 Fardtjanst 453718 Fardtjanst 386423 Bifall
2024-09-04 Fardtjanst 452471 Fardtjanst Vinter 386429 Bifall
2024-09-04 Fardtjanst 448865 Fardtjanst Vinter 386431 Bifall
2024-09-04 Fardtjanst 449865 Fardtjanst Vinter 386432 Bifall
2024-09-04 Fardtjanst 451693 Fardtjanst Vinter 386433 Bifall
2024-09-04 Fardtjanst 451991 Fardtjanst Vinter 386434 Bifall
2024-09-04 Fardtjanst 452979 Fardtjanst Vinter 386435 Bifall
2024-09-04 Fardtjanst 447288 Fardtjanst Vinter 386436 Bifall
2024-09-04 Fardtjanst 452336 Fardtjanst Vinter 386437 Bifall
2024-09-04 Fardtjanst 450710 Fardtjanst Vinter 386438 Bifall
2024-09-04 Fardtjanst 452164 Fardtjanst sar.forman 386439 Bifall
2024-09-04 Fardtjanst 452178 Fardtjanst Vinter 386415 Bifall
2024-09-04 Fardtjanst 453721 Fardtjanst 386440 Bifall
2024-09-05 Fardtjanst 452292 Fardtjanst Vinter 386444 Bifall
2024-09-05 Fardtjanst 450446 Fardtjanst Vinter 386446 Bifall
2024-09-05 Fardtjanst 449099 Fardtjanst Vinter 386416 Bifall
2024-09-05 Fardtjanst 452137 Fardtjanst Vinter 386447 Bifall
2024-09-05 Fardtjanst 453645 Fardtjanst 386343 Bifall
2024-09-05 Fardtjanst 451180 Fardtjanst Vinter 386450 Bifall
2024-09-05 Fardtjanst 452142 Fardtjanst Vinter 386451 Bifall
2024-09-05 Fardtjanst 452328 Fardtjanst Vinter 386452 Bifall
2024-09-06 Fardtjanst 453714 Fardtjanst 386427 Bifall
2024-09-09 Fardtjanst 453720 Fardtjanst 386428 Bifall
2024-09-09 Fardtjanst 452276 Fardtjanst Vinter 386461 Bifall
2024-09-09 Fardtjanst 452908 Fardtjanst 385506 Avslag
2024-09-09 Fardtjanst 446255 Fardtjanst Vinter 386462 Bifall
2024-09-09 Fardtjanst 453735 Fardtjanst 386460 Bifall
2024-09-09 Fardtjanst 449761 Fardtjanst Vinter 386454 Bifall
2024-09-09 Fardtjanst 449648 Fardtjanst Vinter 386455 Bifall
2024-09-09 Fardtjanst 452506 Fardtjanst Vinter 386465 Bifall
2024-09-09 Fardtjanst 452578 Fardtjanst Vinter 386466 Bifall
2024-09-09 Fardtjanst 451471 Fardtjanst Vinter 386467 Bifall
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2024-09-09 Fardtjanst 451450 Fardtjanst Vinter 386468 Bifall
2024-09-09 Fardtjanst 448665 Fardtjanst Vinter 386469 Bifall
2024-09-09 Fardtjanst 453687 Fardtjanst 386384 Bifall
2024-09-09 Fardtjanst 453725 Fardtjanst 386456 Bifall
2024-09-10 Fardtjanst 452371 Fardtjanst Vinter 386488 Bifall
2024-09-10 Fardtjanst 451961 Fardtjanst Vinter 386491 Bifall
2024-09-10 Fardtjanst 447399 Fardtjanst Vinter 386492 Bifall
2024-09-10 Fardtjanst 453759 Fardtjanst flerar vinter 386495 Bifall
2024-09-10 Fardtjanst 453759 Fardtjanst Vinter 386496 Bifall
2024-09-10 Fardtjanst 450440 Fardtjanst Vinter 386497 Bifall
2024-09-10 Fardtjanst 447466 Fardtjanst Vinter 386498 Bifall
2024-09-10 Fardtjanst 450818 Fardtjanst Vinter 386500 Bifall
2024-09-10 Fardtjanst 453044 Fardtjanst Vinter 386501 Bifall
2024-09-10 Fardtjanst 453608 Fardtjanst sar.forman 386342 Avslag
2024-09-10 Fardtjanst 449535 Fardtjanst Vinter 386487 Bifall
2024-09-10 Fardtjanst 453719 Fardtjanst 386424 Bifall
2024-09-10 Fardtjanst 453760 Fardtjanst flerar vinter 386502 Bifall
2024-09-10 Fardtjanst 453760 Fardtjanst Vinter 386503 Bifall
2024-09-10 Fardtjanst 453760 Fardtjanst sommar 386504 Avslag
2024-09-10 Fardtjanst 449365 Fardtjanst Vinter 386505 Bifall
2024-09-10 Fardtjanst 453724 Fardtjanst 386445 Bifall
2024-09-10 Fardtjanst 453731 Fardtjanst 386457 Bifall
2024-09-10 Fardtjanst 453761 Fardtjanst 386507 Bifall
2024-09-10 Fardtjanst 453736 Fardtjanst 386471 Bifall
2024-09-10 Fardtjanst 453733 Fardtjanst 386472 Bifall
2024-09-11 Fardtjanst 453710 Fardtjanst 386486 Bifall
2024-09-11 Fardtjanst 447992 Fardtjanst Vinter 386512 Bifall
2024-09-11 Fardtjanst 451179 Fardtjanst Vinter 386513 Bifall
2024-09-11 Fardtjanst 449611 Fardtjanst Vinter 386514 Bifall
2024-09-11 Fardtjanst 451082 Fardtjanst Vinter 386516 Bifall
2024-09-11 Fardtjanst 453567 Fardtjanst Vinter 386517 Bifall
2024-09-11 Fardtjanst 453582 Fardtjanst Vinter 386518 Bifall
2024-09-11 Fardtjanst 450477 Fardtjanst Vinter 386519 Bifall
2024-09-11 Fardtjanst 453662 Fardtjanst 386522 Bifall
2024-09-11 Fardtjanst 453750 Fardtjanst 386489 Bifall
2024-09-11 Fardtjanst 453753 Fardtjanst 386490 Bifall
2024-09-11 Fardtjanst 447980 Fardtjanst sar.forman 386521 Bifall
2024-09-11 Fardtjanst 453771 Fardtjanst flerar vinter 386525 Bifall
2024-09-11 Fardtjanst 453771 Fardtjanst Vinter 386527 Bifall
2024-09-11 Fardtjanst 453740 Fardtjanst 386526 Bifall
2024-09-11 Fardtjanst 453741 Fardtjanst 386531 Bifall
2024-09-12 Fardtjanst 450603 Fardtjanst Vinter 386533 Bifall
2024-09-12 Fardtjanst 452193 Fardtjanst Vinter 386534 Bifall
2024-09-12 Fardtjanst 453776 Fardtjanst 386537 Bifall
2024-09-12 Fardtjanst 452977 Fardtjanst 385593 Bifall
2024-09-12 Fardtjanst 453165 Fardtjanst 385828 Bifall
2024-09-12 Fardtjanst 453746 Fardtjanst 386481 Bifall
2024-09-12 Fardtjanst 446121 Fardtjanst Vinter 386543 Bifall
2024-09-12 Fardtjanst 453780 Fardtjanst 386539 Bifall
2024-09-12 Fardtjanst 450320 Fardtjanst Vinter 386400 Bifall
2024-09-12 Fardtjanst 453748 Fardtjanst 386529 Bifall
2024-09-13 Fardtjanst 453765 Fardtjanst 386530 Bifall
2024-09-16 Fardtjanst 452424 Fardtjanst Vinter 386556 Bifall
2024-09-16 Fardtjanst 451560 Fardtjanst Vinter 386557 Bifall
2024-09-16 Fardtjanst 450276 Fardtjanst Vinter 386558 Bifall
2024-09-16 Fardtjanst 451351 Fardtjanst Vinter 386559 Bifall
2024-09-16 Fardtjanst 453718 Fardtjanst sar.forman 386538 Bifall
2024-09-16 Fardtjanst 453670 Fardtjanst 386475 Bifall
2024-09-16 Fardtjanst 453769 Fardtjanst 386546 Bifall
2024-09-16 Fardtjanst 453770 Fardtjanst 386547 Bifall
2024-09-16 Fardtjanst 453707 Fardtjanst 386406 Bifall
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2024-09-16 Fardtjanst 451152 Fardtjanst Vinter 386565 Bifall
2024-09-16 Fardtjanst 451500 Fardtjanst Vinter 386566 Bifall
2024-09-16 Fardtjanst 450581 Fardtjanst Vinter 386568 Bifall
2024-09-16 Fardtjanst 451908 Fardtjanst Vinter 386570 Bifall
2024-09-16 Fardtjanst 450250 Fardtjanst Vinter 386571 Bifall
2024-09-16 Fardtjanst 453777 Fardtjanst 386550 Bifall
2024-09-16 Fardtjanst 450501 Fardtjanst Vinter 386572 Bifall
2024-09-16 Fardtjanst 448976 Fardtjanst Vinter 386573 Bifall
2024-09-17 Fardtjanst 449527 Fardtjanst Vinter 386576 Bifall
2024-09-17 Fardtjanst 452149 Fardtjanst Vinter 386577 Bifall
2024-09-17 Fardtjanst 453083 Fardtjanst 385703 Atertagen ansokan
2024-09-17 Fardtjanst 453630 Fardtjanst 386339 Bifall
2024-09-17 Fardtjanst 453766 Fardtjanst flerar vinter 386545 Bifall
2024-09-17 Fardtjanst 453766 Fardtjanst Vinter 386578 Bifall
2024-09-17 Fardtjanst 450279 Fardtjanst Vinter 386581 Bifall
2024-09-17 Fardtjanst 453747 Fardtjanst 386482 Bifall
2024-09-17 Fardtjanst 446103 Fardtjanst Vinter 386582 Bifall
2024-09-17 Fardtjanst 451280 Fardtjanst Vinter 386583 Bifall
2024-09-17 Fardtjanst 450320 Fardtjanst Vinter 386585 Bifall
2024-09-17 Fardtjanst 453739 Fardtjanst 386564 Bifall
2024-09-17 Fardtjanst 453703 Fardtjanst 386402 Bifall
2024-09-17 Fardtjanst 453755 Fardtjanst 386485 Bifall
2024-09-18 Fardtjanst 453801 Fardtjanst 386591 Bifall
2024-09-18 Fardtjanst 453677 Fardtjanst sar.forman 386398 Avslag
2024-09-18 Fardtjanst 453792 Fardtjanst 386562 Bifall
2024-09-18 Fardtjanst 453796 Fardtjanst 386575 Bifall
2024-09-19 Fardtjanst 451992 Fardtjanst Vinter 386598 Bifall
2024-09-19 Fardtjanst 453788 Fardtjanst 386553 Bifall
2024-09-19 Fardtjanst 453795 Fardtjanst 386586 Bifall
2024-09-20 Fardtjanst 453779 Fardtjanst 386541 Bifall
2024-09-23 Fardtjanst 452150 Fardtjanst Vinter 386614 Bifall
2024-09-23 Fardtjanst 453784 Fardtjanst 386548 Bifall
2024-09-23 Fardtjanst 452320 Fardtjanst Vinter 386616 Bifall
2024-09-23 Fardtjanst 452265 Fardtjanst Vinter 386617 Bifall
2024-09-23 Fardtjanst 453785 Fardtjanst 386549 Bifall
2024-09-23 Fardtjanst 453790 Fardtjanst 386560 Bifall
2024-09-23 Fardtjanst 453797 Fardtjanst 386563 Bifall
2024-09-23 Fardtjanst 453810 Fardtjanst 386595 Bifall
2024-09-23 Fardtjanst 453816 Fardtjanst 386603 Bifall
2024-09-23 Fardtjanst 453674 Fardtjanst 386370 Avslag
2024-09-23 Fardtjanst 453815 Fardtjanst 386601 Bifall
2024-09-23 Fardtjanst 453608 Fardtjanst Vinter 386606 Bifall
2024-09-23 Fardtjanst 453826 Fardtjanst 386619 Bifall
2024-09-23 Fardtjanst 449665 Fardtjanst Vinter 386625 Bifall
2024-09-23 Fardtjanst 453818 Fardtjanst 386624 Bifall
2024-09-23 Fardtjanst 453781 Fardtjanst 386540 Bifall
2024-09-23 Fardtjanst 451198 Fardtjanst sar.forman 386569 Bifall
2024-09-24 Fardtjanst 453830 Fardtjanst 386623 Bifall
2024-09-24 Fardtjanst 453626 Fardtjanst sar.forman 386609 Bifall
2024-09-25 Fardtjanst 453730 Fardtjanst 386480 Bifall
2024-09-25 Fardtjanst 453821 Fardtjanst 386607 Bifall
2024-09-26 Fardtjanst 453636 Fardtjanst sar.forman 386651 Bifall
2024-09-26 Fardtjanst 453836 Fardtjanst 386635 Bifall
2024-09-26 Fardtjanst 453658 Fardtjanst 386356 Bifall
2024-09-26 Fardtjanst 453731 Fardtjanst ledsagare 386508 Avslag
2024-09-26 Fardtjanst 453802 Fardtjanst 386580 Bifall
2024-09-26 Fardtjanst 453210 Fardtjanst 385842 Bifall
2024-09-26 Fardtjanst 453706 Fardtjanst flerar vinter 386405 Bifall
2024-09-26 Fardtjanst 453706 Fardtjanst Vinter 386654 Bifall
2024-09-26 Fardtjanst 453844 Fardtjanst 386646 Bifall
2024-09-26 Fardtjanst 453824 Fardtjanst 386613 Bifall
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2024-09-26 Fardtjanst 453814 Fardtjanst 386600 Bifall
2024-09-27 Fardtjanst 453843 Fardtjanst 386642 Bifall
2024-09-27 Fardtjanst 453800 Fardtjanst 386636 Bifall
2024-09-27 Fardtjanst 453832 Fardtjanst 386629 Bifall
2024-09-27 Fardtjanst 453845 Fardtjanst 386645 Bifall
2024-09-27 Fardtjanst 453831 Fardtjanst 386627 Bifall
2024-09-30 Fardtjanst 453348 Fardtjanst 386014 Bifall
2024-09-30 Fardtjanst 453769 Fardtjanst sar.forman 386668 Bifall
2024-09-30 Fardtjanst 453853 Fardtjanst 386658 Bifall
2024-09-30 Fardtjanst 444438 Fardtjanst sar.forman 386644 Bifall
2024-09-30 Fardtjanst 453833 Fardtjanst 386637 Bifall
2024-09-30 Fardtjanst 453857 Fardtjanst 386660 Bifall
2024-10-01 Fardtjanst 453732 Fardtjanst 386458 Bifall
2024-10-01 Fardtjanst 450811 Fardtjanst sar.forman 386680 Bifall
2024-10-01 Fardtjanst 453799 Fardtjanst 386590 Bifall
2024-10-01 Fardtjanst 453839 Fardtjanst 386631 Bifall
2024-09-03 Parkeringstillstand 453653 PRH Forare 386379 Bifall
2024-09-03 Parkeringstillstand 453698 PRH Forare 386401 Bifall
2024-09-03 Parkeringstillstand 453481 PRH Forare 386159 Bifall
2024-09-04 Parkeringstillstand 450800 PRH Vinter Forare 386430 Bifall
2024-09-09 Parkeringstillstand 447182 PRH Vinter Forare 386463 Bifall
2024-09-10 Parkeringstillstand 453689 PRH Forare 386386 Bifall
2024-09-11 Parkeringstillstand 452990 PRH Forare 385602 Bifall
2024-09-11 Parkeringstillstand 453699 PRH Forare 386478 Bifall
2024-09-12 Parkeringstillstand 453711 PRH Forare 386410 Bifall
2024-09-12 Parkeringstillstand 453588 PRH Forare 386277 Avslag
2024-09-12 Parkeringstillstand 453768 PRH Forare 386524 Bifall
2024-09-16 Parkeringstillstand 453715 PRH Forare 386535 Bifall
2024-09-17 Parkeringstillstand 453648 PRH Passagerare 386520 Bifall
2024-09-17 Parkeringstillstand 453646 PRH flerar vinter f6 386341 Bifall
2024-09-17 Parkeringstillstand 453646 PRH Vinter Forare 386584 Bifall
2024-09-17 Parkeringstillstand 453531 PRH Passagerare 386215 Bifall
2024-09-17 Parkeringstillstand 453804 PRH Passagerare 386588 Bifall
2024-09-18 Parkeringstillstand 453807 PRH Passagerare 386597 Bifall
2024-09-23 Parkeringstillstand 453789 PRH Forare 386554 Bifall
2024-09-26 Parkeringstillstand 453786 PRH Forare 386610 Bifall
2024-09-26 Parkeringstillstand 453633 PRH Passagerare 386626 Bifall
2024-09-27 Parkeringstillstand 453828 PRH Forare 386622 Bifall
2024-09-27 Parkeringstillstand 453745 PRH Forare 386477 Bifall
2024-09-27 Parkeringstillstand 453854 PRH Forare 386659 Bifall
2024-09-30 Parkeringstillstand 453852 PRH Foérare 386653 Bifall
2024-09-30 Parkeringstillstand 453805 PRH Forare 386643 Bifall
2024-09-30 Parkeringstillstand 453834 PRH Forare 386632 Avslag
2024-10-01 Parkeringstillstand 453838 PRH Passagerare 386634 Bifall
2024-09-04 Riksfardtjanst Tillstand 453635 Enstaka Riksfardtjanst 386325 Avslag
2024-09-05 Riksfardtjanst Tillstand 453708 Enstaka Riksfardtjanst 386412 Bifall
2024-09-06 Riksfardtjanst Tillstand 453734 Enstaka Riksfardtjanst 386459 Bifall
2024-09-09 Riksfardtjanst Tillstand 453722 Enstaka Riksfardtjanst 386443 Bifall
2024-09-10 Riksfardtjanst Tillstand 453666 Enstaka Riksfardtjanst 386364 Avslag
2024-09-12 Riksfardtjanst Tillstand 453772 Enstaka Riksfardtjanst 386532 Bifall
2024-09-17 Riksfardtjanst Tillstand 453783 Enstaka Riksfardtjanst 386544 Bifall
2024-09-19 Riksfardtjanst Tillstand 453681 Generell Riksfardtjanst 386378 Avslag
2024-09-26 Riksfardtjanst Tillstand 453809 Generell Riksfardtjanst 386611 Bifall
2024-09-27 Riksfardtjanst Tillstand 453848 Enstaka Riksfardtjanst 386649 Bifall
2024-09-30 Riksfardtjanst Tillstand 453722 Enstaka Riksfardtjanst 386470 Avslag




98/24 Delegationsbeslut och anmalningsarenden oktober - TN-2024/00003-19 Delegationsbeslut och anmalningsarenden oktober : Siv 1 Vasaskolan TNs ordférandens delegationsbeslut 20240801 6kade investeringsmedel

UME& Delegationsbeslut
KOMMUN

Umed kommun 2024-08-01
Diarienr: TN-2024,/00514

Beslutsfattare: christina Bernhardsson, tekniska namndens ordférande

Med stdd av p. 56 tekniska ndmndens delegationsordning (TN:s beslut § 3 2021-01-28,
version 1.1, rev. 2022-04-28) meddelas féljande beslut:

i-irende: Vasaskolan — 6kade investeringsmedel fér ny och ombyggnad av gymnasieskola i
centrala Umea, projekt nr 800 705.

Umed kommun har beslutat att ytterligare 1 000 platser ska tillskapas inom gymnasieskolan
for att mota behovet av fler platser. Platserna férdelas mellan flera skolor. Pa Maja Beskow
har 100 platser inom restaurangprogrammet tillkommit och pa Dragonskolan har klassrum
och 6vriga lokaler byggts ut och om for att fran hosten 2024 erbjuda ytterligare 225 platser.
De resterande 675 platserna ska tillskapas vid Vasaskolan.

Arbetet med fler gymnasieplatser inleddes 2021, Sedan dess har ett antal faktorer vasentligt
forandrats. Framst behoven av 6kad anpassning fér trygghet och sikerhet samt kraftigt
okade byggkostnader, som speglas i ett 6kat byggkostnadsindex. Darutéver har den hansyn

- som behdvts ta till kulturmiljon paverkat projektet mer an férvantat och darmed ocksa
kostnaderna, mer @n vad som ursprungligen bedémdes. Den befintliga skolbyggnaden
behdver ocksa renoveras vilket konstaterats genomférs mest effektivt i samband med
ombyggnationerna av byggnaden. Fér att detta inte ska dranera tekniska ndmndens redan
anstriangda underhallsbudget foreslas att medel avsatts dven for detta pehov.

En trygg och sdker skolmiljo ar idag perspektiv som tyvirr maste fa mycket stérre
uppmadrksamhet och som kraver nya iésningar. | Vasaskolans fall har det paverkat
dispositionen av fastigheten och en samlad entré till skolan har skapats. Det har i sin tur
paverkat behovet av anpassning av Vasaskolan och viss omdisponering av funktioner i
skolan. Detta sa att en god vuxennarvaro och en trygg miljoé kan skapas for eleverna.

Umed kommun

Postadress: 901 84 Umed
Besdksadress: ©  Skolgatan 31A
Telefon: 090-16 10 00 (vaxel)

Webbplats: www.umea.se/kommun
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Ursprunglig budget som avsattes var 235 mnkr. Byggindex fram till planerad byggstart har
okat med 26,3%, vilket innebdr en kostnadsékning med 61,8 mnkr. Darutéver tillkommer
index&kningar under byggtiden vilket bedémts till 5% och ytterligare 14,8 mnkr.

Ovriga kostnadsdkningar motiveras av att entréerna samlas till en gemensam entré till
skolan vilket ocksa kravt anpassning av den befintliga skolbyggnaden, byggnadernas
utformning som tva slanka flyglar och en relativt kostsam renovering och ombyggnad av
gamla rosa gymnastiken till matsal. Aven hansyn till kulturmiljén dar bl a entrépartiets
90-talstillagg byts ut for att skapa en arkitektoniskt tilltalande helhet samt en mer ambitits
utformning av utemiljén an en traditionell skolgéard utifran skolans placering i centrala
staden paverkar ocksa kostnaderna.

Samlade entréer, ombyggnader och glasgangar som sammanbinder byggnaderna har okat
kostnaderna med 21 mnkr. Hansyn till kulturmiljon bedéms ha 6kat kostnaderna med 18
mnkr och utemiljén 5 mnkr. Fér underhailet av den befintliga skolbyggnaden bedéms
behovet uppga till 25 mnkr. Sammanlagt bedéms dessa kostnadsékningar uppga till 69 mnkr.

Ett arbete har genomforts for att sdnka kostnaderna och ett antal justeringar har skett men
om de krav som stillts i projektet - att vara en attraktiv, trygg och siker skolmiljé i harmoni
med stadens kulturmiljo ska uppfylias ar bedémningen att ytterligare medel maste avsattas.
Dagens skolmiljoer ska uppfylla hogt stillda krav avseende goda, moderna
-utbildningsméjligheter, hog sikerhet, ha en mycket god tillgdnglighet, ge alla elever goda
forutsattningar att lyckas med sin utbildning och bidra till ett jamstallt samhalle.

Lokalerna maste ocksa vara attraktiva sa de bidrar till att eleverna vill vélja skolan.
Sammantaget innebdr kraven att mojligheterna att genomféra besparingar har
begransningar. :

Beslutet paverkar inte den planerade idrottshallen, den budgeten &r fortsatt avsatt for det
andamalet.

Projektet planeras upphandlas under hdsten 2024 och entreprenadstart ar planerad till mars
2025.
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Beslut:

- att foresla kommunstyrelsens naringslivs-och arbetsutskott att besluta att tillskjuta
76,6 mnkr for att finansiera projektet med anledning av de dkade byggkostnaderna fran
kommunstyrelsens tillgéngliga medel for kostnadsokningar investeringar 2024 (100
mnkr).

- att féresld kommunstyreisen och kommunfullmaktige att utéka projektets avsatta
budgetmedel med 69 mnkr med anledning av 6kade krav for sdkerhet och trygghet
(21 mnkr}), hédnsyn till kulturmiljon (18 mnkr) samt medel tili underhall av befintlig
skolbyggnad (25 mnkr) samt utemiljé (5 mnkr).

Tekniska namnden, Umed kommun

!

Christina Bernhardsson
Orférande, tekniska namnden

Séndlista:
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KOMMUN

Tekniska namnden

Delegationsanmalan fér september manad 2024 avseende byggprojektledarnas, fastighetsfor-
valtarnas, teknisk direktérens m.fl. delegationsbeslut enligt faststélld delegationsordning for
tekniska namnden, TN-2021-01-28, rev. 2022-04-28 (version 1)

Bilagor:

Delegationsbeslut om antagande av konsulter, entreprendérer och leverantorer for under-
halls och investeringsobjekt inom bygg- och fastighetstekniks verksamhetsomrade.

Anna Bugaeva

Handlaggare

Umea kommun Fastighet

Postadress: 901 84 UMEA Handldggare: Anna Bugaeva
Besoksadress: Skolgatan 31 A Telefon: 090-16 23 49

Telefon: 090-16 10 00 Mejladress: anna.bugaeva@umea.se

Webbplats: www.umea.se
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Bilaga 1

Delegationsanmalan till tekniska namnden

Anmalan avser antagna delegationsbeslut om antagande av konsulter, entreprencérer och le-
verantorer for underhalls- och investeringsobjekt inom bygg- och fastighetstekniks verksam-

hetsomrade.

byggnad av brandstat-
ions administrativa ytor

Start: augusti

Arende: Datum och tid Konsult/entreprenér/le- Beskrivning:
for uppdrag: verantor:
Stigbygeln 1 - Om- 2023-08-10 Heda Security AB Installation av stang-

sel och grindar

ring av aula vid Maja
Beskowskola, projekt nr
800708.

Start: november
2023

Fardigstallande:
2024-02-16

och inhagnad, projekt nr | 2023 Peab Sverige AB Byggarbete,
319265 ABT 06
Fardigstallande:
2023-11-01 Lars Dahlén
Handlaggare
Dnr: TN-2024/00614
Laroverket 1 - Renove- | 2023-11-22 Contractor Bygg i Umea AB | Rivningsarbete, AB

04

Lars Dahlén
Handlaggare

Dnr: TN-2024/00236

Sandladan 1 — Nybygg-
nad av gruppboende,
projekt nr 801567

2024-04-11
Start 2024-05-06

Fardigstallande:

OF Bygg AB

Byggarbete, AB 04

Lars Dahlén
Handlaggare

Fardigstallande:
2024-11-15

2025-08-30 Dnr: TN-2024/00160
Laroverket 1 - Renove- | 2024-04-29 Contractor Bygg i Umea AB | Renoveringsarbete,
ring av aula vid Maja AB 04
Beskowskola, projekt nr | Start: 2024-04-29
800708. Lars Dahlén

Handlaggare

Dnr: TN-2024/00236

Stadsliden 3:28 — Re-
novering av fsk. Tallkot-
ten, proj. nr 319306

2024-06-28
Start v. 31/2024

Fardigstallande:

Contractor Bygg i Umeéa AB

Byggarbete: tillaggsi-
solering sockel

Emma Berggren
Handlaggare

Fardigstallande:

v. 32/2024
Dnr: TN-2022/00287
Spelorren 23 - Byte av | 2024-08-21 Berga Tak Vasterbotten AB | Takarbete
yttertak, By 01 ovan
kok, projekt nr 312063 Start: v. 35- Roger Marklund
36/2024 Handlaggare

Dnr: TN-2024/00615
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Hosten 2024 dock
senast 2024-10-
31
Kruthornet 2 — Byte av | 2024-08-21 Berga Tak Vasterbotten AB | Takarbete m.m.
tak och fonster, projekt
nr 312044 Start: v. 37/2024 Roger Marklund
Handlaggare
Fardigstallande:
Hosten 2024 dock Dnr: TN-2024/00616
senast 2024-11-
15
Grantorp 7 — Renove- 2024-09-18 Tyréns Sverige AB Besiktningstjanster
ring av koket pa Sofie-
hemsskolan, projekt nr Start for uppdra- Handlaggare Emma
318335 och 311747 get: 2024-09-04 Berggren
Dnr: TN-2023/00603
och TN-2022/00386
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Umed kommun Protokollsutdrag
Kommunstyrelsens naringslivs- och arbetsutskott 2024-09-10

§ 269

Diarienr: KS-2024/00711

Teknisk ramjustering - Licenser

Beslut
Kommunstyrelsens naringslivs- och arbetsutskott beslutar

att bevilja en teknisk ramjustering 2025 om 2 700 tkr fran for- och
grundskolendamnden, 650 tkr fran gymnasie- och
vuxenutbildningsndmnden och 170 tkr fran kulturndmnden till tekniska
namnden avseende licenskostnader.

Arendebeskrivning

Innan borttagande av interna affarer lag kostnaden for licenser for
Microsoft utfordelade pa namnderna vilket det fortsatt att gora for for-
och grundskolenamnden, gymnasie- och vuxenutbildningsnamnden samt
kulturndamnden medan 6vriga namnders licenskostnader forts 6ver till
tekniska namnden.

Det finns fortsatt ett behov av inkdp av licenser fran Microsoft, samt stora
kommande kostnadsdkningar och behov av starkt sikerhet. Ansvaret for
tillhandahallande av licenser ingar i tekniska namndens (DolT) uppdrag
och for att battre kunna samordna samt tillhandahalla en hog sdkerhet
for hela Umea Kommun foreslas att totalt 3,52 mnkr ramjusteras till
tekniska nédmnden utifran féljande fordelning; fran FGN 2,7 mnkr, GVN
0,65 mnkr och KN 0,17 mnkr.

Namnderna ar 6verens om foreslagen ramjustering som utgar fran den
budget som finns for Microsoft licenser i respektive namnd 2024.

Dessa budgetbelopp har rédknats upp med 1,5% utifran ett prognosticerat
KPIF for ar 2025.

Namnd Budget 2024 Upprakning Forslag
mnkr 1,5% ramjustering

Justerares sign: Utdraget bestyrks:
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Umed kommun Protokollsutdrag
Kommunstyrelsens naringslivs- och arbetsutskott 2024-09-10
2025
FGN 2,66 0,04 2,70
GVN 0,64 0,01 0,65
Kulturndmnd 0,17 0,00 0,17
Slutsumma: 3,47 0,05 3,52

Beslutsunderlag

For- och grundskolenamndens protokoll

Gymnasie- och vuxenutbildningsnamndens protokoll
Kulturndmndens protokoll

Tekniska namndens protokoll

Beredningsansvariga
Anette Sjodin, controller

Beslutet ska skickas till
For- och grundskolendamnden

Gymnasie- och vuxenutbildningsnamnden
Kulturndmnden
Tekniska namnden

Justerares sign: Utdraget bestyrks:
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Umed kommun Protokollsutdrag
Kommunfullmaktige 2024-09-30
§ 152

Diarienr: KS-2023/00368

Allmadnna lokala ordningsforeskrifter Umea
kommun

Beslut
Kommunfullmaktige beslutar

att anta allménna lokala ordningsforeskrifter for Umea kommun med
beslutsdatum 2024-09-30 § 152

att de allmdnna lokala ordningsféreskrifterna trader i kraft den 1 januari
2025

att de tidigare allmanna lokala ordningsforeskrifterna (2008-02-25, § 38)
upphor att gilla den 1 januari 2025 under forutsattning att de nya
foreskrifterna har vunnit laga kraft.

Reservation
Anders Agren (M) reserverar sig mot beslutet till frman for egna
yrkanden.

Arendebeskrivning

Grundlaggande bestammelser om allman ordning och sakerhet pa
offentlig plats finns i 3 kap ordningslagen (1993:1617). Umea kommuns
allméanna lokala ordningsforeskrifter innehaller ytterligare bestammelser
om hur den allménna ordningen skall uppratthallas. Syftet med
ordningsforeskrifterna ar att tillgodose medborgarnas krav pa ordning,
trygghet och tillganglighet och att mojliggdra ett samhalle dar alla
medborgare ges forutsattningar att vara delaktiga.

Nu gallande ordningsforeskrifter &r fran 2008. Nagra bestammelser har
reviderats vad galler formuleringar och nagra bestimmelser har lagts till
for att kunna mota dagens krav pa ordning och reda pa offentliga platser.

Justerares sign: Utdraget bestyrks:
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Umed kommun Protokollsutdrag
Kommunfullmaktige 2024-09-30

Kommunfullméaktige har vid tva tillfdllen under 2023 beslutat om
revideringar som har upphavts av Lansstyrelsen. Efter ytterligare
anpassningar och revideringar foreslas nu att bifogade allmanna lokala
ordningsforeskrifter faststalls.

En av de anpassningar som har gjorts ar att andra i féreskriften om
anvandning av luftvapen m.m. sa att bestammelsen, utéver vad som
anges i 3 kap. 6 § ordningslagen, enbart galler pa offentlig plats inom
tatbebyggt omrade inom Umea kommun. | bestimmelsen hanvisas till en
bilaga med kartbilder pa Umea kommuns tatbebyggda omraden. Ytorna i
dessa kartbilder dr baserade pa underlag fran SCB men har dessutom
justerats for att i huvudsak enbart tacka de centrala delarna av de
tatbebyggda omradena. Detta med avsikt att inte gbra nagon obefogad
inskrankning. Vidare har bestammelserna om fértaring av alkohol,
badférbud, och kopplingstvang for hundar reviderats for att vara i
overensstammelse med ordningslagen.

For att skapa 6kad tydlighet foreslas, till skillnad fran Tekniska namndens
beslutsforslag, ett ikrafttradandedatum for foreskrifterna. | 6vrigt ar nu
aktuellt beslutsforslag i 6verensstimmelse med Tekniska namndens
forslag.

Beslutsunderlag
Tekniska namndens protokoll 2024-03-21, § 25 dnr TN-2022/00630
Allmanna lokala ordningsféreskrifter for Umea kommun

Beredningsansvarig
Maria Tornblom

Naringslivs- och arbetsutskottets beslutsordning

Yrkanden

Hans Lindberg (S) — Bifall till tjansteskrivelsens forslag.

Anders Agren (M) - De allménna lokala ordningsféreskrifterna
kompletteras med féljande bestammelser:

att tiggeri forbjuds pa offentlig plats inom centrumfyrkanten i Umea.
att krav pa polistillstand infors for pengainsamling pa allméan plats.

Propositionsordning som godkanns

Justerares sign: Utdraget bestyrks:
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Umed kommun Protokollsutdrag
Kommunfullmaktige 2024-09-30

Bifall till tjansteskrivelsens forslag mot Anders Agrens forslag.
Ordféranden finner att utskottet bifaller tjansteskrivelsens forslag.

Reservation
Anders Agren (M) och Lena Andersson (M) reserverar sig till férman for
egna yrkanden.

Kommunstyrelsens beslutsordning

Yrkanden

Janet Agren (S) och Nils Seye Larsen (MP) — Bifall till ndringslivs- och
arbetsutskottets forslag.

Anders Agren (M) med instimmande av Lars Forsgren (SD) - De allménna
lokala ordningsforeskrifterna kompletteras med féljande bestammelser:
att tiggeri forbjuds pa offentlig plats inom centrumfyrkanten i Umea.

att krav pa polistillstand infors for pengainsamling pa allman plats.

Propositionsordning som godkanns

Bifall till naringslivs- och arbetsutskottets forslag mot Anders Agrens m fl.
forslag. Ordforanden finner att kommunstyrelsen beslutar att bifalla
naringslivs- och arbetsutskottets forslag.

Reservation
Anders Agren (M), Lena Andersson (M), EImer Eriksson (M) och Lars
Forsgren (SD) reserverar sig mot beslutet till férman for egna yrkanden.

Kommunfullmaktiges beslutsordning

Féljande yttrar sig: Christina Bernhardsson, Anders Agren, Lars Forsgren,
Patrik Brannberg, Anders Norqgvist, Nils Seye Larsen och Gudrun
Nordborg.

Yrkanden

Christina Bernhardsson (S), Patrik Brannberg (AP), Anders Norqvist (L),
Nils Seye Larsen (MP) och Gudrun Nordborg (V) — Bifall till
kommunstyrelsens forslag.

Justerares sign: Utdraget bestyrks:
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Umed kommun Protokollsutdrag
Kommunfullmaktige 2024-09-30

Anders Agren (M) med instimmande av Lars Forsgren (SD) — Tillagg: De
allmanna lokala ordningsforeskrifterna kompletteras med féljande
bestammelser;

att tiggeri forbjuds pa offentlig plats inom centrumfyrkanten i Umea.
att krav pa polistillstand infors for pengainsamling pa allmén plats.

Christina Bernhardsson (S), Patrik Brannberg (AP), Nils Seye Larsen (MP)
och Gudrun Nordborg (V) — Avslag till Anders Agrens m.fl. tillaggsforslag.

Propositionsordning som godkanns
Bifall mot avslag till kommunstyrelsens forslag. Ordféranden finner att
kommunfullmaktige beslutar enligt kommunstyrelsens forslag.

Avslag mot bifall till Anders Agrens (M) med fleras tillaggsforslag.
Ordforanden finner att kommunfullméktige avslar tillaggen.

Reservation
Anders Agren (M) reserverar sig mot beslutet till férman for egna
yrkanden.

Beslutet ska skickas till
vasterbotten@lansstyrelsen.se. Ange: Umea kommuns beslut om

antagande av lokala ordningsforeskrifter.
Tekniska ndmnden
Maria Térnblom

Justerares sign: Utdraget bestyrks:
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UMEA
IKOMMUN

Allmanna lokala ordningsforeskrifter Umea kommun

Dokumenttyp: Galler fran:
Foreskrifter 2025-01-01
Dokumentansvarig: Beslutsdatum:
Tekniska namnden/Teknik- och fastighetsférvaltningen 2024-09-30, § 152
Beslutad av: DNR:

Kommunfullmaktige KS-2023/00368
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Meddelande av Umea kommun med stod av 1 § forordningen (1993:1632) med
bemyndigande fér kommunen och lansstyrelser att meddela lokala foreskrifter enligt
ordningslagen (1993:1617).

Foreskrifternas innehall och tillimpningsomrade
§1

Grundldaggande bestammelser om allman ordning och sakerhet pa offentlig plats finns i 3
kap ordningslagen (1993:1617).

Dessa lokala ordningsforeskrifter innehaller ytterligare bestammelser om hur den allmanna
ordningen i Umea kommun skall uppratthallas.

Syftet med kommunens ordningsforeskrifter ar att tillgodose medborganas krav pa ordning,
trygghet och tillgdanglighet och att mojliggora ett samhalle dar alla medborgare ges
forutsattningar att vara delaktiga.

Bestammelserna i 20-21 §§ har till syfte att hindra att manniskors halsa eller egendom
skadas till foljd av anvandningen av pyrotekniska varor.

§2
Foreskrifterna ar tillampliga pa alla platser inom kommunen som ar offentlig plats enligt 1
kap 2 § forsta stycket 1-4 ordningslagen om inte annat anges. Bestimmelserna i 20-21 §§ ar
aven tillampliga pa andra an offentliga platser inom kommunen.

For omraden som kommunen har upplatit till torghandel géller ocksd kommunens
foreskrifter om torghandel.

§3

Vid tillampningen av 3 kap. ordningslagen och dessa foreskrifter skall, med stéd av 1 kap. 2 §
andra stycket ordningslagen, foljande omraden jamstéallas med offentlig plats:

e Kommunens allmédnna idrottsplatser (se bilaga 1A)

e Kommunens allmdnna motions- och skidspar samt skidbackar (se bilaga 1B och 1C)
e Kommunens allmdnna badplatser (se bilaga 2)

e Kommunens begravningsplatser (se bilaga 4)

e Kommunens allmédnna lekparker (se bilaga 5)

e Resecentrum och farjeldgen (se bilaga 3)

e Bodlesholmarna

e Camping och bad i Nydalaomradet (se bilaga 8A)

e Kvarnlunden

Vidare ska omradena angivna i bilaga 7 jamstallas med offentlig plats vid tillampningen av §
12.

2 (28)
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Innan polismyndigheten fattar beslut om tillstand enligt 7-9 §§, 10 § forsta stycket, 11 §,14 §, 20 §, 22-
23 §§ och 25 § bor kommunen ges tillfalle att yttra sig.

Lastning av varor m.m.
§5

Vid lastning, forsling, lossning och annan hantering skall den som ar ansvarig for atgarden
gora vad som behovs for att undvika att allmanheten utsatts for tillfalliga olagenheter
genom damm, spill, dalig lukt eller onodigt hinder.

Avlastning och upplaggning av gods far inte ske sa att brandposter,
brandslackningsutrustningar, raddningsvagar, angreppsvagar, uppstallningsplatser samt
utrymningsvagar blockeras sa att raddningstjanstens arbete hindras.

Schaktning, gravning m.m.
§6

Den som ar ansvarig for upptagande av grus, jord eller sand, tippning av fyllnadsmassor,
schaktning, gravning eller annat liknande arbete skall se till att det sker pa ett sddant satt att
allmanheten utsatts for minsta mojliga oldagenheter.

Storande buller
§7

Arbete som orsakar stérande buller for personer pa offentliga platser, t.ex. stenkrossning,
palning och nitning, far inte ske utan polismyndighetens tillstand.

Containrar
§8

Agaren eller nyttjanderittsinnehavaren till en container, som skall stéllas upp pa offentlig
plats, ar skyldig att tydligt marka containern med dgarens eller nyttjanderattsinnehavarens

namn, adress och telefonnummer. For att stalla upp container kravs polismyndighetens
tillstand.

3(28)
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Banderoller
§9

Tillstand kravs av polismyndigheten for att satta upp banderoller éver gatuutrymmet
Kungsgatan inom det omrdade som i vaster avgransas av Vastra Esplanaden och i 6ster av
Ostra Kyrkogatan, om banderollerna vetter mot offentlig plats.

Affischering
§10

Affischer, annonser eller liknande anslag far inte utan tillstand av polismyndigheten sattas
upp pa sadana elskap, husvaggar, sopkarl, staket, stolpar eller liknande som vetter mot
offentlig plats.

Tillstand behovs inte for att satta upp anslag pa tavlor, pelare, eller andra liknande
anordningar som ar avsedda for detta andamal. Inte heller krévs tillstand for naringsidkare
att sdtta upp annonser och andra tillkdnnagivanden som avser naringsidkarens rérelse pa
byggnad dar rorelsen finns.

Anvandning av hogtalare
§11

Information, musik, reklam, propaganda eller andra budskap som riktar sig till personer pa

offentliga platser, far inte ske genom hogtalare eller liknande utan tillstand av
polismyndigheten.
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Fortaring av alkohol
§12

Spritdrycker, vin, starkol/starkcider, 6l/cider, andra jasta alkoholhaltiga drycker och

alkoholhaltiga preparat som omfattas av alkohollagen (2010:1622) samtliga med en

alkoholhalt 6verstigande 3,5 volymprocent far inte fortaras inom nedan angivna omraden

om inte tillstand till servering féreligger (angivna omraden aterfinns i bilaga 7).

e Offentliga platser inom centrumfyrkanten*.

e Strandpromenaden med angransande gronomraden fran Tvaran till Tegsbrons norra faste.

e Strandpromenaden med angransande grénomraden fran Kyrkbron till Obackaparken.

e Broparken, Débelns park, Sparken, Tjarhovsparken, Varvsparken och Obackaparken.

e Bolesholmarna, Godsbangarden, Alidhems Centrums utomhusmiljéer med avgransning mot
bortre fotbollsplan och utomhusmiljoer kring Ersboda Folkets Hus.

o Nydalaomradet med friluftsbad, sportomrade och angransande parkeringsytor.

e Utomhusmiljon kring Norrlands universitetssjukhus, inklusive intilliggande parkering mot Region
Vasterbottens huvudkontor (tidigare kallat Landstingshuset).

e Gammlia Arenors parkeringsyta, parkeringsytan vid ishallen pa Teg, Noliaomradets parkeringsytor

med avgransning mot Ytterhiskevagen (Vag 507).

| och i anslutning till resecentra for tag (t.ex. Umea central, Umea 6stra, Hornefors)

| och i anslutning till resecentrum for flyg (t.ex. Umea flygplats)

| och i anslutning till resecentrum for bat, farja (t.ex. farjeterminalen Holmsund)

Himmelska fridens torg, Storsjoparken och ett gronomrade 6ster om Storsjoskolan i

Holmsund.

e Det omrade i Sdvar som i norr och séder avgransas av Generalsvdgen och E4, innefattande
gronomraden pa bada sidor om Sdvaran samt omradet mot Drottningvagen. Ett omrade Oster
om korsningen Generalsvagen- Majorsvagen. Forbudet géller ocksd omradet véster om
Sivaran och norr om Generalsvagen som i 6vrigt begransas av Akervagen-Larkstigen-
Blomstervagen samt gronytan norddst om korsningen Generalsvagen-Kyrkvagen.

e De gronomraden i Hérnefors som i norr avgransas av Langedsvagen, i vaster av Bruksgatan
och i 6ster av Hornean. | sdder innefattas idrottsplatsen Nordahlsvallen samt kyrkans
utomhusmiljo.

(*Centrumfyrkanten i Umea, det vill sdga det omrade som i norr och séder avgrénsas av
Jarnvigsallén och Ume ilv, i vister och 8ster av Vistra Esplanaden och Ostra Kyrkogatan).
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Ambulerande forsaljning
§13

Ambulerande forsédljning far inte i nagot fall 4ga rum pa de platser inom kommunen, som
enligt 2 § andra stycket &dr upplatna for torghandel, under den tid som torghandel pagar.
Forsaljningsvagn far inte placeras i direkt narhet av upplaten yta.

Vid renhallning och snérojning ar ambulerande forsaljningsvagnar skyldiga att gora plats for
vaghallningsfordon. Ambulerande forsaljningsvagn ar dven skyldig att, utan drojsmal, flytta
sig pa anvisning av tjansteman fran polisen eller Umea kommun.

Med ambulerande forséaljning avses all gatuforsaljning, aven om den tar offentlig plats i
ansprak endast tillfalligt och i obetydlig omfattning och darfor inte kraver tillstand enligt 3
kap 1 § ordningslagen.

Uteserveringar
§14

Uteserveringar kan anordnas efter vederborligt tillstand av polismyndigheten. Upplaten yta skall i
forekommande fall ha nara anknytning till restaurang/serveringslokal. Om det finns sarskilda skal kan
annan lokalisering provas av tillstandsgivaren. Anordnaren av uteservering har vid utformningen av
densamma att beakta Umea kommuns riktlinjer for uteserveringar samt kraven pa tillganglighet och
sakerhet. | vissa fall kan bygglov kravas.

Camping
§15

Camping far inte ske pa foljande platser (angivna omraden aterfinns i bilaga 8A
och 8B):

e Vid Nydalabadet samt runt Nydalasjon

e Norrmjole havsbad

e Bettnessand havsbad

Badforbud
§ 16

Bad &r forbjudet fran nedan angivna broar i centrala Umea.
e Gamla bron (cykelbron)
e Kolbacksbron
e Kyrkbron
e Lundabron
e Tegsbron
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Hundar
§17

Den som har hand om en hund ar skyldig att folja bestammelserna i 18 och 19 §§. Det som
sags i dessa paragrafer géller inte for ledare- och assistanshund, fér raddningshund eller for
polishund i tjanst.

§18

Hundar skall hallas kopplade inom féljande omraden:

e Offentliga platser inom centrumfyrkanten i Umea (se § 12).

e P3allmén badplats och i sérskild iordningstéllda skidbackar, slalombackar,
kdlkbackar, skidspar och motionsslingor. (Se bilaga 1A, 1B, 1C och 2)

e Undertiden 1 maj— 15 september i park eller plantering.

e Lings med Strandpromenaden fran Lundabron till och med Strompilsplatsen.

e Bolesholmarna

Hundar far inte vistas pa begravningsplatser och lekparker (se bilaga 4 och 5).

§19

Fororeningar efter hundar skall plockas upp pa badplatser, trottoarer, gang- och cykelvagar,
anlagda parker och gronytor, det vill sdga ytor dar regelbunden grasklippning, slatter eller
skotsel sker.

Om tillsyn 6ver hundar ar i ovrigt stadgat i bland annat lagen (2007:1150) om tillsyn 6ver
hundar och katter, i jaktlagen och jaktférordningen. Aven i férordning (1998:899) om
miljofarlig verksamhet och héalsoskydd sags att husdjur och andra djur som halls i fangenskap
ska forvaras och skotas sa att oldgenheter for manniskors halsa inte uppkommer.

Fyrverkeri och andra pyrotekniska varor
§20

Tillstand av polismyndigheten kravs for att fa anvanda pyrotekniska varor inom
centrumfyrkanten i Umea (se § 12).

Tillstand kravs ocksa pa fotbollsarenan vid Gammlia och ishallen pa Teg.
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§21
Det ar forbjudet att anvanda pyrotekniska varor narmare @n 150 meter fran féljande platser:

e Norrlands universitetssjukhus NUS

e Vard- och omsorgsboenden i Umea kommun (se bilaga 6)

e Axlagarden Umea Hospice

e Astridgarden gruppboende samt Tegsgarden gruppboende

e Seniorhusen Backen, Seniorhusen Berghem samt Umebygdens sjukhem
e Umakers travbana, Hippologum Umea (ridhus) samt Stoécksjo ridhus

Sprangning och skjutning med eldvapen
§ 22

Utdver vad som anges i 3 kap. 6 § ordningslagen kravs tillstand av polismyndigheten for
spréngning och skjutning med eldvapen pa offentlig plats inom Umea kommun. Undantag
galler vid raddningstjanst.

Luftvapen, fjadervapen m.m.
§23

Utover vad som anges i 3 kap. 6 § ordningslagen kravs tillstand av polismyndigheten for att
anvanda luftvapen, fjddervapen, paintballvapen samt pil- och slangbagar pa offentlig plats
inom tatbebyggt omrade inom Umea kommun (se bilaga 9).

Fordonstrafik, cykelakning, I6pning och promenader
§24

Fordonstrafik och cykelakning far inte ske i anlagda motions- och skidspar (se bilaga 1B).
Undantag meddelas via lokal skyltning.

Lopning och promenader far inte ske i preparerade skidspar (se bilaga 1B). Undantag
meddelas via lokal skyltning.

Uthyrning av enpersonsfordon
§25

Tillstand kravs av Polismyndigheten for att iansprakta offentlig plats for att bedriva
uthyrning av enpersonsfordon (sparkcyklar, cyklar, mopeder och liknande), oberoende av
om de har ett eller flera hjul, en sitt- eller staplats for féraren och om de ar férsedda med
motor eller inte.
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Hastar
§ 26

Hastar far inte vistas i anlagda motions- och skidspar, ej heller pa begravningsplatser. Hastar
far inte heller visats pa allmanna badplatser med anslutande vattenomraden (se bilagor 1B, 2
och 3).

Golfspel
§ 27

Golfspel ar forbjudet i anlagda parker och gronytor, det vill sdga ytor dar regelbunden
grasklippning, slatter eller skotsel sker.

Avgift for att anvanda offentlig plats
§28

For anvdandningen av offentlig plats och omrade som kommunen jamstallt med sadan plats
har kommunen rétt att ta ut en avgift enligt de grunder som har beslutats av
kommunfullmaktige.

Overtriadelse av lokal ordningsforeskrift

§29

Den som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot dessa foreskrifter* kan déomas till
penningboter enligt 3 kap. 22 § andra stycket ordningslagen. (*Straffsanktionerade
paragrafer ar 5-9 §§, 10 § forsta stycket, 11-16 §§, 18-27 §§).

| ordningslagen finns ocksa bestammelser om forelagganden och forverkande.

9 (28)



98/24 Delegationsbeslut och anmélningsarenden oktober - TN-2024/00003-19 Delegationsbeslut och anmélningsarenden oktober : Antaget av KF 2024-09-30_Umed kommuns Allménna lokala ordningsforeskrifter

Bilaga till allmdnna lokala ordningsforeskrifter for Umea kommun

Omraden som enligt 3 § i allménna lokala ordningsforeskrifter for Umea kommun skall
jamstallas med offentliga platser.

1 Anldggningar for idrott samt motions- och skidspar

1 A. Anldggningar for idrott
Bodbyn fotboll

Botsmark, fotboll

Branteplan, Sandvik

Bullmark IP

Campus konstgrads, Umea
Degernas fotboll

Degersjo fotboll

Djaknebdle fotboll
Dragonfaltet, Umead

Ekvagen fotboll

Ersboda IP

Ersliden fotboll

Ersmark IP

Flurkmark fotboll

Gammlia fotbollsarena, konstgras
Grubbevallen fotboll

Gubbole fotboll

Hissjo fotboll

Hakmark fotboll

Hossjo IP

Idrottshuset fotboll, Hornefors
Kamratvallen, Holmsund
Kassjo fotboll

Klabbole fotboll

Kompisvallen, Holmsund
Kroksjo fotboll

Minerva park, konstgras, Umea
Movallen IP, Furunas
Mariehems arena, konstgras, Umea
Nordahlsvallen, Hornefors
Nydala sportfalt, Umea
Obbola IP

Robécks IP

Rodanas fotboll

Sandviks IP

SCA Arena, Obbola

Skravelsjo fotboll

Stocke IP

Savar IP

Sorfors IP
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Sérmjole fotboll

Tavelsjo fotboll, Klacken
Tegs IP, Tegstunet

Tafted IP

Umedalens IP
Vildmannavallen, Umea
Yttersjo fotboll

Alidhem, konstgras, Umea
Ostra Ersboda konstgras

1 B. Anlaggningar for motions- och skidspar
Bodbyn 2,2 km, elljus

Botsmark 2,5 km, elljus
Brantevagen Holmsund 1,8/2,6/4,7 km, elljus
Bullmark 2,4 km, elljus
Djaknebdle 2,7 km, elljus
Ersboda 2,0/3,3/4,5 km, elljus
Flurkmark 2,0 km, elljus
Gimonas 2,2/3,5 km, elljus
Gimonads 9,0 km, dagspar
Gravmark 2,2 km, elljus
Gubbdle 2,2 km, elljus

Hissjo 2,5 km, elljus

Hornefors 1,5/2,5/3,7 km, elljus
120 5,0/10,0 km, dagspar
Innertavle 2,5 km, elljus
Kasamark 2,5 km, elljus

Kassjo 3,0 km, elljus

Klabbdle 2,0 km, elljus

Kroksjo 2,5 km, elljus

Nydala 1,8/5,0 km, elljus
Nydala 6,4/10,0 km, dagspar
Obbola 3,2 km, elljus

Roback 1,3/2,4 km, elljus
Robéck 5,3 km, dagspar
Rodberget 1,9 km, elljus
Rodasel 2,5 km, elljus
Stadsliden 1,9/3,2/3,7/10,0 km, elljus
Stocke 2,5 km, elljus

Savar 3,3 km, elljus

Sorfors 2,5 km, elljus

Sérmjole 2,4 km, elljus

Tavelsjo 2,5 km, elljus

Teg 1,4 km, elljus

Taftea 2,5 km, elljus

Umedalen 2,0 km, elljus
Overboda 2,2 km, elljus
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1 C. Skidbackar
Brantbergsbacken, Umead
Brantebacken, Holmsund
Omberget, Holmsund

2 Anlaggningar for bad
Bettnessand, havsbad, Norrmjole
Brattby

Bredviken havsbad, Obbola
Brannaset havsbad, S6rmjole
Bullmark

Byviken havsbad, Holmoén
Bolesholmarna

Dalesand, Ersmark

Degersjo

Dragonudden, Stocksjo

Flase havsbad, Obbola
Fabosand havsbad, Taftea
Gaddbackssund havsbad, Holmon
Hemviken, Ersmark

Hissjo

Holmsjon, Yttertavle
Holmsund simhall

Haggnas

Hornefors simhall
IKSU-badet, Umea
Ivarsboda havsbad

Kassjo

Ljumviken havsbad, Holmsund
Lovosundet, Holmsund
Megrundet havsbad, Hornefors
Mickeltrask

Navet

Norrmjole havsbad
Nydalabadet, Umea

Nyviken havsbad, Obbola
Obbolabadet

Revet havsbad, Holmsund
Rodasel

Sanabadet, Botsmark

Sand, Tavelsjo

Segasjon, Savar

Simphamn havsbad

Stocksjo

Savar simhall

Soédervik

Sorfors
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Tomtebobadet
T&fted havsbad
Ume Lagun
Yttersjo
Overboda

3 Resecentrum och farjeldgen
Resecentrum for tag
Hornefors

Umea Central

Ume3d Ostra

Resecentrum for buss
Umea busstation
Resecentrum for flyg
Umea flygplats
Resecentrum fér bat, farja
Farjeterminalen Holmsund
Farjelagen i kommunen
Norrbyn

Norrbyskar

Norrfjarden

Byviken pa Holmon
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Omraden som enligt 18 § i allménna lokala ordningsfoéreskrifter for Umea kommun skall vara fria fran
hundar. Omradena &r dessutom jamstallda med offentlig plats enligt 3 § i allm&nna lokala
ordningsforeskrifter fér Umea kommun.

4 Begravningsplatser
Backens kyrkogard
Botsmark kyrkogard, 2 st
Brukskyrkogarden
Holmsund kyrkogard
Holmon kyrkogard
Hornefors kyrkogard
Norra kyrkogarden, Umed
Obbola kyrkogard
Roébécks kyrkogard

Savar kyrkogard

Tavelsj6 kyrkogard

Vastra kyrkogarden, Umea

5 Lekparker
Backen
Tingsparken
Berghem
Axtorpsparken
Berghemsparken
Barparken
Olofsdalsparken
Bole

Blockparken
Torpardungen
Boéleang
Boledangsparken
Carlshem
Carlshemsparken
Carlshojdsparken
Kopparparken
Centrum
Cykelgaraget
Renmarkstorget
Radhusesplanaden
Ersforsen
Ersforsparken
Ersliden
Mandagsparken
Onsdagsparken
Torsdagsparken

14 (28)



98/24 Delegationsbeslut och anmélningsarenden oktober - TN-2024/00003-19 Delegationsbeslut och anmélningsarenden oktober : Antaget av KF 2024-09-30_Umed kommuns Allménna lokala ordningsforeskrifter

Ersmark
Sondagsparken
Gimonas
Gimoparken
Grisbacka
Fagelsangsparken
Grisbackaparken
Hartvigsparken
Kungsgardsparken
Grubbe
Gabrieljansparken
Mosippans park
Haga

Vastra Hagaparken
Ostra Hagaparken
Holmsund
Djupviksparken
Himmelska fridens torg
Lovoparken
Minkdungen
Sahlinsparken
Spelmansparken
Storsjoparken
Sundsparken
Sodra Eriksdalsparken
Taflinsparken
Hornefors
Flisparken
Lillskogsparken
Megrundsparken
Sandgardsparken
Torsparken
Vastermalmsparken
Marieberg
Mariebergsparken
Mariebergsskogen
Mariedal
Mariedalsparken
Mariehem
Duvslagsparken
Mariehemsparken
Marie skolpark
Trastparken
Obbola
Annaparken
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Bagarparken
Batparken
Esbergsparken
Hallbacksparken
Angsparken
Robacks bostadsomrade
Gullakersparken
Linodlarparken
Rébacksparken
R6édang
Kornettparken
Lekplatsen Klaveret
Sandbacka
Branparken
Hagmarksparken
Lovstigsparken
Rénnbarsparken
Sofiehem

Sofie dunge
Alvsgérdsparken
Savar

Brandungen
Granparken
Kloverparken
Lévparken
Midsommarparken
Rymdparken
Solparken
Sportlovsparken
Torparparken
Alvsbackaparken
Tavleliden
Sagotjarn
Tomtebo
Tomtebo dventyrslek
Taftea
Gammakersparken
Halangesparken
Knopparken
Umedalen
Humleparken
Linders park
Parkallarparken
Umedalens aventyrslek
Vasterhiske
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Hastskoparken
Kungsangen
Vasterslatt bostadsomrade
Taparken
Vallmoparken
Vast pa stan
Astrid Varings park
Broparken
Hedlundadungen
Vastra Ersboda
Lomtjarnsskogen
Rymdleken
Vast-Teg
Domareparken
Korpralsparken
Korsbarsdalen
Alidhem
Elevlunden
Medicinarplatsen
Tandparken
Vastra Socionomparken
Alidhemsparken
On -norra

Lilla Oparken

Ost pa stan
Herrgardan
Rosendalsparken
Ostra Ersboda
Ersboda dventyrslek
Ersglantan
Ost-Teg
Borgparken
Fiskeparken
Ringparken
Soderslattsparken
Vinterparken
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Platser dar pyrotekniska varor inte far anvandas inom ett avstand pa 150 meter enligt 21 § i allmdnna
lokala ordningsforeskrifter for Umea kommun.

6 Vard- och omsorgsboenden
Aktrisens vard- och omsorgsboende
Bruksbackens vard- och omsorgsboende
Backbacka vard- och omsorgsboende
Dragonens vard- och omsorgsboende
Eriksdals vard- och omsorgsboende
Ersboda vard- och omsorgsboende

Haga vard- och omsorgsboende
Hemgardens vard- och omsorgsboende
Holmsunds vard- och omsorgsboende
Lundagard vard- och omsorgsboende
Nordstjarnans vard- och omsorgsboende
Prastsjogarden vard- och omsorgsboende
Sj6backa vard- och omsorgsboende
Sj6jungfrun vard- och omsorgsboende
Skraddaren vard- och omsorgsboende
Solbacken vard- och omsorgsboende
Solgardens vard- och omsorgsboende
Tegs vard- och omsorgsboende
Tomtebo vard- och omsorgsboende
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Omraden dar alkohol inte far fortaras enligt 12 § i allménna lokala ordningsféreskrifter for Umea
kommun. Omradena ar dessutom jamstallda med offentlig plats enligt 3 § i allmédnna lokala
ordningsforeskrifter féor Umea kommun.

7 Alkoholfértaringsforbudsomraden
YN W 2 A A
=
: ¢ R N %

Sl
\,v?/

45
p

19 (28)



98/24 Delegationsbeslut och anmalningsérenden oktober - TN-2024/00003-19 Delegationsbeslut och anmélningsérenden oktober : Antaget av KF 2024-09-30_Umeé& kommuns Allménna lokala ordningsféreskrifter

e i i

% \—mﬁﬁﬁ-j\:jg\’z)p\:y I
\

NG =G'i-moa'

WX

i _.;": \

\i\v

imea kommun 2023-07-27-

Hérnefors

@ Umea kommun 2023-07-27

20 (28)



98/24 Delegationsbeslut och anmalningsérenden oktober - TN-2024/00003-19 Delegationsbeslut och anmélningsérenden oktober : Antaget av KF 2024-09-30_Umeé& kommuns Allménna lokala ordningsféreskrifter

Holmsund
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Omraden dar camping inte far ske enligt 15 § allménna lokala ordningsféreskrifter for Umea kommun.
Omradena jamstalls dessutom med offentlig plats enligt 3 § i allmanna lokala ordningsforeskrifter for

Umed kommun.

8 Campingforbudsomraden

8 A. Nydalaomradet
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8 B. Bettnessand- och Norrmjole havsbad

Bettnessand Norrmjéle

p
Umea kommun 2023-0-28
.
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Pa offentlig plats inom tatbebyggt omrade inom Umea kommun kréavs tillstand av polismyndigheten for
att anvanda luftvapen, fjadervapen, paintballvapen samt pil- och slangbagar enligt 23 § allmanna lokala
ordningsforeskrifter for Umea kommun. Dessa omraden markeras i kartbilderna nedan.

9 Tatbebyggda omraden

9 A. Ersmark, Robdck och Umea

Umea Robéack
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9 B. Savar och Taftea

Savar

Taftea

25 (28)




98/24 Delegationsbeslut och anmélningsarenden oktober - TN-2024/00003-19 Delegationsbeslut och anmélningsarenden oktober : Antaget av KF 2024-09-30_Umed kommuns Allménna lokala ordningsforeskrifter

9 C. Holmsund, Hornefors och Obbola

Harnefors Obbola Holmsund \ \
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9 D. Botsmark, Bullmark och Tavelsj6
Tavelsjo Bullmark Botsmark
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9 E. Boviken, Branndset, Norrmjole, Stocke, Stocksjo, S6rmjole och Yttersjo

Sormjole, Brannaset
och Boviken

‘Norrmjéle I J Stocksjo och Stocke

Yttersjo
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9 F. Briannland, Flurkmark, Hissjo, Innertavle, Kassjo, Sorfors och Overboda

Overboda

Kassjo

Flurkmark

. B g

N

Sérfors och Brannland
LTSS N D

Hissjo

Innertavie
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Umed kommun Protokollsutdrag
Kommunfullmaktige 2024-09-30
§ 153

Diarienr: KS-2024/00732

Siv 1 - Okade investeringsmedel fér ombyggnad
(Vasaskolan)

Beslut
Kommunfullmaktige beslutar

1. att tekniska namnden far i uppdrag att se dver sin
beredningsprocess for de projekt som bedéms sarskilt svara att
kostnadsbedéma. Detta med malet att nodvandiga beslut ska fattas
inom ramen for ordinarie budget- och investeringsprocess och
darmed sdkra langsiktig ekonomisk hallbarhet. Uppdraget ska
genomforas i dialog med stadsledningskontoret.

2. att bevilja tekniska namnden 6kade investeringsmedel om 60 600
tkr 2024 betridffande Vasaskolan (projekt 800705).

3. att underhall av befintlig skolbyggnad, 25 mnkr far rymmas inom
befintlig reinvesteringsbudget.

4. att finansieringen sker genom lan.

Sarskilt uttalande
Anders Norqvist (L) och Alf Molin (L) — Deltar inte i beslutet.

Beslut
Kommunstyrelsens naringslivs- och arbetsutskott beslutar

att bevilja tekniska namnden 6kade investeringsmedel om 60 000 tkr
2024 for kostnadsokningar betraffande Vasaskolan (projekt 800705)
fran medel avsatta till kommunstyrelsens forfogande i
investeringsbudget 2024, i enlighet med framskrivning fran tekniska
namnden, se drendebeskrivning

Justerares sign: Utdraget bestyrks:
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Umed kommun Protokollsutdrag
Kommunfullmaktige 2024-09-30

att informera kommunstyrelsen och kommunfullmaktige om
ovanstaende beslut.

Arendebeskrivning

Motivering fran tekniska namnden:

Umea kommun har beslutat att ytterligare 1 000 platser ska tillskapas
inom gymnasieskolan for att moéta behovet av fler platser. Platserna
fordelas mellan flera skolor. P4 Maja Beskow har 100 platser inom
restaurangprogrammet tillkommit och pa Dragonskolan har klassrum och
ovriga lokaler byggts ut och om for att fran hésten 2024 erbjuda
ytterligare 225 platser.

De resterande 675 platserna ska tillskapas vid Vasaskolan.

Arbetet med fler gymnasieplatser inleddes 2021. Sedan dess har ett antal
faktorer vasentligt forandrats. Framst behoven av 6kad anpassning for
trygghet och sdkerhet samt kraftigt 6kade byggkostnader, som speglas i
ett 6kat byggkostnadsindex. Darutdver har den hansyn som behovts ta till
kulturmiljon paverkat projektet mer an forvantat och darmed ocksa
kostnaderna, mer dn vad som ursprungligen bedémdes. Den befintliga
skolbyggnaden behdver ocksa renoveras vilket konstaterats genomfors
mest effektivt i samband med ombyggnationerna av byggnaden. For att
detta inte ska dranera tekniska namndens redan anstrangda
underhallsbudget foreslas att medel avsatts daven for detta behov.

En trygg och saker skolmiljo ar idag perspektiv som tyvarr maste fa
mycket stérre uppmarksamhet och som kraver nya I6sningar. |
Vasaskolans fall har det paverkat dispositionen av fastigheten och en
samlad entré till skolan har skapats. Det har i sin tur paverkat behovet av
anpassning av Vasaskolan och viss omdisponering av funktioner i skolan.
Detta sa att en god vuxenndrvaro och en trygg miljoé kan skapas for
eleverna.

Ursprunglig budget som avsattes var 235 mnkr. Byggindex fram till
planerad byggstart har 6kat med 26,3%, vilket innebar en kostnadsdkning
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Umed kommun Protokollsutdrag
Kommunfullmaktige 2024-09-30

med 61,8 mnkr. Darutover tillkommer indexdkningar under byggtiden
vilket bedomts till 5% och ytterligare 14,8 mnkr.

Ovriga kostnadsékningar motiveras av att entréerna samlas till en
gemensam entré till skolan vilket ocksa kravt anpassning av den befintliga
skolbyggnaden, byggnadernas utformning som tva slanka flyglar och en
relativt kostsam renovering och ombyggnad av gamla rosa gymnastiken
till matsal. Aven hansyn till kulturmiljén dar bl a entrépartiets
90-talstillagg byts ut for att skapa en arkitektoniskt tilltalande helhet samt
en mer ambitios utformning av utemiljon an en traditionell skolgard
utifran skolans placering i centrala staden paverkar ocksa kostnaderna.

Samlade entréer, ombyggnader och glasgangar som sammanbinder
byggnaderna har 6kat kostnaderna med 21 mnkr. Hansyn till kulturmiljon
beddms ha 6kat kostnaderna med 18 mnkr och utemiljén 5 mnkr. For
underhallet av den befintliga skolbyggnaden bedéms behovet uppga till
25 mnkr. Sammanlagt bedoms dessa kostnadsdkningar uppga till 69
mnkr.

Ett arbete har genomforts for att sénka kostnaderna och ett antal
justeringar har skett men om de krav som stéllts i projektet — att vara en
attraktiv, trygg och sdker skolmiljé i harmoni med stadens kulturmiljo ska
uppfyllas ar bedémningen att ytterligare medel maste avsattas.

Dagens skolmiljoer ska uppfylla hogt stallda krav avseende goda,
moderna utbildningsmdijligheter, hog sakerhet, ha en mycket god
tillganglighet, ge alla elever goda forutsattningar att lyckas med sin
utbildning och bidra till ett jamstallt samhalle. Lokalerna maste ocksa vara
attraktiva sa de bidrar till att eleverna vill valja skolan. Sammantaget
innebar kraven att mojligheterna att genomféra besparingar har
begransningar.

Beslutet paverkar inte den planerade idrottshallen, den budgeten ar
fortsatt avsatt for det andamalet.

Projektet planeras upphandlas under hosten 2024 och entreprenadstart
ar planerad till mars 2025.
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Umed kommun Protokollsutdrag
Kommunfullmaktige 2024-09-30
Ovrigt:

Om kommunstyrelsens naringslivs- och arbetsutskott beslutar i enlighet
med tjansteskrivelsen innebar det att alla medel avsatta till
kommunstyrelsens forfogande for kostnadsdkningar i investeringsbudget
2024, ar forbrukade (ursprungligen 100 mnkr). Detta dr ocksa
anledningen till att en del av kostnadsokningen kopplat till byggindex
behover beslutas av kommunfullmaktige.

Férslag till beslut (tjéinsteskrivelsen)
Kommunfullmdktige beslutar

att bevilja tekniska némnden 6kade investeringsmedel om 85 600 tkr 2024
betrdffande Vasaskolan (projekt 800705), varav 16 600 tkr avser
kostnadsékningar kopplat till byggindex och 69 000 tkr avser
reinvesteringar samt férdndrad utformning av projektet, i enlighet med
framskrivning frdn tekniska némnden, se drendebeskrivning. Beslutet dr
under forutsdttning att kommunstyrelsens néringslivs- och arbetsutskott
beviljat medel fér kostnadsékningar ur medel avsatta till
kommunstyrelsens férfogande i investeringsbudget 2024.

att finansieringen sker genom Idn.
Kommunstyrelsens ndringslivs- och arbetsutskott beslutar

att bevilja tekniska néimnden 6kade investeringsmedel om 60 000 tkr 2024
for kostnadsékningar betrdffande Vasaskolan (projekt 800705) fran medel
avsatta till kommunstyrelsens férfogande i investeringsbudget 2024, i
enlighet med framskrivning fran tekniska ndmnden, se drendebeskrivning

att informera kommunstyrelsen och kommunfullmdktige om ovanstdende
beslut.

Beslutsunderlag
Delegationsbeslut fran tekniska namnden 2024-08-01.

Naringslivs- och arbetsutskottets beslutsordning 2024-08-20
Naringslivs- och arbetsutskottet enas om att bordlagga arendet till nasta
sammantrade.
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Umed kommun Protokollsutdrag
Kommunfullmaktige 2024-09-30

Naringslivs- och arbetsutskottets beslutsordning 2024-09-10
Yrkanden

Anders Agren (M) och Mattias Larsson (C) — Bifall till att-satsen som
stannar i naringslivs- och arbetsutskottet att bevilja tekniska namnden
okade investeringsmedel om 60 000 tkr 2024 for kostnadsokningar
betraffande Vasaskolan (projekt 800705) fran medel avsatta till
kommunstyrelsens forfogande i investeringsbudget 2024, i enlighet med
framskrivning fran tekniska ndmnden, se darendebeskrivning, och att
informera kommunstyrelsen och kommunfullméktige om ovanstaende
beslut, samt

avslag till att-satserna som ska beslutas av kommunfullmaktige - att
bevilja tekniska namnden 6kade investeringsmedel om 85 600 tkr 2024
betraffande Vasaskolan (projekt 800705), varav 16 600 tkr avser
kostnadsokningar kopplat till byggindex och 69 000 tkr avser
reinvesteringar samt férandrad utformning av projektet, i enlighet med
framskrivning fran tekniska namnden, se arendebeskrivning. Beslutet ar
under forutsattning att kommunstyrelsens naringslivs- och arbetsutskott
beviljat medel for kostnadsdkningar ur medel avsatta till
kommunstyrelsens forfogande i investeringsbudget 2024 och att
finansieringen sker genom lan.

Janet Agren (S) med instimmande av Bore Skéld (V) — Bifall till att-satsen
som stannar i naringslivs- och arbetsutskottet att bevilja tekniska
namnden okade investeringsmedel om 60 000 tkr 2024 f6r
kostnadsokningar betraffande Vasaskolan (projekt 800705) fran medel
avsatta till kommunstyrelsens férfogande i investeringsbudget 2024, i
enlighet med framskrivning fran tekniska ndmnden, se drendebeskrivning,
och att informera kommunstyrelsen och kommunfullmaktige om
ovanstaende beslut, samt

i beslutet som ska beslutas av kommunfullmaktige foljande tva tillagg och
andring:

att tekniska namnden far i uppdrag att se 6ver sin beredningsprocess for
de projekt som beddms sarskilt svara att kostnadsbedéma. Detta med
malet att nodvandiga beslut ska fattas inom ramen for ordinarie budget-
och investeringsprocess och darmed sdkra langsiktig ekonomisk
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Kommunfullmaktige 2024-09-30

hallbarhet. Uppdraget ska genomféras i dialog med
stadsledningskontoret.

att bevilja tekniska ndamnden 6kade investeringsmedel om 60 600 tkr
2024 betraffande Vasaskolan (projekt 800705).

att underhall av befintlig skolbyggnad, 25 mnkr far rymmas inom befintlig
reinvesteringsbudget.

att finansieringen sker genom lan.

Propositionsordning som godkanns

Bifall mot avslag gdllande att-satsen som stannar i naringslivs- och
arbetsutskottet. Ordféranden finner att naringslivs- och arbetsutskottet
bifaller att-satsen.

Bifall till Janet Agrens (S) m.fl. férslag géllande att-satserna som ska
beslutas av kommunfullméaktige mot Anders Agrens m.fl. avslagsforslag.
Ordféranden finner att naringslivs- och arbetsutskottet beslutar att bifalla
Janet Agrens m.fl. forslag.

Kommunstyrelsens beslutsordning

Yrkanden

Janet Agren (S) och Nils Seye Larsen (MP) — Bifall till naringslivs- och
arbetsutskottets forslag.

Anders Agren (M), Lars Forsgren (SD) och Veronica Kerr (KD) — Bifall till
att-satserna 1 och 3 och avslag till att-satserna 2 och 4.

Propositionsordning som godkanns

Bifall till naringslivs- och arbetsutskottets forslag mot Anders Agrens m.fl.
forslag om bifall till att-satserna 1 och 3 och avslag till att-satserna 2 och
4. Ordforanden finner att kommunstyrelsen beslutar att bifalla
naringslivs- och arbetsutskottets forslag.

Reservation
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Kommunfullmaktige 2024-09-30

Anders Agren (M), Lena Andersson (M), EImer Eriksson (M), Lars Forsgren
(SD) och Veronica Kerr (KD) reserverar sig mot beslutet till forman for
egna yrkanden.

Kommunfullmaktiges beslutsordning

Foljande yttrar sig: Janet Agren, Anders Agren, Bore Skéld, Christina
Bernhardsson, Davis Kaza, Lars Forsgren, Anders Norqvist, Robert Axebro,
Anders Sellstrom, Peter Vigren, Nils Seye Larsen och Maria Lindvall.

Yrkanden
Janet Agren (S), Bore Skold (V), Christina Bernhardsson (S), Peter Vigren
(S), Nils Seye Larsen (MP) — Bifall till kommunstyrelsens forslag.

Anders Agren (M), Davis Kaza (AP), Lars Forsgren (SD), Robert Axebro
(C), Anders Sellstrom (KD) och Maria Lindvall (-) (L) — Bifall till att-
satserna 1 och 3 och avslag till att-satserna 2 och 4.

Propositionsordning som godkanns

Kommunstyrelsens forslag mot Anders Agrens (M) m.fl. forslag.
Ordféranden finner att kommunfullmaktige beslutar enligt
kommunstyrelsens forslag. Votering begars.

Voteringsproposition
Ja-rost for kommunstyrelsens forslag.
Nej-rost for Anders Agrens m.fl. férslag.

Omrostningsresultat
Med 37 ja-roster mot 24 nej-roster, 2 som avstar fran att rosta och 2
franvarande beslutar kommunfullmaktige enligt kommunstyrelsens
forslag.

Voteringslista.
Sarskilt uttalande
Anders Norqvist (L) och Alf Molin (L) — Deltar inte i beslutet.

Beslutet ska skickas till
Tekniska namnden
Stadsledningskontoret Ekonomi
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§ 302

Diarienr: KS-2024/00433

Aterrapport av uppdrag: Oversyn av investeringar
utifran forandrade forutsattningar

Beslut
Naringslivs- och arbetsutskottet beslutar

att till protokollet notera att utskottet tagit del av namndernas
aterrapport av nedan uppdrag.

att ge stadsledningskontoret i uppdrag att utreda de ekonomiska
konsekvenserna av namndernas aterrapportering, samt ta fram forslag
pa vagledande principer for fortsatt arbete. Principerna ska
harmonisera med generationsprincipen och god ekonomisk hushallning.
Aterrapporteringen sker inom ramen for planeringsdialogerna i
planeringsprocessen.

Arendebeskrivning

Vid sammantrddet 2024-10-08 ger foljande namnder en aterrapport av
uppdrag som kommunstyrelsens naringslivs- och arbetsutskott gav
2024-05-07.

Aldrenimnden och tekniska nimnden

att ge dldrenamnden i uppdrag att bedéma behov av forandringar i
investeringsplan 2026—2029 utifran en analys av det totala behovet av
lokaler dvs inklusive externa férhyrningar, i enlighet med
arendebeskrivningen. Uppdraget ska genomforas i samrad med tekniska
namnden.

For- och grundskolendmnden och tekniska namnden
att ge for- och grundskolendmnden i uppdrag att se 6ver kommande
lokalinvesteringar med anledning av forandringar i befolkningsprognos for
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perioden 2026—2029, i enlighet med drendebeskrivningen. Uppdraget ska
genomfoéras i samrad med tekniska namnden.

Gymnasie- och vuxenutbildningsnamnden och tekniska ndmnden

att ge gymnasie- och vuxenutbildningsnamnden i uppdrag att se over
kommande lokalinvesteringar med anledning av foérandringar i
befolkningsprognos for perioden 2026—2029, i enlighet med
arendebeskrivningen. Uppdraget ska genomforas i samrad med tekniska
namnden.

Tekniska namnden

att ge tekniska ndmnden i uppdrag att géra 6versyn och pavisa behov av
fordndringar i 10-arigt investeringsunderlag utifran foréndrade
forutsattningar, i enlighet med drendebeskrivningen. Uppdraget ska
genomforas i samrad med berérda verksamhetsnamnder.

Stadsledningskontoret

att ge stadsledningskontoret i uppdrag att genomféra omvarldsbevakning
av demografiutvecklingens konsekvenser for lokalforsorjning i jamforbara
kommuner.

Beslutsunderlag
Skriftliga rapporter fran namnderna.
Stadsledningskontorets omvarldsbevakning.

Beredningsansvariga
Urban Blomdal, budgetchef

Beslutet ska skickas till

Aldrendmnden

For- och grundskolenamnden

Gymnasie- och vuxenutbildningsnamnden
Tekniska ndamnden
Stadsledningskontoret Ekonomi
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