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SAMMANFATTNING
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R WA 0 Gamla godsbangdrdsomrédet beldaget i
b, \\ \ vastra delen av centrala Umed foreslés
\f\,:\ \\ "\\ // utvecklas till blandad stadsbebyggelse
) ’ Mo med 1300 bostdder, lokaler, en férslola, en

\\ ny stadsdelspark, strék och torg.

0 Genom att Vanndsvagen far en ny
dragning léngs jarnvagen skapas en
| sammanhdngande yta for den nya
stadsdelen.
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0 Bebyggelsen varierar frén 3-7 véningar
med en tatare struktur mot norr for att
skapa skydd mot buller fréin vag och
jarnvag, och en halvoppen struktur mot
soder for goda solférhallanden.

0 Den befintliga cykelbron féreslds rivas
till formaén for en ny géing- och cykelbro
centralt vid parken och i Brogatans
forlangning. Darigenom skapas en
sammanhdé&ngande koppling frén Teg till
Regementet.

AN

Nolia

SV

: \\/) o Trafikstrukturen prioriterar framkomlighet
j ~ for de héllbara trafikslagen, men bibehdller
\ samtidigt Vanndasvagens kapacitet och
' funktion som viktig ést-vastlig koppling
genom staden.

o Nya kopplingar skapas i vast mot Rédéng
och Vésterslatt samt i 6st mot centrum och
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busstationen.
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Analyser och stallningstaganden
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’ BEBYGGELSESTRUKTUR

1 20-omradet

o Planomrédet ligger i den yttre delen av
centrala staden, mellan stadsdelar med
olika anvandning och bebyggelsestruktur
och typologi

o Nara till Umed Central och centrum.

0 Soderut finns olika verksamheter i en
blandad och delvis storskalig struktur som
bryter upp centrumfyrkantens rutnatsplan.

e ] ' o0 P& andra sidan jarnvagen ligger
Regementsomrddet med bl a gamla
kasernbyggnader frédn 1800-talet. Planer
pd fortatning finns.

0 Avlangt planomréde med starka
ostvastliga strék och farre nordsydliga
kopplingar.

I

0 Mycket av bebyggelsen séderut vander sin
"baksida” mot planomré&det.

0 Svag entré fr&n vast och svag entré mot
Vast pd stan frén bron 6ver jarnvagen.

0 Vaster och nordvdast om planomrédet
ligger smd&hus respektive
verksamhetsomrédden omgdrdade av
naturmark. Svaga kopplingar véster- och
norrut.

Stdllningstaganden:
0 Laka stadsvaven och |&nka skalor

o Starka tre tvarkopplingar med tillhérande
platsbildningar (i &st, vast och den
centrala delen)

0 Bebyggelse som &r mer sluten mot norr
och mer varierad och éppen mot séder

0 Betona siktlinjer mot Regementet.
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i NATVERK AV PARKER, STRAK OCH TORG

O P& platsen finns idag ett gréonomrade/
buffertyta mellan Ridvégen och Véanndésvagen
som forvantas exploateras.

o Narliggande parker och torg:
Hedlundadungen utgor tillsammans med
sport- och fritidsomré&det Nolia en rekreativ
malpunkt. Dragonparken. Dragonfdltet.
Dunkerslunden. Regementsparken. Gamla
exercisplatsen.

o) §trc°1k: Tvardstraket i vaster (naturstrék).
Alvrummet (vattenndra parker och strék).

DA 0 Sammanhdngande skogsomré&de i norr.

o Parknatverket kompletteras med en ny
stadsdelspark i centrala delen av omrédet,
t ex i anslutning till Brogatan och cykelbron
mot Regementet.

{

%6 o Ga&ng- och cykelbron kombinerar
; cykelfunktion och métesplatsfunktion fér en
samlande och trygg miljo.

o Méjlighet att ta hand om dagvatten
i ldgpunkt mellan Vanndsvagen och
jarnvagsomrédet samt skapa en
vegetationsrid& mot norr.
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INFRASTRUKTUR
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For att dskadliggora effekterna av de olika ansprdk
som fanns p& omrdadets utveckling i samband

med att studien inleddes, utvecklade féljande tre
scenarier. De illustrerar tre mojliga riktningar som
omrddet och staden kan valja.

TRE SCENARIER - ALTERNATIVA STRUKTURSKISSER ATT UTREDA

Scenario A -

Bostader:
Foérskola:

Gronstruktur:
Gymnasium:
Eventhall:
Infrastruktur:

évrigt:

minskad kommunal investering

Fokus pd effektiv markanvandning (hégre exploatering)
Reservera plats for férskola (méjliggéra annan anvénd-
ning)

Mer kostnadseffektiva parkytor

Utanfér omrddet (exv pd regementet)

Byggs inte

Mindre ombyggnad av vagar/ trafikplatser, bef cykelbro
flyttas/ aterbrukas. Ombyggnad av jarnvagsviadukten
prioriteras framfér nytt resecentrum.

Befintliga verksamheter i séder kan expandera inom sina
respektive fastigheter
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Bostader:
Forskola:

Gronstruktur:

Gymnasium:
Eventhall:
Infrastruktur:

f)vrigt:

Scenario B - kraftig tillvaxt

Fokus pd& variation i skala, typologi och funktion
Prioriteras

Mer yteffektiva parkytor

En mer kompakt exploatering ndrmare staden

| vastra delen, med koppling till Nolia och mobilitetshub

Vanndasvdégen och trafikplatser byggs om, ny cykelbro i
Brogatans férldngning samt ytterligare koppling i vaster.
Prova 6verddckning av spdromrade vdster om Jarnvdgs-
viadukten och resecentrum.

Befintliga verksamheter i séder kan expandera inom sina
respektive fastigheter.

Kv Skvadronen och Hammaren planeras fér max BTA.

B = Bost&der

C = Centrum/ handel

K = Verksamheter/ kontor
Fs = Férskola

Gy = Gymnasieskola

Ev = Evenemangshall

M = Mobilitetshub

T = Bytesnod for regionbuss

H = Ny koppling

e 1

Zi == %{ NN
B N \

Scenario C - total hallbarhet

Bostdader: Fokus pd kvalitativ boendemiljé framfér hég exploatering
Forskola: Bra plats fér minst 1 férskola
Gronstruktur:  Mer kvalitativa parkytor

Gymnasium: | vdster i anslutning till eventhall

Eventhall: | vaster i anslutning till gymnasieskola

Infrastruktur:  Vé@nnasvagen och trafikplatser byggs om, ny cykelbro i
Brogatans férléngning. Ombyggnad av jarnvagsviaduk-
ten prioriteras framfér nytt resecentrum

Ovrigt: Befintliga verksamheter i séder kan expandera inom sina

respektive fastigheter
Livsmedelsaffdr i vaster i anslutning till kollektivtrafiknod.
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Forslag A

0 Vdnndsvdgen delar stadsdelen i tvd delar. Risk att
Vanndasvdagen blir en barridr.

O Fin torgutformning Iadngs Ridvagen. Hur stort behover torget
vara beror p& angrdnsande funktioner och antal boende i
stadsdelen.

0 Sammanhdllen park i centralt Idge med ny GC-bro till
regementsomrddet.

Ovrigt: o Kloverbladets funktion ska bibehallas.

O Hallplats i vast, inga évriga héllplatser Idngs Vanndsvagen.

0 Endast dubbelriktade cykelbanor.

0 Evenemangshall och gymnasium redovisas som alternativ till
huvudspdret bostader.

0 Sophdmtning och angdring fran tvdrgator.
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Forslag B

O Vdénndsvdagen isolerar evenemangshallen.

O Semislutna kvarter i tvdrgatustruktur.

o Tydlig grans mellan allmdn och privat plats.

O Bra att forskolan ligger intill parken.

o0 Hall kvar méjligheten att bygga ytterligare en GC-bro i vast.

O Visa olika alternativ for parkering (dock ej markparkering, med

undantag foér personer med funktionsvariationer)

o0 Dagvattenhantering ladngs gangstréken och mot spdromrddet.
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ALTERNATIVA STRUKTURSKISSER

Tolkning av slutsatser
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Forslag C

0 Vdnndsvdgen sd ndra spdromrddet som majligt. Bra lage for
hallpatser i vast.
o0 Utforma Ridvagen sé att den inte anvdnds fér genomfart.

0 Park mellan bostdderna kdnns inte tillrackligt allman.
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Val av strukturscenario

Inledningsvis fanns ett behov av att utreda hur en evenemangshall
respektive ny gymnasieskola kunde inrymmas inom planomrddet. Baserat
pa tre olika scenarier fér en framtida utveckling togs tre olika strukturer
fram. Dessa tre skisser gjordes medvetet olika fér att belysa olika kvaliteter
och méjligheter med olika sammansdttning av funktionsprogrammet.

Ett resultat av denna fas var att huvudspdr att vidareutveckla skulle vara
bostéder, med evenemangshall och gymnasieskola som sidoalternativ.

En annan inriktning som prioriterades var att férldgga den nya
Vanndsvdgen sd ndra jarnvagen som majligt Iangs hela planomrddets
langd. Konsekvensen av det blir d& att Vanndasvégens strackning far tva
svangar och dess siktlinje bryts, men samtidigt att en ny plats kan skapas
for att binda samman planomrdadet de omgivande stadsdelar sGsom Norra
Dragonomrdadet, Réddng och Vasterslatt.

Offentliga rum

Férslaget innehdller en rad olika typer av offentliga rum; Ridhusparken
med en ny cykelbro, Vallmotorget samt ett antal mindre platsbildningar
i gatukorsningar som bdde kan fungera som mikroplatser vid barmark
och som snédepd vid vintervader. Bland annat ligger en liten plats mot
esplananden intill Dunkerslunden.

Ridhusparken har placerats centralt mellan Brogatan och Dressyrgatan
for att bade fdnga upp fléden fradn Brogatan och den nya cykelbron, och
som koppling till Regementsparken. Parken blir i sitt [dge en samlande
plats langs Ridvagen och ger ett flertal kvaliteter avseende social

milljé, rérelserikedom och mdéngfald till sin omgivning med bland annat
Dragonens hdlsocentral och dldrecenter och den planerade férskolan.

Vallmotorgets placering vetter bdde séderut mot Ridvagen men binder
dven samman den planerade busshdllplatsen och bytespunkten fér
regionalbussar samt verksamhetsomrdédet i Vasterslatt.

Gator och strak

Vilka funktioner som inryms p& gatumark och utformningen av denna har
stor betydelse for framkomlighet och rérelsefrihet fér stadens invanare.
Forslaget har generellt som ambition att gaturummen skall vara generésa
for att bade ha en flexibilitet for olika utformning och prioritering mellan
trafikslag och vistelse, men dven fér att kunna rymma funktioner som
tradrader, regntradgdrdar eller skelettjordar fér dagvattenhantering samt
snéupplag och plogvallar.

Gallande vilka funktioner som skall beredas plats har kommunens direktiv
varit att sophdmtning och angdring féretradesvis ska ske pd kvartersmark,
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varfoér tva av tvdrgatorna mellan Ridvégen och Vanndsvagen inte ligger
pd gatumark. | forslaget visas tvd olika utformningsmajligheter fér dessa
gator, en med traditionell uppdelning med gdngbana, kantstensparkering
och -angéring samt kérbana respektive en som fungerar som shared-
space och gdngfartsgata (&ven illustrerad i bild).

Generellt vill forslaget prioritera framkomligheten fér de aktiva
transportslagen (gdende och cyklister) samt kollektivtrafik. Vanndsvagen
har dock en viktig funktion som &st-vastlig koppling dven efter Ringledens
6ppnande. Eftersom det vid tiden for strukturstudiens genomférande

inte dnnu gjorts ndgon trafikflédesanalys med prognos om framtida
trafikmdngder nar Ringleden &r byggd, sa har férslaget behévt ta héjd for
en trafikvolym om ca 16 000 fordon p& Vanndsvagen.

Sektioner och sektionsbredder dr inte beslutade utan maste utredas
ndrmare i detaljplaneskedet.

Bebyggelsestruktur

Huvudprinciperna fér omrddets bebyggelse utgdr frén
stadsutvecklingsprogrammet "Innanfér ringleden”; en hégre och tatare
bebyggelse som ger bullerskydd mot jarnvagen och en mer uppbruten och
Sppen struktur slapper in ljus séderifrdn.

| strukturscenarierna provades olika placering av bade langs- och
tvargdende strak genom planomrdédet. Det slutliga forslaget tar
stdllning for tvd ldngsgdende strék med olika funktioner (Ridvégen och
Vanndsvdgen) med ett antal tvérkopplingar dem emellan. Detta innebdr
ganska ldngsmala kvarter men med majlighet till olika indelning av
fastigheter och storlekar fér desamma som ligger i linje med ambitionen
att erbjuda olika typer av aktérer passande byggratter.

Bottenvaningar bér generellt géras forhdjda mot Ridvagen och
Vanndasvdgen for att kunna inrymma lokaler, framférallt i gathérn samt ge
6kade boendekvaliteter i bottenvaningen mot gatan. Lokaler bér i férsta
hand placeras i anslutning till offentliga torg eller mikroplatser.

Kulturmiljé och arkitektur

Forslaget har som ambition att skapa en stadsbild som séderut mot
Ridvagen hamtar kvaliteter frdn dldre bebyggelse Vast pd stan. Ett tydligt
rutndt av gator som ger en férutsdgbarhet och orienterbarhet i hur staden
hdnger samman, men med en bebyggelse som férhaller sig lite friare for att
skapa varierade och sméskaliga gaturum. Mot norr &r skalan hégre for att
erbjuda bullerskydd mot Vénndsvagen och jarnvdgen. Har kommer dock
gestaltning av entréer vara sarskilt viktig for att skapa ett kvalitativt och
tryggt gaturum med genomblick mot gardsrum.

AVVAGNINGAR OCH VAGVAL

Denna hogre skala bildar bebyggelsefronter badde mot Regementsomrdadet
och vasterut som fond fér Vénnasvagens strackning vdésterut, liksom en
tydlig mélpunkt frdn Vallmovagen och Vasterslatt.

Siktlinjer mot Regementet tas tillvara b&dde genom parken och cykelbrons
placering, samtidigt som man genom att enkelt réra sig éver bron far tvd
kopplade parkytor med olika karaktar och funktion.

Losningar for parkering och mobilitet

Kommunens val av 16sning fér parkering och mobilitet har stor paverkan pa
vilka val som blir enkla och attraktiva fér framtida boende och verksamma
i stadsdelen. Detta i sin tur har stor betydelse for uppfyllelse av klimat- och
miljdmal, méjlighet att hantera dagvatten, goda stadskvaliteter for alla
aldrar, jamstalldhet och hdalsa, inte minst avseende buller och luftkvalitet.

Strukturférslaget vill méjliggoéra fér att bdde omrddesgemensamma
[6sningar for (bil)parkering samt det idag vanligaste tillvigagdngssdttet
med nedgrdvda parkeringsgarage under bostadsgdrdar, dven om det
forstndmnda dr att foredra utifrdn ovan ndmnda orsaker. Konsultgruppen
vill framhalla att det fér ndrvarande utvecklas och projekteras innovativa
[6sningar i ménga pdgdende stadsutvecklingsprojekt runt om i landet.
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Forslagets huvudprinciper
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STADSBYGGNADSPRINCIPER

1. Starkta ldngsg&ende kopplingar

Omrédet praglas idag av de ldngsgdende strdk som
forslaget vill utveckla och fortydliga. Vannéasvégen flyttas
norrut mot jarnvagen och ges ny utformning, medan
Ridvdgen tydliggors som ett lokalt och kvalitativt strak
for langsammare trafikanter samtidigt som kopplingen
vasterut starks.

2. Nya/ fortydligade tvéarkopplingar

For att vava samman staden och motverka att de
ladngsgdende kopplingarna ocksa blir barriarer vill
forslaget bé&de utveckla och addera tvargdende

strdk. Vastra Esplanaden och Jarnvagsviadukten
kommer vara en viktig del hdr, medan en ny géng och
cykelbro éver jarnvagen i Brogatans férldngning ger
helt nya méjligheter och férdelar fér hallbara resor i
nordsydlig riktning. Signalvdgen och Bomvdagen kan
ocksé bli en viktig koppling i takt med att [20-omrddet
utvecklas. Slutligen ser vi att tvargator ar viktiga for att
successivt gora stadsvdven i denna delen av staden mer
sammanhdngande och finmaskig.

3. Platser vid skérningspunkterna

Till dessa kopplingar lagger vi tre platsbildningar som
genom sin placering i kopplingarnas skdrningspunkter
kan bli nya métesplatser med olika karaktdr; torget i
vdster som markerar centrala stadens vastra entrépunkt,
den centrala parken samt en mindre platsbildning i 6ster
mot Esplanaden.

4. Bebyggelsekaraktdarer

Bebyggelsen utgérs ddrmed av tvd delomrdden kring
den centrala parken. | respektive delomrade gors
byggnaderna mer sluten mot norr fér att skydda mot
buller, medan den mot séder far en lagre och mer
uppluckrad skala.
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° VOLYMPRINCIPER

1. Ské&rmbyggnad
ca 70-100 Igh

Bebyggelse mot Vdnnd&svagen generellt

5-6 vaningar, byggnadsvolymer mot gérd 4-6 van
ndagot lagre. g S

: A YA S | Groéna tak som terrass och
Férgardszon om ca ! / | { blickféng

2m mot gata

4. Stadsradhus
l&ngor om 6-9 Igh

3van

Lagre murar, hackar eller A : s - Moijlighet till lokaler i Kvartersgrand fér angéring, grénska, dagvatten.
nivaskillnader med sittbéankar etc — —— gathoérn Utformas foér gangfart.
tydliggdr granser mellan offentlig - :

och privat mark. 2 Vinkelhus 3. Punkthus
ca 40-70 Igh ca 10-40 Igh
3-5van 3-5vén
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Vinkelhus och skérmbyggnader ges en tydlig
volymhantering med varierande hojder

Kvalitativ utformning av entréer med
genomblick frén gata till gard
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! BOENDEKVALITETER

samband gata - genomgdende entré - gérd

RS

Socialt liv

For att skapa platser dar manga kan traffas féreslds
genomgdende generdsa entréer kopplade till cykelférvarig,
postboxar, tvattstuga och en kvartersgemensam
multifunktionell lokal (verkstad, stort kdk, gym, lekrum).
Dessa entréer knyter ihop rérelserna mellan gata, bostad
och bostadsgdrden. Kommer du hem ser du om négon dar pé
gdrden eller i den gemensamma lokalen och den som visats

@600

=P
] 105
=

i

dar ser om en kompis kommer hem eller gar férbi. Kansla av

ensamhet motverkas.
Frdn huset riktas ett 6ga pd gatan vilket ge trygghet till den
unga killen eller tjejen som ar ute och gar en mérk vinterkvall.

= ey S
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Strukturplan
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” HELA OMRADET

——  skala 1:3000 (A3)
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* UTSNITT PLATSBILDNINGAR
skala 1:2000 (A3)

Regionpusshaliplats

\ /\ eservat for framtid
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Ny g&tikdppling til Ev byggrat L A

Vallrmowigen

—
Uteservering

Cykelparkering
Lekskulptur, sittplatser
Kiosk

Dubbelriktad cykelbana
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’ UTSNITT RIDHUSPARKEN

skala 11000 (A3)
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i ALTERNATIV MED EVENEMANGSHALL

skala 1:2000 (A3)

Mobilitetshub

o6kad kapacitet

Inlast lang

Bor |6sas sé at
tvarpassager
mojliggodrs
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L. L.

Bostadsalternativet Evenemangs- och gymnasiealternativet
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Stadsrum
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VY FRAN RIDVAGEN GENOM KVARTERSGRAND
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Kvartersmark hyres- resp bostadsratter
med entréhall med postfack
och cykelférvaring i bottenvaning

Dubbelriktad Trad & perenner

Gé&ngbana

— ¥

Trad & perenner

cykelbana Regntradgdrd Dubbelriktade korfalt Dagvattenstrak Jarnvagsomrédet =}

Ev angéringsfickpr varierande bredd og

250 L 350 | 3.00 | 350 350 100 350 350 1.00 5.00 (%
1 15.00
30.00
40.00

Vannasvagen/huvudgata - Principsektion (40 km/tim)
Tv8 korfalt - med dubbelriktad cykelpendlingsstrak
och bra framkomlighet for buss och bil i rusningstrafik

Busstation,

PRINCIPSEKTIONER

Socialt liv, boendekvaliteter och mobilitet

Vanndsvagen

O Dubbelriktad cykelstrdak till stationen resp
héllplatsen i vast.

O Bjorkallé.

0 Dagvattenhantering i regntradgdrdar samt
dike/vegetationsk&rm mot jarnvagsomradet.

Jarnvagsallén

0 Vanndsvdgens sektion fortsatter.

O Busstation utformad som dockningsstation
med hakutformning, tak mot Jarnvégsallén.
| bakgrunden hiss, trappor och cykelhub mot
bron.

T 5 crevR)

ockningsstation

Z)~a

Mcd O]
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Trad & perenner|
Dubbelriktad Regntradgdrd
Gangbana cykelbana Ev angéringsfickpr Dubbelriktade korfalt
250 | 350 | 3.00 | 3.50 350 1.00 350 350 3.00
1 15.00
21.00] 2400
51.00

Jarnvagsgatan - Principsektion (40 km/tim)
Tva korfalt

Dockningsstation/buss mot jarnvagsomr&det och bron/esplanaden
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PRINCIPSEKTIONER

Socialt liv, boendekvaliteter och mobilitet

‘? Kvartersgrénd

O Mindre tvdrgata med delade funktioner for
gdende, cykling och angdring.

O Bred yta for plantering, gemensam odling, lek

Dl

Kvartersmark, radhus

gemensambhetslokal i bottenvéning

S £
&

77 g
T ‘
QT Il | i
Forgardsmark Plllante:jilr_\gar Angoring Sittplatser Kvartersmark, hyres- resp bostadsratter Kvartersmark

eller odling entréhall med postfack bostadsgard
emensamt rum mot g&rden
2.00 3.00 3.00 4.50 350 g 9
14.00
Kvartersmark

Kvartersgrand - Principsektion (10km/tim)
delade ytor for gende, cykling och angoring
plats for planering, gemensam odling och sittplatser

Kvartersmark
befintlig verksamhet
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och sittplatser (funktioner férandringsbara éver
tid).

Ridvagen

O Dubbelriktat cykelstrék och bred gdngbana i
soderlage.

O Bjoérkallé med regntradgardar.

&600

psektion (40 km/tim

Ridvagen - Princig

® (vﬂ\
I@ g\ PS SR f I n
B
e g dalll O 0 VAN AL i,
Trad & perenner Trad & perenner Kvartersmark, hyres- resp bostadsratter Kvartersmark
Gé&ngbana Regntradgard Regntradgdrd Dubbelriktad . med lokal i bottenvéning bostadsgérd
Ev angoringsfickor Ev angbringsfickgr  Cykelbana Gangbana och entréhall med postfack
3.00 3.00 350 3.50 3.00 350 L 4.00
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! VY FRAN SIGNALVAGEN MOT VALLMOTORGET

Vyn redovisar bostadsalternativet
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PRINCIPSEKTIONER

Socialt liv, boendekvaliteter och mobilitet

Ridhusparken och ny GC-bro

Ridhusparken har fyra delar: 1. | den &stra delen strdcker sig den nya GC-
bron mot Vanndasvdagen och spdromrdadet. Sittgraddnger ligger i kvdllssolen
med utsikt &ver 2. en dppen grasyta for bollspel och picknick som vid behov
kan konstrueras som éversilningsyta vid stora regnfall. 3. Mot Vénndasvagen
ligger ett litet parktorg med till exempel scatepool utanfér en ungdomsgard/
seniorgdrd/kiosk som ar inrymmd under bron. 4. | véstra delen ligger en
finparksdel med planteringar, sittplatser och plaskdamm.

| norra kanten ansluter férskolegarden till parken. Férskolan ligger i husets
bottenvdning. Bostadsgdrden ligger pd dess tak och de boende har dven en
takterrass att dela pa.

Bostadshus och bron behéver ge bullerddmning i parken.

Mnﬁ%

ARSI (NIA

=

— @%: &Aﬂ
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Ridparken Kvartersmark Vénnasvagen
kiosk, ungdomsgard, seniorgdrd
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” VY FRAN RIDHUSPARKEN
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* INSPIRATIONSBILDER SOCIALT LIV

Rorelsestréik och dagvattenhantering

L RPN B

&

Inspirationsbild nordsvensk regntradgérd

Bilden visar prisbeldnta Jaktgatan, Stockholm som inspirationsbild att utveckla
regntradgdrdar i Umed. (AJ Landskap)

Inspirationsbild till ny GC-bro

Den féreslagna gang- och cykelbron kommer vara en viktig del av parken med sina
graddnger ner mot den 6ppna grdsytan och kommer att skydda mot buller frdn norr.

Fran bron ges en fin utsikt mot Regemnentet i norr och éver parken och séderut ldngs
Brogatan. Bron har en stor potential att ocksd fungera som plats i sig. Har ett exempel

| ns pl rGt IONS bl |d mOteSp un kt frén en liknande bro, Dafne Schippers cykelbro (Next).
Vilka malgrupper ar underrepresenterade i
stadsbilden? Personer 6ver 70, unga tjejer, ddre
barn? Inspirationsbilden ar frén Umeds Frizon, en
plats samskapat med unga tjejer. Ar det dags att
skapa en plats fér 70+?

it

Inspirationsbild dagvattenstrék Inspirationsbilder konst

Bilden visar dagvattenhanteringen vid foten av Hjorthagsberget, Stockholm, déar det
finns tvd instdngda ldgpunkter som inspiration for frivdxande vegetationsskdrm langs
Vanndsvdgenmot jarnvagsomrddet. (Veronika Borg)

Vad fdar oss att borja ett samtal? Vadret, hunden, konst?

Har en inspirationsbild fér integrering och interaktion kring
konst i det offentliga rummet. P& det nya torget, i parken och
pd cykelbron finns plats for konst. Exempel frédn T Hjorthagen
och Hjorthagsparken Stockholm (Gunilla Klingberg resp Kirsten
Ortwed)

THEORY INTO PRACTICE | TRIVECTOR | VERONIKA BORG GODSBANGARDEN UMEA STRUKTURSTUDIE 2021-02-15



31

VY FRAN BROGATAN

mot gé&ing- och cykelbron och Regementet
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PRIORITERADE CYKELSTRAK

0 Dubbelriktade cykelbanor langs
alla huvudstrék.

0 Ny cykelbro mot regementet i
Brogatans férlangning och genom
Ridhusparken.

o Plats for ny cykelbro mot
regementet frén cirkulationsplats
vid Vanndasvagen.

o Cykelparkering pé fastighetsniva,
ndra bostad. Langtidsférvaring
respektive val tillganglig forvaring |
markplan med koppling till entré.

o Cykling i blandtrafik l&dngs
Brogatan och Signalvégen.

0 Cykelhub vid resecentrum som
ansluter béde till Jarnvégsallén och
Jarnvagsviaduktens 6vre niva.
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GANGSTRAK

o Alla gator forutom Vanndasvagen
har dubbelsidiga gé&ngbanor.

O Brett g&ngstrék l&dngs Ridvagens
norra sida fér promenader i solen.

0 Gangstrak skiljs fran cykelstrék
genom kantsten eller markering.

o Informella 'smitvagar’ genom
kvarter
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KOLLEKTIVTRAFIK

0 Regionbusstrafik med méjlighet
till separata korfalt langs
Vanndasvagen.

o Héllplatslage i anslutning till
Vallmotorget i vaster.

O Resecentrum i anslutning till
centralstationen har héllplatsldgen
bdde i nivé med Jarnvagsallén
samt i en ovre nivé pd
Jarnvagsviadukten.

Héllplats for regionbuss
Vallmotorget

Ev. héllplats for lokalbuss
Ridhusparken

| Resecentrum ovre
Resecentrum
nedre
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MOBILITET, PARKERING & ANGORING

o Bilparkering l6ses huvudsakligen i tvé
mobilitetshus p& omréadesnivé. Det ger méjlighet
till effektiva lédsningar (kan driftas av UPAB
eller privat) och samnyttjande mellan bostader

Hub V och verksamheter. Den &stra mobilitetshuben
ca 480 ppl forsorjar den dstra delen, den vastra huben
(6 vé&ningar) de vasra delarna. Vid behov kan de centrala

kvarteren underbyggas med garage.

0 Cykelparkering |6ses pé fastighetsnivd, ndra

Primér angdring, soph&mtning, inlastning bostad. Langtidsférvaring respektive val

N ' tillgénglig férvaring i markplan med kopplat till
4 \\ Underbyggt garage vid behov (ca 120 ppl) entréerna. Cykelhub vid resecentrum.
\\ \\‘ crHnearansening o Plats for 6vrig mikromobilitet samt elassisterade
SN |&dcyklar sker p& kvartersniv.
N \
N WA Underbyggt garage vid behov (ca 120 ppl) 0 Sophantering féreslés ske p& kvartersnivé eller
Brandutryckning Y A4EN med samordnad sopsugssystem. Hdmtning
AN \\\ Sekundér angéring respspektive sugning sker frén tvargata, allman
.~.) \\\ N gata alternativt via kvartersgata.
\ o
\\ \\ Primér angdring, sophémtning, inlastning o Aterbrukslokal foreslds ligga pé& kvartersniva.
\
AP 0 2-3 leveranshubar fér paketutldmning placeras

t ex langs Ridvagen alternativt leveransskép pd
fastighetsniva.

0 Andra delningslésningar sésom co-workingspace

Underbyggt garage foreslds ladngs Rid- och V@nnasvagen.

vid behov (ca 100 ppl)

< N Hub O

N S ca 500 ppl
N S\ (8-9 véningar)
N

/
J
‘ ’ Cykelhub

2-3 vaningar
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BILTRAFIK

o Ridvdagen utformas for att prioritera oskyddade

Ny kooolin Bomvagen ansluts till trafikanter och som oattraktiv for genomfartstrafik.
y koppling rondellen Det kan goéras med hastighetsddmpande &tgdrder vid
vasserut Ridhusparken (dvs vid Brogatan och Dressyrgatan).

Man kan ocksé reglera strackan lédngs Ridhusparken
som gdngfartsgata eller helt stinga denna del fér

VOnnOSVggeﬂ flyttas biltrafik. Genomfartstrafik ska g& p& Vanndsvégen.

o Vanndsvagen utformas for genomfartstrafik.

Fyra korfalt varav tvéd avsedda enbart for buss

och utryckningstrafik. Beroende pé var i gatan
Kvartersgrénder har plats fér angéring, busskc’?rfdlten férldggs pé.verkaf svangmojligheterna
lastning och Jossning till bostéder och | korsnmgorhq vilket kan mpe?oro behov av .

Ny anslitning till Vallmovagen verksamheter. Utformas for gangfart och kan sgno!‘reg‘!ermg och. svangkorfalt. Om all busst.r‘oﬁ”k P&
enkelriktas eller regleras p& annat sétt vid VonnosYogen angor resecentrg‘m skulle "busskorfalten
behoy kunna forlaggas i en separat kdérbana ndrmast

Ny korsning Signalvéigen/ jdrﬂnvdgssPér?n. Dgt skulle i s& fall méjliggérc fler
Ridvéigen/ Vannasvagen svangar for biltrafiken utan behov av signaler och
svangkorfalt. Cirkulationsplatsen behdver i sé fall
omformas med separata in- och utfarter for bil
Vannasvéigen med respektive buss.

dubbla korfalt O Anslutning till Vastra Esplanaden: Tvé anslutningar
till Vastra Esplanaden fran planomrdadet ska héllas
dppna, Ridvagen/Vastra Norrlandsgatan respektive
"kloverbladet”. "Kloverbladet” foreslds integreras i den
nya gatustrukturen och darmed anslutas till Ridvagen.
&, dtgérder som hinON genomfart Eftersom det fortfarande ar oklart vilken gatusektion
som Vastra Esplanaden fér i framtiden innebar

detta att fler méjligheter hélls dppna. For att dela
upp trafikstrommarna och hélla nere trafikflodena
skulle anslutningarna till Vastra Esplanaden kunna
enkelriktas, eller svangmajligheter regleras.

Ny
Ny
Ny
N
~....
Ny
Ny
Ny
N

Nya gator ersatter kléverbladet

funktionerna kvarstér
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20 mars kl 9,12, 15
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20 juni kl 9,12,15,18

SOLSTUDIE
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EXPLOATERING

Kv Innehall Yta BYA friyta van.tal BTA  e-tal

A 10 205 6 085 4120 32089 314

Al Mob.hub 2960 6 17 760

A2 Bost&der 2 477 5 12 385

A3 Stadsradhus 648 3 1944

B 9 835 3680 6 155 18 400 1,87

B1 Flerbostadshus 3680 5 18 400

B2 kv.gata 2227

C 8 947 3913 5034 17 629 197

C1 Flerbostadshus 2945 5 14 725

Cc2 Stadsradhus 968 3 2904

D 8 460 3943 4517 19 715 2,33

D1 Flerbostadshus 3943 5 19 715

D2 kv.gata 1715

E 6 958 3081 3877 13 893 2,00

E1 Flerbostadshus 2325 5 11625

E2 Stadsradhus 756 3 2268

F 4268 2705 1563 5030 118

F1 Forskola 1930 1 1930

F2 Flerbostadshus 775 4 3100

G 9513 9513 20 504 2,16

G1 Flerbostadshus 3712 5 18 560

G2 Stadsradhus 648 3 1944

H Mob.hub 2 830 2830 0 6 16 980 6,00
Total 64 958 26 237 34779 144 240 2,22

Teckenférklaring:

I Bostader

Bl Annan bebyggelse
Friyta (kvartersmark)
Parkmark (dagvatten)

I Torgyta

[ 1 Gata etc
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Kategori Yta A B Lgh-sti Kommentar
(bostdder) (eventhall +
gymnasium)
Allman plats Gata 59935 59935
Dagvattenzon 9840 9840
Park 11330 11330
Torg 5340 5340
Totalt allman plats 86 445 86 445
Kvartersmark  Friyta (gérd) 27 220 19 035
Bostdader 23735 16 080
Forskola inkl friyta 4270 4270
Gymnasieskola 9800 Tomt, inkl ev friyta
Kvartersgator 3940 3940
Mobilitet 5790 6 565
Evenemangshall 5265
Verksamhet/ handel 2375 1608 10% Generell procentsats lokaler i bv
Totalt kvartersmark 64 955 64 955
Summa 151400 151400
Vaningstal 45 45
Antal bostader 1331 902 60,56 Medeltal
Foérhallande Andel bebyggd yta 24,9% 30,3%
Andel offentlig plats 11,0% 11,0%
Ovriga cykelbro 1 2
Mob.hub 2 2
Lagenhetsférdelning och antal p-platser for bil
Kategori Andel Snittyta A B P-tal bil Kommentar
Total BYA 23735 16 080
Vaningstal 4,5 4,5
BOA/BTA-faktor 0,75 0,75
Total BOA Igh 80106 54 270
Sma 43% 568 385 03 35m2
Mellan 35% 463 314 0,6 35-55m2
Stora 22% 130 291 197 0,75 55-m2
Total 100% 60,56 1322 896
Verksamheter
Antal bilpl 666 451 0,50 medel
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ETAPPINDELNING

Stadsdelen kan exploateras frén 6st mot vast eller fran vast
mot &st. Kommunens val av utbyggnadsordning kan bero pd
andra redan tagna projektbeslut och pd projektbeslut som
kommunen kan énska att avvakta.

Det finns dock tre styrande faktorer oavsett
utbyggnadsordning:

1. Omlaggning av Vanndsvagen
2. Byggnader som bullerskdrm mot jarnvdgen

3. Ny gdng- och cykelbro bor sakras sa tidigt som mgjligt.

O ARt A, fran 6st mot vést: Exploateringen féreslés borja
vid esplanaden med en ombyggnad av kléverbladet och
bebyggelse med en kombination av lokaler och kontor
samt mobilitetslésningar som kan tillgodose dagens
efterfradga. Block C och D kan genomféras senare. | sa fall
kan Vanndasvdagen anslutas provisoriskt mellan sitt nya
och gamla ladge i omradets mitt. | block B ger bebyggelsen
langs Vannasvagen bullerskydd at bebyggelsen vid
Ridvagen. Bebyggelsen i block C ger bullerskydd for block
D, vilket betyder att etapp 3 (C) bér byggas fore 4 (D). Den
nuvarande cykelbron ersdtts med en ny bro i etapp 3 (block
C).

O ARt B, fran viist mot 6st: | detta alternativ bérjar
exploateringen i vaist med torg och hdllplats fér regional
busstrafik samt byggnation av ett fondmotiv vasterifran i
form av a) ett kombinerat verksamhets- och bostadshus
eller en evenemangs- och idrottshall samt i bada fallen
ett mobilitetshus. Samtidigt byggs bebyggelseskdrmen
(block C) som skyddar mot buller Iangs Vanndsvagens
vastra del innan bostdder byggs ldngs Ridvdagen och de
nya lokal- respektive kvartersgatorna (block D). De &stra

etapperna genomférs i detta fall senare och Vanndsvagen

BIOCk B kan anslutas provisoriskt mellan sitt nya och gamla lége i
omrédets mitt.

Block A

\
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Det finns olika mdjligheter att exploatera Gamla godsbangdrden.
Stadsdelen kan exploateras fran ést mot vast eller frdn vdst mot &st.
Kommunens val av utbyggnadsordning kan bero pd andra redan tagna
projektbeslut och pd projektbeslut som kommunen kan énska att avvakta.
Det finns dock tre styrande faktorer oavsett utbyggnadsordning:
Omldaggning av Vanndasvdgen behdver foregd exploateringen som dven
inkluderar planeringen for ledningar och 6vergripande dagvattenhantering
for hela strukturplanen. Omléggningen kan ske i tvd etapper om s& behévs
av t ex budgetskal.

Exploateringen kraver att bebyggelseriddn mot jarnvagen féregar
bebyggelsen ldngs Ridvégen och mot de nya lokal- respektive
kvartersgatorna for att garantera tysta sidor. Ocksé detta kan dock ske
etappvis fran vast till 6st eller &st till vast.

En ny g@ng- och cykelbro bor projekteras och budgeteras sé tidigt som

mojligt fér att kunna sékerstdlla ett tryggt och attraktivt nordsydligt strék
over jarnvagsomrdadet fér gdende och cyklister.

THEORY INTO PRACTICE | TRIVECTOR | VERONIKA BORG

Alternativ A: Exploatering frén st mot vast.
Utbyggnadsordning: block A, B, C, D

Exploateringen foreslds borja vid esplanaden med en ombyggnad av
klverbladet och bebyggelse med en kombination av lokaler och kontor
samt mobilitetslésningar som kan tillgodose dagens efterfrdgan. Block

C och D kan genomforas senare. | sa fall kan Vanndsvagen anslutas
provisoriskt mellan sitt nya och gamla Idge i omrddets mitt.

| block B ger bebyggelsen ldngs Vanndasvagen bullerskydd at bebyggelsen
vid Ridvagen. Bebyggelsen i block C ger bullerskydd fér block D, vilket
betyder att etapp 3 (C) bér byggas fére 4 (D). Den nuvarande cykelbron
ersatts med en ny bro i etapp 3 (block C).

Forutsattningar:

For att kunna exploatera frédn st mot vast dr det en férdel om beslut

om ombyggnaden av Vastra Esplanaden, bron, en ny busstation med
koppling till bron och kvarteret Skvadronen &r fattade. Onskar kommunen
avvakta dessa beslut kan dock skisserna 1att anpassas till den nuvarande
situationen utan att férandringar i huvudstrukturen kravs. Vdstra och 8stra
delen av kléverbladet kan ocksé byggas om, men maste senare anpassas
till den ombyggda esplanaden.

Fordelar:

O Staden vaxer inifrdn centrum vésterut och ansluter till exploateringen pd
Ostra Dragonfdltet. Projektet kan med férdel samordnas i planerings-,
projekterings- och byggskedet med omgivande projekt (breddning av
bron, byggnation av ny busstation med koppling till bron, utbyggnad i
kvarteret Skvadronen).

O Etapp 1(block A) kan férsérja staden i ett tidigt skede med den
mobilitetshub vars behov redan finns idag.

O Om esplanaden och bron éver jarnvégen byggs om fére eller under
etapp 1 kan cyklister réra sig langs esplanaden norrut i véntan pd att en
ny gd@ng- och cykelbro byggs i etapp 3 (block C).

Nackdelar:

0 Om beslut betraffande ombyggnad av esplanaden och bron 6nskas
laggas framat i tiden kommer senare kostnader uppstd fér ombyggnad
av korsningar med esplanaden.

0 Om esplanaden och bron éver jarnvégen byggs forst senare behdver

cyklister fram till etapp 3 ta en omvag &ster- eller vasterut for att ta sig
norrut.

BESKRIVNING AV ETAPPINDELNING

Alternativ B: Exploatering fréin vast mot &st.
Utbyggnadsordning: block C, D, B, A

| detta alternativ borjar exploateringen i vast med torg och héllplats for
regional busstrafik samt byggnation av ett fondmotiv vasterifrén i form

av a) ett kombinerat verksamhets- och bostadshus eller en evenemangs-
och idrottshall samt i bada fallen ett mobilitetshus. Samtidigt byggs
bebyggelseskdarmen (block C) som skyddar mot buller [angs Vadnndsvdgens
vastra del innan bostader byggs Iangs Ridvagen och de nya lokal-
respektive kvartersgatorna.

De 6stra etapperna genomférs i detta fall senare och Vanndsvagen kan
anslutas provisoriskt mellan sitt nya och gamla lége i omradets mitt.

Forutsattningar:

For att kunna exploatera frén vdst mot 6st behéver beslut om utvecklingen
av den regionala kollektivtrafiken, evenemangshall och placering av en ny
gymnasieskola vara fattade. Om staden énskar flytta brandstationen eller
ej ar inte en avgoérande frdga for den évergripande strukturen men kan
péverka detaljerna av gatukopplingars utformning.

Fordelar:

O Staden prioriterar tydligt den regionala kollektivtrafiken och kopplingar
vasterut. Detta skulle kunna leda till dndrade beteenden avseende
nyttjande av kollektivtrafik och cykling fér de som har sitt arbete eller
fritidsaktiviteter (Nolia) i omgivningen ddr manga arbetsplatser finns.
Det kan aven vara en motor fér utvecklingen i verksamhetsomraden
Rédang/Backen/Vasterslatt samt Vastra Dragonfdltet.

Nackdelar:

O Det kan vara svarare att bygga ut vdsterifrdn om efterfrédgan fér lokaler
och kontor idag ar fér lag i detta lage eller om processen for beslut
avseende en evenemangshall och placering av gymnasium drdjer.
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VIDARE UTREDNINGSBEHOV

/ 2 v “ ___Vidare utredningsbehov fér beslut infér
\u N X ;,;// — o detaljplanearbetet:
" \\> ‘\\\ Y / ‘5‘ //) SN
N N2 ‘*\/2 \
8N NNA o 1. Detaljutredning av trafikfrdgor: Analys av
i ‘) ‘\ N ff . .. . .
o /\ DA : trafikfloden efter 6ppnande av Ringleden samt
\ . \\ e s .
\ A prognos av fléden 2050.
TN N NS / ‘ L-\,_/’ ; . ) ) _ )
N o\ e \ ‘ -\ 2. Detaljutredning av énskade funktioner i

) < gatusektioner for Vanndsvagen och Ridvagen.
.~ Sektionerna ska ge nédvandig kapacitet for
cykel -, bil- respektive kollektivtrafik.

3.Trygg och tillgéngliga héllplatslagen for
regionalbussar vid Vallmotorget och eventuellt
lokalbuss i héjd med cykelbron/ Ridhusparken.

P '~ korsningar samt anslutningar mellan Ridvégen
"\, och Véastra Esplananden, bland annat i
v, samband med ev ombyggnad av esplananden.

5.0mfattning och finansieringsalternativ for
mobilitetshubar och/eller parkeringsgarage.

6.Brandstationens framtida placering. | férslaget
forutsatts denna ligga kvar i samma lage,
men det pdverkar sannolikt utformning och
signalreglering av narliggande vagkorsningar.

~ 7.Markmilj¢utredning fér undersékning av
7 foorenad mark langs jarnvagsomrédet, vid
7/, brandstationen mm.

8.Dagvattenmdangder att rena och fordrdja
for att f& en uppfattning om volymer och
platsbehov.

9.Utredning av mojlighet och beslut att skapa
nordsvenska regntradgdrdar i Umea.

10.Finns det moljlighet att spara tréad i
Ridhusparken eller p& kvartersmark?
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Bilaga:
Volym- och mellanrumsstudier
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VANNASVAGEN

Vannasvagen frén Jarnvagsviadukten

Vanndasvagen vasterut
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Vénndasvagen med nya gé&ng- och cykelbron

Bomvagen med rondellen vid Vanndsvagen
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KVARTERSGRANDER

Kvartersgrand fréin Ridvagen norrut

Kvartersgrand frén Ridvégen norrut
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VALLMOTORGET

Vanndsvagen moter Ridvdagen och Vallmotorget

Vy mot torget och kiosken frén Bomvégen
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RIDHUSPARKEN

| A ¢ _"I ||' _l_l_l_l_
— Ridhusparken och
— — Ridvagen vasterut

Ridhusparken mot vaster,
forskolan och bron till
hoéger
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