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1. Bakgrund och syfte

Uppdraget omfattar att ta fram en trafikutredning som underlag for pdgdende detaljplanearbete
for Grubbe 9:21 med flera i Umed kommun.

1.1 Bakgrund

Detaljplanens syfte &r att inom omradet skapa planmaéssiga forutsattningar for industri,
verksambheter, drivmedel, detaljhandel exkl. livsmedel, djurhalining och odling och kriminalvard
med tillhérande infrastruktur. Syftet &r ocksd att sékerstélla den gréna korridoren som I6per
genom omradet samt platsens naturvdrden. Norr om planomradet finns skyddsomrade for
vattenfoérsodrjning och jarnvag. Norr om jarnvagen ligger riksintresse for rennaring. Séder om
planomradet finns europavag 12 (riksintresse for kommunikationer). Planférslaget ska sékerstélla
att dessa allménna intressen inte paverkas negativt av ett genomférande.

Planomradet avgrénsas enligt figur 1.

Figur 1. Planomradets avgrinsning.
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1.2 Syfte
Syftet med denna trafikutredning ar att redovisa vilken tillkommande trafik som kan alstras av

planférslaget samt hur denna férdelas i anslutning till planomrddet. Uppdraget ska vidare utreda
paverkan pa trafikstrukturen for samtliga trafikslag. Utifran resultatet av trafikalstringen ska
foljande frdgor besvaras:

e Vagnat for motorfordonstrafik:
o Hur belastas befintligt och planerat vagnat for bil- och godstrafik angréansande
planomradet?
Finns risk for kapacitetsproblem pa ndgon stracka/korsning?
Hur pdverkas personbilstrafikens framkomlighet?
Hur paverkas godstrafikens framkomlighet?
o Hur paverkas kollektivtrafikens framkomlighet?
e V&gnat for gang- och cykeltrafik:
o Hur belastas befintligt och planerat vagnat fér gang- och cykeltrafik samt hur
paverkas trafiksdkerheten inom utredningsomradet?
o Vilka eventuella anpassningar behdvs for att koppla samman planomradets
vagnat med befintligt gdng- och cykelvagnit?
o Finns risk for kapacitets- eller framkomlighetsproblem pa nagon plats?
e Kollektivtrafik:
o Hur paverkas kollektivtrafiken av planomradet?
o Rorelsemdnstret for fotgangare ska aven presenteras, dvs. hur fotgangare tar
sig till/frén befintliga busshallplatser och utredningsomradet.

o O O

Omradet geografiska placering i Umed framgar av figur 2.

Figur 2. Omradets lokalisering i nordvastra utkanten av Umea. Grundkarta: hamtad fran Lantmateriet.
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2. Forutsattningar

2.1 Nulage

Planomradet ar beldget i nordvéstra delen av Umea3 tatort, se figur 2 pa sida 3. Omradet
angransar i vaster till Klockarbécken, vilket &r ett befintligt industri- och handelsomrade (se figur
3).

Planomradet &r beldget pd bada sidor om Norra Kullavdgen och majoriteten av utbyggnaden
planeras pa den &stra sidan. Norra Kullavdgen ansluter i séder till E12 via trafikplats
Klockarbacken, och leder vidare till Hissjo i norr dar den ansluter till vag 363. Norr om
planomradet korsar Norra Kullavdgen jarnvagen, vilken trafikeras av b&de person- och godstrafik.
I sydostra delen av planomradet finns idag en snétipp och i mitten av omradet passerar en
kraftledningsgata.

Figur 3. Viktiga gator i anslutning till planomradet (markerat med rétt).
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2.1.1 Gang

I direkt anslutning till planomradet (6ster om Norra Kullavagen) finns inga allmanna malpunkter
som hitintills har genererat ett behov av en ganginfrastruktur. Dock finns skolskog for
Véastangards skola i planormadets dstra delar. De anvander idag foretrddelsevis gangtunnel éster
om planomradet. Ganginfrastruktur finns emellertid i Klockarbacken véaster om omradet i
anslutning till befintliga verksamheter. Gang- och cykelinfrastruktur samordnas i kombinerade
gdng- och cykelbanor, separerade fran koérbana fér motortrafik, se figur 4. Natet leder dels till
busshallplatser i omradet, dels till bostadsomraddet Umedalen séder om E12. E12 kan korsas via
tunnel éster om Prastsjérondellen eller via bro pd Trafikplats Klockarbacken. P8 trafikplatsen
korsas anslutande végar pa oreglerade passager.

2.1.2  Cykel

Klockarbacken &r anslutet till cykelvagnatet i tatorten. Cykelavstdndet frén Klockarbécken in till
centrala Umed (R&dhustorget) &r ca 7,5 kilometer. Cykelkoppling mellan Umedalen och centrala
Umea finns dels via Kullavdgen, dels via Umedalsallén. Inom Klockarb&cken finns cykelbana léngs
sédra sidan av Lagervégen. Passager dver Lagervagen saknas. Verksamheter finns pa bada sidor
vagen, korsningsanspraket har sdledes ej tillgodosetts. P& Handelsvégen ligger gédng- och
cykelbana p& den sédra sidan om vagen mellan Norra Kullavdgen och strax dster om
Prastsjdrondellen. I samband med denna anslutning vaxlar gdng- och cykelbanan éver till den
norra sidan végen. Ldngs Handelsvégen bedéms korsningsanspraket for cyklister tillgodosett i
véster men ndgot bristande i 6ster d@ verksamheter enbart finns p& den norra sidan. Ldngs Norra
Kullavdgen finns idag ingen infrastruktur for cykel norr om korsningen Lagervagen/Norra
Kullavdgen. Séder om den korsningen finns gédng och cykelbana ett tiotal meter fran kérbanan.

Gang- och cykeltrafik

"] Reglerad passage
O Oreglerad passage
=/ |- Passage i tunnel
e Kombinerad
gang- och cykelbana

Figur 4. Gadng- och cykelinfrastruktur i anslutning till planomréadet.
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2.1.3  Kollektivtrafik

Omrédet trafikeras idag av linje 81 (Klockarb&cken - Vasaplan). Linje 81 gar langs Lagervagen,
Stackvagen och Handelsvagen. Linjen trafikerar 4 hallplatser inom Klockarbacken, se figur 5. Vid
hallplats Umedalen E12, i trafikplats Klockarbécken, stannar linje 14,15,31,114,132 och 133. Fran
planomradet &r det ca 500 till 1500 meter till hallplats Umedalen E12. Gangbana som leder till
hallplatsen finns endast ldngs véstra sidan av Norra Kullavdgen. Gdngbana saknas saledes for att
koppla ihop hallplatser med omradet idag. Fran hallplats Paradisgrand finns ytterligare h3llplatser
som trafikeras av linje 1, 72,81, 114, 131, 132, 133. Denna hallplats kan upplevas perifer fran
omrddet men &r relevant dd hallplatsen bland annat trafikeras av linje 1 vilken trafikerar mellan
05.00 och 23, med fem minuters trafik i hégtrafik.

Kollektivtrafik
@ Hallplatser
= Linjenat (Linje 81)

e

Figur 5. Kollektivtrafikhdllplatser och gator som trafikeras av kollektivtrafik.
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2.1.4  Motorfordonstrafik
Planomradet och Klockarbacken ansluter till E12 via trafikplats Klockarbacken.

Bade E12 och jarnvagen &r av riksintresse for kommunikation, vidare ar E12 utpekad som
rekommenderad vag for farligt gods samt av EU utpekad inom Trans European Transport Network
(TEN-T). Vagar utpekade inom TEN-T ar av sarskild internationell betydelse.

Norra Kullavégen férbinder trafikplats Klockarbécken med planomradet. Norra Kullavégen &r en
statlig vag dar hastighetsbegrdnsning till stérsta del ar 70 km/h.

Lagervégen, Handelsvdgen och Depdvégen férbinder Klockarbidcken med Norra Kullavégen.
Gatorna har kommunal vaghallare. Lagervagen har hastighetsbegransning om 60 km/h och
Handelsvdgen samt Depavégen 40 km/h.

I omradet dster om Norra Kullavégen finns idag endast enskilda vagar. I sédra delen, i anslutning
till cirkulationsplatsen vid Handelsvagen, finns en snétipp dit snéréjningsfordon angor.

Senaste trafikméatningarna gjordes pa Klockarbacken 2018. Sedan dess har exploatering i
omradet skett vilket medfér att dagens ADT sannolikt &r hdgre &n vid senaste matningen. Vidare
planeras aven for utbyggnad i Brannlandsberget vaster om aktuell plan. En tidigare utredning! har
uppskattat att den exploatering som tillkommit inom omradet fér detaljplan Bréannlandsberget
sedan 2018, vantas alstra 8 500 fordon (ADT). Sedan utredningen gjordes har férutsattningarna
for detaljplan Brannlandsberget dndrats. Idag mdéjliggér denna plan endast ca 80% av ursprunglig
BTA &r 2018. Sdledes har i aktuell utredning ADT reducerats med ca 20%, vilket medfér att
detaljplan for Brannlandsberget vidare antas alstra 6 700 fordon (ADT). Komatsu-fabriken och
Willys har efter 2018 etablerats véster om Norra Kullavagen vilket ocksa tillfért mer trafik sen
2018.

I figur 6 nedan visas uppmatt ADT &r 2018. Figuren visar &ven uppskattade trafikmangder for
etableringarna som tillkommit sedan 2018 och planeras framéver (Dp Brannlandsberget). For
Komatsu baseras sifforna pa mottaget underlag fran verksamheten. Fér Willys har en
trafikalstringsberdkning baserat pa BTA genomforts.

En beddmning av hur den sammanlagda trafiken fér nuldget, inklusive Willys och Komatsu, samt
planerad utbyggnad i Bréannlandsberget férdelas pa nétet framgar av Figur 7. D3
Brannlandsberget ej ar utbyggt i dagslaget, men ar en férutsattning i denna utredning, benamns
nuldget tillsammans med brannlandsberget vidare som “utgangslaget” i denna utredning.
Trafikmangderna i utgangslaget ar betydligt hégre &n senaste méatningar. Det finns flera
osakerheter i framfor allt hur hég trafikalstringen fran Brénnlandsberget faktiskt kommer att bli,
samt om genvagar i det lokala vagnatet (exempelvis Stackvagen) kan medféra en annan
trafikférdelning &n den som nu antagits. Den trafik som finns i utgdngsldget far sdledes betraktas
som “worst case” for korsningen Lagervagen/Norra Kullavagen samt cirkulationen Norra
Kullavagen Handelsvagen.

Trafikmétningar fran 2018 finns att tillgd fér Handelsvagen, Lagervagen, Depavéagen och Norra
Kullavdgen. Ett antagande om hur trafiken fran respektive gata férdelar sig har gjorts baserat pa

att trafiken i respektive gatusnitt ska vara i linje med trafikmatningar. En mer detaljerad
beskrivning av denna férdelning kan lasas i bilaga 1.

1 RVS - Entré véstra Umed TRV 2021/8787
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Figur 6. Uppmaétt ADT 2018 (svart), uppskattad ADT for tillkomna exploateringar (bld) i Brannlandsberget, till
och frdn Komatsu samt uppskattad trafikalstring frdn Willys.

RAMBGLL

Figur 7. Bedomt utgangsldge med dagens trafik inklusive Willys och Komatsu samt med planerad utbyggnad i
Brannlandsberget.
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2.2 Planerad utbyggnad

Planomradet utgdrs av en yta pa ca 302 000 kvadratmeter reglerat till kvartersmark. Med en
exploateringsgrad pd 0,6 medfér detta ca 180 000 kvadratmeter BTA, varav drygt 160 000
kvadratmeter (90%) &r beldgna dster om Norra Kullavagen. Planen foreslds méjliggéra industri,
verksambheter, detaljhandel och kriminalvard, se figur 8. I nuvarande skede &r det mest troligt att
en stor andel logistikaktérer med transportbehov och lagring av varor inom bade transport- och
livsmedelsbranschen &r att vanta i omradet.

I detta skede finns inga tilltdnka verksamheter, sdledes kan samtliga typer som faller inom
industri och verksamhet antas placeras pa bada sidor om Norra Kullavdgen. Bortsett fran
Kriminalvard, djurhalining och odling vilket enbart avses méjliggéras i norr.

Figur 8. Planforslag for utbyggnad inom planomradet. Bildkdlla: Umed kommun.
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2.3 Planerad trafikstruktur for motortrafik

Planomradets vastra del ansluts till Lagervdgen (A) i séder och till Kallarvégen (B) i norr.
Planforslaget méjliggér vidare tre anslutningar till Norra Kullavégen (C, D och E) fr@n det véstra
omradet, se figur 9. Mellan anslutning D och E finns mdjlighet att kéra genom planomradet.

Anslutning C avslutas i vandplats.

T
Prastsjo-

rondellen
i

Klockar-
backen

Figur 9. Féreslaget gatunit (blatt) och anslutningar till befintligt gatunit (gront).
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3. Trafikalstring

Trafikalstring for planomradet har genomforts med Trafikverkets alstringsverktyg. Hela omradet,
dvs. bdde Sster och véster om Norra Kullavagen, har alstrats tillsammans. Detta da det i
dagsléget inte finns beslut pd vilken typ av verksamhet som kommer etableras i respektive del av
omradet. En rimlighetsbedémning av andelen bilresor som alstras av verktyget gérs mot
kommunens resvaneunderstkning (RVU) frdn 2022. En rimlighetsbedémning har &ven gjorts av
uppskattat antal arbetsplatser enligt alstringsverktyget. Denna bedémning har gjorts genom
jamforelse mot befintligt industriomrdde Vasterslatt i Umed kommun.

Aven om planen méjliggér fér detaljhandel och kriminalvard, har det i denna utredning endast
forutsatts att industri, smaindustri och handel med skrymmande varor kommer att etableras.
Detta da dessa typer av markanvéndning bedéms som mest troliga att etableras.

Totalt planeras det fér ca 180 000 kvadratmeter BTA. D3 ca 90% av exploateringen (162 000
kvadratmeter BTA) vantas ske pa den dstra sidan av planomradet, antas d&ven 90% av trafiken
alstras fran denna del av omrddet. 10% av trafiken alstras darmed fran den véstra sidan.

For nyttotrafik har alstringsverktygets schablonvéarden? anvants, vilka séger att industri- och
hantverksverksamhet vantas alstra 10% nyttotrafik av den totala trafikmdngden.

3.1 Trafikalstring av motortrafik enligt alstringsverktyg

Foér planomradet antas 90% av BTA exploateras med industri och 10% med smaindustri
(inkluderat handel med skrymmande varor). Det medfér att ca 162 000 kvadratmeter BTA utgdrs
av industri och ca 18 000 kvadratmeter BTA utgdrs av smaindustri.

Enligt alstringsverktyget vantas antalet arbetsplatser uppga till 2 400. Detta véntas alstra ca 5
600 personbilsrérelser per dygn och nyttotrafiken vantas generera ca 600 fordonsrorelser per
dygn. Andelen bilresor ar beraknad till 72%.

Tabell 1. Alstrad trafik, resultat fran alstringsverktyget.

Arbetsplatser | Andel Personbil Nyttotrafik Total trafik
bilresor | f/d f/d f/d

Trafikverkets 2 400 72% 5 600 600 6 200
alstringsverktyg

3.2 Trafikalstring av motortrafik justerad enligt RVU

Enligt RVU 2022 sker 86% av dagens resor till och fran Klockarbdcken med bil. Cykelresor utgér
10% av resorna och resterande 4% sker med g@ng, cykel eller 6vrigt (exempelvis fardtjénst eller
taxi). Med hansyn till omradets placering i kommunen bedéms det rimligt att en stor andel
bilresor till och fran Klockarbacken &r att vénta dven framéver. Sdledes bedéms
alstringsverktygets uppskattning pd 72% 13g.

Med bakgrund i RVU gors antagandet om att andelen bilresor som alstras av aktuell detaljplan
uppgar till 80%. En justering av antalet alstrade resor enligt alstringsverktyget gérs for att
motsvara 80% bilresor, se tabell 2. Justeringen medfér att ca 6 900 fordonsrorelser per dygn ar
att vanta, varav 6 200 utgors av personbil. 6 900 fordonsrérelser per dygn anvands vidare i
utredningen som indata for kapacitetsanalysen.

2 Anvandarhandledning till Trafikverkets trafikalstringsverktyg 2011 version 1.0. Hdmtad 2023-12-18 frén:

https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/docs/manual.pdf
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Tabell 2. Alstrad trafik med justering av andel bilresor.

Trafikverkets 2 400 80% 6 200 700 6 900
alstringsverktyg

- justerad

andel bilresor

Den totala trafiken antas alstras fran respektive omrade enligt figur 10, d@ 10 % av BTA finns
inom det vastra omradet.

Prastsjo-
rondellen

1 i
Klockar-"

backen

Figur 10. Trafikalstring fran respektive delomrade.

3.3 Rimlighetsbedomning arbetsplatser

For att beddma rimligheten i antalet arbetsplatser som genereras av omradet gors en jamforelse
mot Vasterslatt. Etablerade verksamheter inom Vasterslatt idag, ar av liknande karaktar som de
verksamheter som beddms mest troliga att etableras i Klockarbacken. Vasterslatt ar lokaliserat
mellan vig E12 och Hissjdévédgen (vég 363) och ar darmed ndgot mer centralt placerat &n
Klockarbécken. Vasterslatt har ca 5 000 anstéllda pa en yta av 182 hektar, vilket medfér 27,5
anstallda per hektar. Aktuellt planomrade vantas generera 79,3 anstéllda per hektar (2 400
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anstallda pa 30,2 hektar). En orsak till ett hogre antal anstéllda per hektar inom aktuellt
planomrade &r att exploateringsgrad 0,6 mojliggérs i planen.

Antaget samma arbetsplatstéthet i aktuellt planomréde som i Vésterslatt, skulle det innebéra att
planomradet endast genererar 830 anstillda. Detta &r betydligt Iagre &n de 2 400 som uppskattas
enligt alstringsverktyget. Vasterslatt bedéms dock ha en exploateringsgrad pa 0,3. Med hénsyn till
att exploateringsgraden som avses mojliggéras inom planomradet &r dubbelt sa hog (0,6),
beddms det troligt att antalet arbetsplatser i planomradet ocksd bér vara dubbelt s& manga, cirka
1 700 anstéllda. Beroende av vilken typ av verksamheter som lokaliseras i omradet kan antalet
dock antas bli bade hdgre och lagre. Trafikverkets alsstringsverktygs antagande om 2 400
forefaller sdledes hdgt men inte irrelevant.

Antaget samma foérhallande mellan arbetsplatser och alstrad trafik, skulle det innebéra att antalet
fordonsrorelser vantas uppga till mellan 4 800 (1700 anstéllda) och 6 900 (2400 anstallda) per
dygn. Fortsatt i denna utredning analyseras alstring for 2400 anstallda, vilket betraktas som ett
worst case.

3.4 Trafikalstring av hdllbara resor

Enligt trafikalstring justerad enligt RVU antas 80 procent av resorna géras med bil. Det innebar
att dvriga 20 procent gér till fots, pa cykel eller med buss. Med omradets lokalisering antas resor
till fots bli mycket fa. De gangresor som kommer géras i omradet bedéms néstintill uteslutande
vara de mellan busshallplatserna och arbetsplatserna. Antagande gérs att cirka 15 procent av de
hallbara resorna kommer géras med cykel och 5 procent med kollektivtrafik.
Kollektivtrafikresande bedéms som relativt lagt da hallplatserna trots allt ligger relativt langt fran
de flesta arbetsplatserna i omradet. Dessa antaganden innebér att cirka 1581 dagliga cykelresor
samt 527 dagliga bussresor alstras av 2400 arbetsplatser i omradet.
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4. Behovsanalys for hallbara resor

I nedan kapitel gérs en behovsanalys for att méjliggéra goda férutsattningar for att resa hallbart
till och frdn omradet. Utgdngspunkt fér behovsanalysen &r nuldgesanalysen som tidigare
beskrivits i kapitel 2.1 samt trafikalstring for hallbara resor 3.4. Behovsanalys for biltrafik
presenteras senare i samband med kapacitetsanalysen i kapitel 6.

4.1 Gang- och cykel

I kommunens “Cykeltrafikprogram féor Umea” (2018) och "Fotgangarprogram fér Umed” (2019)
finns i dagslaget inga utpekade 3tgarder inom omradet fér Klockarbédcken. Med hénsyn till
planerad utbyggnad av omradet, bedéms behov finnas att utveckla gdng- och cykelnatet.

D& det idag inte finns ndgon exploatering dster om Norra Kullavagen &r gdng- och cykelnatet
samt passager dver denna vag obefintliga. Att bygga ut gang- och cykelnitet, bade ldngs med
Norra Kullavdgen och inom planomradet, ses som en férutséttning fér att kunna valja hallbara
transportmedel till omrddet. Férslagsvis anldggs en gang- och cykelbana ldngs Norra Kullavigens
dstra sida d& majoriteten av den planerade utbyggnaden hamnar éster om véagen, se figur 11.
Sdledes kan mdjliggéras for separata tomtanslutningar for gdende och cyklister som ej kommer i
konflikt med tung trafik till industrierna, d& dessa angér inifrén omradet. En passage bor anldggs i
héjd med den sédra anslutningen (se 3 i figur 11) till planomradet for att sammanbinda den nya
infrastrukturen med befintlig infrastruktur. Genom att aven anlagga en passage vid nasta
anslutning (1) och in i det védstra omradet éver Lagervagen (2) kan resor till den véstra delen av
planomradet ocksd méjliggéras. Passagerna 1 och 2 kan tillsammans ocksd utgéra viktiga delar
for att mojliggbra en g%ngvég till matbutiken som finns mellan Lagervagen och Handelsvagen.
Matbutiken bedéms kunna utgéra en attraktiv malpunkt fér arbetandes inkép av lunch.

Hallplatsen Handelsvdgen bedéms en viktig hallplats dit manga resendrer kommer att séka sig till.
For att battre ansluta till hallplatsen behdvs en ny gangvég ldngs Handelsvégen dstra del. I
samband med hallplats bér &ven passagemdjlighet (4) dver Handelsvdgen ordnas. For att
tillgangliggdra hz‘illplatsléget pz‘% norra sidan vagen.

Inom planomradet foreslas ocksa ett gang- och cykelnat for att ansluta till fastigheterna. Aven
detta &r lagt med hansyn till att tomtanslutningar fran gang- och cykelvignéatet kan géras for sa
manga fastigheter som mojligt. Beroende av fastighetsindelning kan dock andra alternativ bli mer
fordelaktiga. Placeringen av gdng- och cykelnét bor sdledes vara 6ppen for diskussion och fortsatt
analyseras bade internt i omradet och langs Norra Kullavdgen.
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Figur 11. Foreslagen gédng- och cykelinfrastruktur i anslutning till och inom planomradet.
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4.2 Kollektivtrafik

Kollektivtrafik trafikerar idag omradet véaster om Norra Kullavdgen. Fran hallplatsen Handelsvagen
ar det cirka 200 meter Fagelvagen fran planomradet. GAngvéagen ar dock betydligt 1angre 600
meter, d3 det saknas gdngbana langs den norra delen av Handelsvédgen. De flesta kommer dock
ha en betydande stracka att ga for att komma hela végen till slutdestination da planomradet ar
stort.

For att gora kollektivtrafiken mer attraktiv &r avstand till ndrmsta hallplats en forsattning som bér
forbattras. Om nya verksamma blir lika manga som antagits for trafikalstringen (2400) skulle det
kunna innebdra cirka 120 nya kollektivtrafikresenéarer per dag, om 5% valjer att resa med
kollektivtrafiken. Tva méjliga inriktningar for insatser ses for att férbattra forutsattningar for
kollektivtrafikresor, med tva scenarion for respektive alternativ:

Inriktning 1, Med dagens linjenat:

4.2.1 1 a - Komplettera gdngvagnatet
For att skapa battre narhet till hallplats Handelsvagen bér gadngvagnatet enligt féregdende analys
kompletteras i Handelsvagen &stra del, se Figur 11.

4.2.2 1 b - Skapa férutsattningar for att cykla mellan hallplats och arbetsplats.

D3 turtatheten fran Paradisgriénd &r betydligt battre kan &ven antas att de som viljer att resa
kollektivt kommer att sdka sig till denna hallplats och &ven till viss del Umedalen. D3 avstanden
till dessa hallplatser blir betydande fran stora delar av planomrddet rekommenderas att utbudet
av cykelstall ses 6ver. D& verksamma kan tankas inférskaffa en cykel som stalls vid hallplats.

Inriktning 2, Utveckling av linjenat:

4.2.3 2 a - Foéranda linjenatet och hallplatslagen for linje 81.

En annan mdjlig atgard ar att ldgga om slingan till att endast trafikera Lagervégen, da malpunkter
norr om Handelsvagen ocksd bér kunna nds fran Lagervagen. S&dant forslag bor studeras narmre
for att sakerstalla gdngvagar till malpunkter. Det bér d& ocksd undersékas mojligheterna att
ordna en eller tvd hallplatser for att ersatta hallplats Handelsvagen samt Préstsjodiket.

Avvagning mellan antal hallplatser och avstandet mellan dem bér goéras. Genom att anldgga en ny
hallplats langs Lagervagen i narheten av korsningen med Norra Kullaviagen ges béttre
forutsattningar for att resa kollektivt till det nya omradet. I figur 12 nedan presenteras forslag
som bor utredas vidare.

4.2.4 2 a- Ny hallplats ldngs Norra Kullavagen

Méjligheten att forlanga nagon eller flera av linjerna som idag trafikerar Paradisgrénd bér ses
dver. Detta skulle i s3 fall krdva ett nytt hallplatslédge Idngs Norra Kullavagen eller inne i
planomradet.

Doc ID / Version 16



Ramboll - Trafikutredning for detaljplan Grubbe 9_21 mfl.

Kollektivtrafik
@ Hallplatser
= Linjenat (Linje 81)

Figur 12. Féreslagen struktur for kollektivtrafikhallplatser och linjedragning i anslutning till planomréadet.
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Trafikfordelning

5.1 Tillkommande trafik
Av trafiken till och frén planomradet kommer/ska 90 procent fran/till det éstra omradet.

Trafiken till och frén planomradet antas férdela sig:

e 10% gar norrut/kommer fran norr
e 90% gdr séderut/kommer fran soder

Trafiken antas férdela sig likadant oberoende av vilken anslutning som véljs till och fran

planomradet, dvs. ett antagande gérs om att det interna gatunétet inte anvdnds som genomfart.

Samma antagande gors for bade den véstra och dstra delen av planomradet:

Fér planomradets véstra del antas all trafik angéra via den sédra anslutningen till Lagervégen
(anslutning A). Detta dad Kallarvagens framtid &r osaker, anslutningsméjlighet till Norra
Kullavagen kan eventuellt sténgas i framtiden. Trafiken fran planomrddets éstra del férdelas pa
tre anslutningar (C-E), se figur 13. Férdelningen mellan anslutningarna frn den 6stra delen
baseras pa andel BTA enligt nedan:

Oster om Norra Kullaviagen

e 15% anslutning C
e 35% anslutning D
e 50% anslutning E

T -
Prastsjo-
rondellen

Klockar-
backen

Figur 13. Foreslaget gatunat (blatt) och anslutningar till befintligt gatunat (gront).
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5.2 Sammanstillning
I nedan figur 14 visas en sammanstélining av ADT i respektive vagsnitt dér bedomt

utgdngslagestrafiken (svart) och den alstrade trafiken (réd) presenteras separat. Summan av
dessa ar sdledes den nya, berdknade trafiken. Utgangslaget utgdrs av dagens trafik samt alstrad

trafik frdn beslutad detaljplan Bréannlandsberget.

Figur 14. ADT i respektive snitt. Svart siffra motsvarar bedomt utgangslidgestrafik, rod siffra motsvarar alstrad

trafik fran planomradet.
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6. Kapacitetsanalys

Kapacitetsanalyser gors for féljande korsningar:

e Cirkulationsplats Norra Kullavéagen/Handelsvagen
e Trevagskorsning Norra Kullavagen/Lagervagen
e Planerade korsningar fran &stra planomradet till Norra Kullavagen enligt visionsskiss

Kapacitetsanalysen gors forst for det bedomda utgangslaget (nuldge samt planerad utbyggnad i
Brannlandsberget), sedan for ett framtidsscenario med utbyggnad enligt planforslaget. Detta for
att satta paverkan fran detaljplanen i férhallande till redan planerad utbyggnad.

Resultaten som presenteras ar belastningsgrad och medelkd. Belastningsgraden visar hur stor del
av anlaggningens kapacitet som nyttjas. Beroende pa korsningstyp finns olika riktvdrden géllande
belastningsgrad, se tabell 3 och tabell 4. En cirkulationsplats hanterar en ndgot hégre
belastningsgrad &n en trevdgskorsning innan standarden bedéms som 13g.

Tabell 3. Standard och riktvarde for belastningsgrad i cirkulationsplats3.

Standard Belastningsgrad
Cirkulationsplats

God B <0,6

Mindre god 0,6 <B> 0,8

Lag B >0,8

Tabell 4. Standard och riktvarde for belastningsgrad i trevagskorsning?.

Standard Belastningsgrad
Trevagskorsning

God B <0,6

Lag B> 0,6

6.1 Forutsattningar

Baserat pd trafikmatningar i omradet och i Vasterslatt, har antagande gjorts att 10% av
dygnstrafiken koncentreras till maxtimmen, dar maxtimmen infaller mellan klockan 16 och 17 pd
vardag. Vidare antas 60% av trafiken kora fran Klockarbacken under eftermiddagens maxtimme
och 40% av trafiken kor till Klockarbacken. Dessa antaganden har gjorts bade for trafiken i
utgdngsldget och for den alstrade trafiken. Fér antagande kring riktningsférdelning av motortrafik
samt gang- och cykeltrafik, se bilaga 1. Observera att alstrade gangresor antas motsvara
bussresenérer till och fran hallplatserna.

3 VGU R&d pub 2022:003 avsnitt 10.2.2.5
4 VGU Krav pub 2022:001 avsnitt 5.3
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6.2 Cirkulationsplats Norra Kullaviagen/Handelsvdgen (E)

6.2.1 Utgdngslage
Baserad p3 tidigare presenterad trafikférdelning, férdelas trafiken i korsningen enligt figur 15. Ett

antagande har gjorts om att 20 gdende och 20 cyklister, i respektive riktning, passerar éver
Handelsvagen i maxtimmen. Antagandet innebér ett 13gt flode> av oskyddade trafikanter.

Norra Kullavigen N

36 444

DU ) B

5 L

8 13 z
'> o —
- — | 9l |do -— £
o 40 (40 5
S 63 l— 20 m
T m

atrr

27 311 20

Norra Kullavigen S

Figur 15. Indata till kapacitetsberdakning for korsningen Norra Kullavigen/Handelsvagen, for utgangslaget.

Baserat pd ovan indata kan framkomligheten bedémas som god i korsningen. Belastningsgraden
o . . o o .
uppgar som mest till 0,34, detta norrifran pa Norra Kullavagen.

Tabell 5. Resultat frdn kapacitetsanalys i korsningen Norra Kullavigen/Handelsvdgen, for utgadngsldget.

Tillfart Belastningsgrad | Medelkélangd
(antal fordon)
Handelsvagen 0,08 0
Norra Kullavagen N 0,34 0
Snétipp (Anslutning E) 0,02 0
Norra Kullavagen S 0,25 0

5 TRAST del 2 2022 version 2.0 avsnitt 1.5
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6.2.2  Framtid

I framtidsscenariot innebér det att trafiken fran planomradet kopplas till den befintliga dstra
tillfarten (anslutning E frédn planomradet). Enligt tidigare presenterade antagande géllande
trafikférdelning, fordelar sig trafiken i korsningen enligt figur 16.

Norra Kullavigen N

36 648 12
£ 285
c oC= 05
o —_— 19
» 13 I E
4 =
3 —|i|e — 3
T 135 |356 5
E 63 —1 I,_ 188 ®
- m

atr

27 447 132

Norra Kullavigen S

Figur 16. Indata till kapacitetsberdkning for korsningen Norra Kullavagen/Handelsvagen, for ett
framtidsscenario.

Resultaten fran kapacitetsanalysen visar att framkomligheten i cirkulationsplatsen &r god,
belastningsgraden uppgdr som mest till 0,60, detta norrifr&n pa Norra Kullavdgen. 0,60 kan enligt
bedémningskriterierna ses som gransvardet for mindre god standard. Baserat pa att medelkdn
uppgar till 1 fordon bedéms framkomligheten dock som god under maxtimmen.

Tabell 6. Resultat frdn kapacitetsanalys i korsningen Norra Kullavigen/Handelsvdgen, for ett framtidsscenario.

Tillfart Belastningsgrad | Medelkdlangd
(antal fordon)
Handelsvagen 0,15 1
Norra Kullavagen N 0,60 1
Snétipp (Anslutning E) 0,21 1
Norra Kullavagen S 0,43 0
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6.3 Trevdgskorsning Norra Kullavagen/Lagervagen

6.3.1  Utgdngslage

Baserat pa tidigare presenterade antagande fordelar sig trafiken enligt féljande i korsningen, se
figur 17.

Lagervigen Norra Kullavdgen N

79 \/ 58
463 \/" 18

VK
€

311

Norra Kullavdgen S

Figur 17.Indata till kapacitetsberdkning for korsningen Norra Kullavigen/Lagerviagen, for utgdngslaget.

Baserat pd ovan indata bedéms framkomligheten som god i korsningen. Belastningsgraden
uppgar som mest till 0,34, detta for trafik frdn Lagervagen.

Tabell 7. Resultat frdn kapacitetsanalys i korsningen Norra Kullavidgen/Lagerviagen, for utgdngslaget.

Tillfart Belastningsgrad Medelkdlangd
(antal fordon)
Lagervagen 0,34 1
Norra Kullavagen N 0,11 1
Norra Kullavagen S 0,18 0
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6.3.2  Framtid
Med tillkommande alstring fran planomradet fordelar sig trafiken i korsningen enligt figur 18.

Féreslagen passage 6ver Lagervdgen ar inkluderad i framtidsscenariot.

Lagervigen Norra Kullavigen N

72 /33 61
N
500 \/ 197

\ <
<

Norra Kullavigen S

Figur 18. Indata till kapacitetsberdakning for korsningen Norra Kullavagen/Lagervagen, for ett framtidsscenario.

Resultatet fran kapacitetsanalysen visar pa fortsatt god framkomlighet i korsningen.
Belastningsgraden norrifrén pd Norra Kullavdgen vantas uppga till 0,59, vilket &r strax under
grénsvardet fér mindre god standard. Baserat pad medelkén (1 fordon) bedéms dock
framkomligheten som god under maxtimmen.

Tabell 8. Resultat frdn kapacitetsanalys i korsningen Norra Kullavidgen/Lagervagen, for ett framtidsscenario.

Tillfart Belastningsgrad Medelkdlangd
(antal fordon)
Lagervagen 0,39 1
Norra Kullavagen N 0,59 1
Norra Kullavagen S 0,26 0
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6.4 Ny anslutning D

6.4.1 Framtid
Baserat pa tidigare antagande férdelar sig trafiken enligt féljande i planerad tillkommande
korsning, se figur 19. Foreslagen passage 6ver anslutning D inkluderas i framtidsscenariot.

Norra Kullavigen N

141 9

I L

| Z
13 <

2 z

1 | do =
14 |43 5
5

i

[=]

v
I

148 78

Norra Kullavigen S

Figur 19. Indata till kapacitetsberdkning for korsningen Norra Kullavagen/Ny anslutning D, for ett
framtidsscenario.

Kapacitetsanalysen visar att framkomligheten vdntas vara god i samtliga tillfarter, se tabell 9. I
tillkommande anslutning fran planomradets vantas belastningsgraden uppga till 0,20. D&
trafikflodet totalt sett ar hdgre i korsningen Norra Kullavagen/Anslutning D &n i korsningen Norra
Kullavéagen/Anslutning C (norr om), bedéms aven framkomligheten vara god i anslutning C med
hansyn till den I3ga belastningsgraden i anslutning D.

Tabell 9. Resultat frdn kapacitetsanalys i korsningen Norra Kullavdgen/Ny anslutning D, for ett framtidsscenario.

Tillfart Belastningsgrad Medelkolangd
(antal fordon)

Norra Kullavagen N 0,09 0

Ny anslutning D 0,20 1

Norra Kullavagen S 0,12 0
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6.5 Sammanfattning Kapacitetsanalys

Sammanfattningsvis kan det konstateras att framkomligheten i korsningarna med Handelsvagen
och Lagervégen bedéms som mycket god i dagsléget. Belastningsgraden vantas som mest uppga
till 0,34, detta i b&da korsningarna. Med tkade trafikfldden fran planomrddet bedéms
framkomligheten fortsatt som god i bada korsningarna, &ven om belastningsgraden 6kar. For
bdda korsningarna géller att den norra tillfarten frdn Norra Kullavdgen véntas fa en
belastningsgrad som ligger omkring gransvardet (0,6) for mindre god standard. Med hansyn till
att korta medelkder ar att vanta ar bedémningen att framkomligheten under maxtimmen ar
fortsatt god. Saledes foreslds inga atgarder. Daremot bor trafikeringen i omradet foljas och
bevakas i takt med att omradet exploateras och eventuellt utredas vidare i senare skede.

En osakerhet finns i hur den alstrade trafiken fordelar sig mellan anslutningarna till Norra
Kullavdgen. Ett antagande har gjorts baserat pa BTA, men kan komma att beror pa hur
fastigheterna ansluts till det interna trafiknatet i omradet. Da genomfart méjliggérs mellan
anslutning D och E, kan exempelvis cirkulationsplatsen (E) anses mer attraktiv fér
vanstersvangande sdderut an trevagskorsningen (D). Att genomfart mojliggérs anses dock som
fordelaktigt d@ det medfor 6kad robusthet i trafiknéatet.
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7. Slutsats

I denna utredning utreds foreslagna anslutningar till befintligt vagnat for nytt industriomrade i
nordvastra Umed. Rapporten utreder forutsattningar att ta sig till omradet med kollektivtrafik,
motortrafik samt for gdende och cyklister. Planomradet &r lokaliserat p& bada sidor om Norra
Kullavagen norr om E12.

For att mojliggora hallbara resor till omradet foreslas utredning av méjligheterna till omlaggning
av linje 81 samt ny kollektivtrafikhallplats i de 6stra delarna av Lagervégen. Vidare foreslds en
utbyggnad av befintligt gang- och cykelnat for att ansluta till planomradet. Tvd nya passager
foreslds dver Norra Kullavdgen samt en dver Lagervagen och en dver Handelsvagen. Utformning
av dessa passager bor géras med utgdngspunkt for gdende och cyklisters trafiksakerhet.

D3 en relativt omfattande exploatering foreslds i Klockarbacken, kan ocksd en betydande
trafikdkning vara att vanta i omradet. 180 000 kvadratmeter BTA féreslas mojliggéras inom
planomradet, vilket kan véntas alstra uppemot totalt ca 6 900 ADT vid full utbyggnad.

I Bréannlandsberget har ocksd planerats fér en stérre utbyggnad av industri, vilken bedémts alstra
ca 6 700 ADT. Denna utbyggnad &r ej fardigstalld men &r en forutséttning i denna utredning.
Hogst trafikékning vantas pd Norra Kullavdgen séder om Handelsvdgen, med ett tillskott pa cirka
6 200 fordon per dygn. Tillsammans med dagens trafik och tillkommande trafik fran
Brannlandsberget, skulle det innebara ett fléde pa knappt 15 000 ADT p& Norra Kullavagen i
framtiden. Detta bedéms i sammanhanget som ett mycket hogt trafikflode dd ADT pd E12
uppmatts till 9000-9500 f/d.

Belastningsgrad har studerats for att bedéma kapacitet i korsningspunkter i anslutning till
planomradet. Planférslaget méjliggér tre anslutningar till Norra Kullavdgen (C, D, E) fran det 6stra
omradet, en vid befintlig cirkulationsplats (E) och tva nya trevagskorsningar norr om denna (C,
D).

Enligt analyserna i denna rapport bedéms belastningsgraden i samtliga studerande
korsningspunkter tillracklig i framtidsscenariot trots en betydande trafikdkning i omrddet. Detta
trots att trafikflédena som presenteras i denna rapport ar att betrakta som “worst case” i flera
hanseenden, dessa osédkerheter for utgangslaget fortplantas till framtidsanalysen:

1. Trafikalstring foér den exploatering som har skett efter att de senaste trafikmatningarna
genomfdrdes 2018 i omradet har endast berdknats, trafikflédena har inte métts. Det
medfor en osédkerhet i trafikflodena foér utgdngslaget.

2. Vidare planeras det for en stor exploatering inom planen fér Brannlandsberget, vilken
vantas alstra mycket trafik enligt tidigare utredningar. Det finns osakerheter i vilken grad
utbyggnad i omradet faktiskt kommer att ske.

3. Trafikférdelning for trafik frén Brannlandsberget kan ténkas ta genvégar i lokalgatunatet i
Klockarbacken, vilket skulle koncentrera trafik till andra korsningspunkter an de som
studerats i utredningen, detta skulle innebéra en mindre belastning pd védgnatet i
utredningsomradet.

4. Aktuell detaljplan mojliggér en exploateringsgrad pd 0,6. Detta bedéms som en hég
exploateringsgrad och ett troligt utfall &r att omradet kommer att exploateras med en
lagre exploateringsgrad. Det skulle sdledes innebéra att planen alstrar mindre trafik &n
vad som berdknats i denna utredning.
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Bilaga 1

I bilaga 1 presenteras de antaganden som gjorts angdende riktningsférdelning for motortrafik
samt gdng- och cykeltrafik. Antagandena har anvénts som indata for kapacitetsanalysen.

Motortrafik

Trafiken for utgdngslaget har delats upp i fyra deltrafikmangder: Trafikmatningar,
Brannlandsberget, Komatsu-fabriken och Willys. Nedan presenteras de antagande som gjorts
gallande riktningsférdelning.

Trafikméatningar ar 2018

Trafikmatningar fran 2018 finns att tillgd fér Handelsvdgen, Lagervédgen, Depavégen och Norra
Kullavégen. Ett antagande om hur trafiken fran respektive gata fordelar sig har gjorts baserat pa
att trafiken i respektive gatusnitt ska vara i linje med trafikmatningarna. Trafiken har fordelats
enligt nedan:

Depdvégen
e 50% av trafiken gdr norrut/kommer fran norr
e 50% av trafiken gar séderut/kommer fran séder

Lagervagen
e 30% av trafiken gdr norrut/kommer fran norr

e 70% av trafiken gdr séderut/kommer fran séder

Handelsvégen
e 10% av trafiken gar norrut

e 50% av trafiken kommer frén norr
e 90% av trafiken gdr séderut
e 50% av trafiken kommer frén séder

Brannlandsberget

Enligt den AVS som tidigare genomférts antas 8 500 fordonsrérelser per dygn (ADT) alstras av de
etableringar som planeras inom omradet fér Dp Brannlandsberget. D& arbetet med Dp
Brannladsberget fortsatt sedan dtgardsvalsstudien genomférdes, méjliggérs idag knappt 80% av
den BTA som utgjorde férutsattningarna for studien. Saledes har 8 500 fordonsrérelser per dygn
skalats ner baserat pa reduceringen i BTA. Vidare i denna studie antas darmed Dp
Brannlandsberget alstra 6 700 fordonsrérelser per dygn (ADT). Ett antagande har gjorts om att all
denna trafik ansluter till Klockarbacken via Lagervagen. Vidare gors antagandet om att 90%
fordelar sig till trafikplats Klockarbdcken och 10% norrut pd Norra Kullavdgen. Detta baserat pa
antagandena som tidigare gjorts fér Lagervagen. Personbilar (PB) och nyttotrafik (LB) antas
fordela sig p& samma satt.

Lagervagen
e 10% av trafiken gar norrut/kommer fran norr

e 90% av trafiken gar séderut/kommer fran séder

Komatsu-fabriken

Komatsu antas generera 550 fordonsrérelser per dygn (ADT), varav drygt 100 fordonsrorelser
beddms utgdras av tung trafik. Personbilstrafiken ansluter till fabriken via Handelsvagen. Ett
antagande om att 100% av denna personbilstrafik (PB) anvander Prastsjorondellen fér att na E12
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gors. Den tunga trafiken ansluter via Lagervagen. Vidare gors ett antagande om att 100% av den
tunga trafiken (LB) gar via trafikplats Klockarbécken.

Lagervagen
e 100% av den tunga trafiken gar séderut/kommer frén sdder

Handelsvéagen/Prastsjérondellen
e 100% av personbilstrafiken gar mot E12/kommer fradn E12 via Prastsjérondellen
e Trafikerar ej korsningar som vidare analyseras ur kapacitetssynpunkt

Willys

Willys berdknas generera drygt 1 000 fordonsrorelser per dygn (ADT) dar nyttotrafiken utgér 5%.
Personbilstrafiken angér via Handelsvagen och nyttotrafiken via Lagervagen. Vidare gors ett
antagande om att 90% av personbilarna (PB) anvander Prastsjérondellen och 10% kér dsterut pa
Lagervégen for att sedan kdra vidare norrut. Géllande nyttotrafiken (LB) antas 100% ga via
Trafikplats Klockarbdcken.

Lagervagen
e 100% av den tunga trafiken gé’]r séderut/kommer fran soder
e 10% av personbilstrafiken gé’lr norrut/kommer

Handelsvagen
e 90% av personbilstrafiken g&r mot E12/kommer fran E12 via Prastsjérondellen
e Trafikerar ej korsningar som vidare analyseras ur kapacitetssynpunkt

Snoskottningsfordon

Enligt uppgift fran Umed kommun bedéms ca 200 fordon per dygn angéra snétippen under
vinterm&naderna. Ett antagande har gjorts om att 20 fordon trafikerar snétippen under
maxtimmen, vilket innebar 20 fordon till och 20 fordon fran. Samtliga fordon antas komma fran
och gd séderut.

Gang- och cykel
Féljande antagande har gjorts gdllande vilka fotgdngare och cyklister som passerar respektive

passage. Se figur 20 nedan fér bendmning av passager.

Generella antaganden:
¢ Maxtimmesandeln antas till 20%
e 75% av alla resor sker fran planomradet under maxtimmen
e 25% av alla resor sker till planomradet under maxtimmen
e 10% av resorna sker till/frdn véstra delen baserat pa BTA
e 90% av resorna sker till/frdn 6stra delen baserat pa BTA

Passage 1: nordsydlig éver anslutning D
e Alla resor till och fran omrade C
e Resor till omrade D passerar ej da gc-bana foreslas ldngs den sédra sidan i omradet.

Passage 2: nordsydlig 6ver Lagervdgen
e Alla resor till och fran omrade A

Passage 3: §stvastlig Norra Kullavagen
e Alla resor till och fr&n omrdde C, D och E
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Passage 3: nordsydlig dver Handelsvagen
e Alla resor till och fr&n planomradet
e FEtt antagande gérs om att samtliga bussresendérer véljer h8llplats Umedalen eller
Paradisgrénd d§ det medfér ett worst case av fotgdngare aktuell passage.

N \\\i\ Gang- och cykeltrafik

X [ Reglerad passage
O Oreglerad passage

- |- Passage i tunnel
- Kombinerad
gang- och cykelbana

[ Forslag till ny passage

“**" Forslag till nytt gang- och
cykelnat

RAMBOLL

Figur 20. Foreslagen gédng- och cykelinfrastruktur inom och i anslutning till planomradet.
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