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Parkeringsnorm for Umea kommun

Medverkande: Detaljplanering, Bygglov, Overgripande planering, Gator och parker, UPAB - Ume& kommun
Kallor: Fordjupning for Umea — 2011

Fordjupning for Centrala stadsdelarna—2011

Parkeringsstrategi och parkeringsnorm

Rapport — Trivector

Referenser: Parkering fér en hallbar — Ostersund

Flexibla parkeringstal — Orebro

Parkering for bil och cykel — Lulea



Bakgrund

Den gallande parkeringsnormen hanteras i dversiktsplanerna, bland annat i
fordjupningen for Umea, antagen 2011. Parkeringsbehovet ar foranderligt 6ver tid och
utvecklingen gar relativt snabbt, vilket har framkommit fran omvarldsbevakning inom
omradet samt genom synpunkter fran fastighetsutvecklare och byggherrar. Da
oversiktsplanen ar ett langsiktigt strategiskt dokument ar det inte lampligt att hantera
foranderliga detaljfragor dar.

| och med aktualiseringen av dversiktsplanepaketet (2016-03-29) beslutades darfor att
revidera parkeringsnormen och samtidigt behandla den i ett eget dokument utanfér
oversiktsplanen. Under 2017 vantas ett reviderat 6versiktsplanepaket antas dar en
parkeringsstrategi ingdr med 6vergripande malsattningar.

Lashanvisning

Byggnadsnamnden har reviderat Parkeringsnormen 2024 (BN 2024-05-22). Avsnittet 10 %
parkeringsreducering utgick och ersattes med avsnittet Reducering fér mobilitetsatgdrder. Revideringen
innebdr att fastighetsagare som tidigare kunde beviljas 10 % parkeringsreduktion numera kan erhalla
reduktion for bostader med uppemot 40 % forutsatt att de tillhandahaller mobilitetsatgarder som
skapar battre forutsattningar for hallbart resande, se sida 9.

Mal och syfte

Genom parkeringsnorm anger kommunen det lagsta antal parkeringsplatser som ska
tillféras fastigheten vid ny- och tillboyggnad av bostader, verksamheter samt vid andrad
anvandning. Parkeringsbehovet ska tillgodoses pa ett hallbart och godtagbart satt
samt bidra till att framja minskat bilanvandande.

Parkeringsnormen ska vara flexibel for revideringar samt:
e ange ett minimivarde.
e tydliggbra provningsforutsattningar.
e vara enkelt att kommunicera.

¢ stodja effektivisering vid handlaggning — detaljplan och bygglov.

Ansvarsfordelning

Enligt plan- och bygglagen ar det fastighetsdgaren som bar ansvaret for att anordna
parkering for sin fastighet. Kommunen har ingen skyldighet att ordna parkering. Daremot
har kommunen ett dvergripande ansvar for parkeringsplaneringen och ska ange vilket
parkeringsbehov fastighetsagaren/byggherren ska tillgodose.

Som stod for beddmning av parkeringsbehovet tar kommunen fram en parkeringsnorm
med riktlinjer for vilka krav som ska stéllas pa fastighetsdagaren/byggherren for
att uppna en rimlig tillgang pa parkering.

Status
e Parkeringsnormen ska tillampas som riktlinjer vid detaljplaneldggning och som krav
vid bygglovsprovning.



e Parkeringsnormen antas av kommunfullmaktige. Byggnadsnamnden ar beslutande
instans vid provning mot parkeringsnormen.

* Likstallighetsprincipen ska tillampas sa att fastighetsagaren/byggherren behandlas lika.

En balanserad parkeringsforsorjning

Tillgang till parkering ar en grundlaggande forutsattning for att kunna nyttja fordon som bilar
och cyklar pa ett adekvat satt och for tillgangligheten i samhallet. Parkering tar stora ytor

i ansprak samtidigt som storlek och utformning paverkar stadsmiljons attraktivitet. Stora
bilparkeringar till lagt pris forsvarar utvecklingen av en mer hallbar trafik baserad pa gang-,
cykel- och kollektivtrafik. Parkeringsforsorjningen maste darfor balanseras val med avseende
pa tillganglighet, markutnyttjande, stadens attraktivitet och ett hallbart transportsystem.

8 kap i plan och bygglagen (2010:900), PBL, anger foljande om parkering:

e ”9 § En obebyggd tomt som ska bebyggas ska ordnas pa ett satt som ar lampligt med hansyn till
stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvardena pa platsen. Tomten ska ordnas sa att...”

e ”... 4. detpadtomten ellerindrheten av deniskalig utstrackning finns lampligt utrymme for
parkering, lastning och lossning av fordon...”

e ”...0m det inte finns tillrackliga utrymmen for att ordna bade friyta och parkering enligt forsta
stycket 4, ska man i forsta hand ordna friyta.”

e ”10 § Det som galler i fraga om utrymme och parkering, lastning och lossning och om friytai 9 §
forsta stycket 4 och andra stycket ska i skalig utstrackning ocksa tillampas om tomten ar bebyggd.”

Zonindelning

Efterfragan pa parkering ser olika ut beroende pa faktorer som boende-, arbetsplats- och
biltathet samt bilforarandel. Efterfragan kan ocksa variera beroende pa olika god tillgang till
kollektivtrafik, val fungerande gang- och cykelvagar samt skillnader i stadsstrukturen samt
narheten till service.

Med hansyn till dessa forutsattningar uppdelas parkeringsnormen i tre zoner. Zon-
indelningen galler for bade bil- och cykelparkering.

Zongranserna har digitaliserats for att tydliggora gransdragning vid handlaggning av
detaljplaner och bygglov.

Zon A

Zon A granser fran 2011 ars oversiktsplan utvidgas. Se illustration pa sida 5. Den nya gransen omfattar
omraden som befinner sig inom ca tva kilometers avstand fran centrum eller universitetet. Avgransningen
for zon A har baserats pa en bedémning av gynnsamt avstand for gang- och cykel och anpassats efter
Umeas forvantade utveckling de kommande aren.

Avgransningen motiveras med att utbud av service, kultur, rekreation samt tillgang till
kollektivtransport och faciliteter for gdende och cyklister inom omradet ar bra.



ZonB

Avgransningen av Zon B som gjordes i Fordjupning for Umea daterad 2011, fortsatter
galla. Zon B utgors av alla stadsdelar inom tatorten som inte omfattas av zon A.

ZonC

Galler for 6vriga delar av kommunen utanfér zon A och B.

Figur 1:Zon A

Zonindelning. Zon A omfattar omradet inom ca 2 km radie fran centrum- och universitetsomradet.

Bilparkeringsnorm

Bostader
Vid berdkning av bilparkering for bostader ska:

» sakerstallas att fastighetens behov av parkeringsplatser kan tillgodoses inom egna
fastigheten eller i gemensam anldggning.

e utover parkeringsplatser for boende ska aven besdksparkering sakerstallas.

* vid berakning av parkeringsplatser for bostader ska zonindelning samt tabell 1
tillampas.

e behov av parkeringsplatser for personer med nedsatt rorelseformaga beraknas med
stod av tabell 3.



Sma lagenheter

Bilinnehavet bland boende i sma lagenheter samt studenter och ungdomar ar i regel
betydligt lagre an bland i dvriga invanare varfor ytterligare en kategori infors for
bostdder som &r < 35 m?2. Dessa bostader far en lagre parkeringsnorm.

Bilinnehavet bland studenter, ungdomar och boende i sma lagenheter (< 35 kvm) ari regel
lagt. Val av alternativa fardmedel som cykel och kollektivtrafik ar oftast stérre bland
unga och boende i sma ldagenheter (ResevanoriUmea 2014).

Vid planering och lovprévning av sma lagenheter (< 35 kvm) ska cykelparkeringsnormen
beaktas sarskilt.

Tabell 1: Bilparkeringsplats per lagenhet

A
B

0,2+0,1* 0,5+0,1* 0,65+0,1* 1,1+0,1*
0,7+0,1* 0,7+0,1* 0,8+0,1* 1,4+0,1*
0,8+0,1* 0,8+0,1* 1,1+0,1* 1,4+0,1%*

*)+0,1 bpl/Igh = Bestksparkering
*) Parkering for personer med nedsatt rorelseférmaga berdknas enligt tabell 3
*) Sarskilt boende — Kraver parkeringsutredning

Verksamheter

Berakning av parkeringsbehovet for verksamheter baseras pa tal for anstéllda och
besdkande. Parkering for verksamheter har grupperats i olika kategorier utifran lokaltyp.

Verksamheter som genererar olika parkeringsbehov beroende pa geografiskt lage, typ
av evenemang, besokare, arstid med mera, har grupperats under beteckning
"Verksamheter med tillfalligt vistelse”. Bedomning av parkeringsbehovet ska goras
genom att uppratta en sarskild parkeringsutredning. Vid berdkning av parkering for
verksamheter ska:

e bilparkering ordnas pa den egna tomten eller i gemensam anldggning.

e en sarskild parkeringsutredning ska tas fram, i projekt dar det ror sig om verksamhet
i externa lagen, exempelvis externhandel, sport- och idrottsanlaggningar. Galler
dven sjukhus, kdpcentra och rekreationsomrade.

¢ zonindelning och tabell 2 anvands vid berdkningar av parkeringsbehov. Se dven
stycke om frikdp om samnyttjande.

¢ nodvandigt underlag for bedomning av parkeringsbehov tas fram av fastighetsagare/
byggaktorer.



Tabell 2: Parkeringsnorm for verksamheter

Kontor 20 30anstallda samt Personaltat verksamhet med
“ 3 besokare per liten eller ingen varuhantering.
Al Il 1 1
nstallda o 3 8 1 000 m2 BTA Farre anstallda i butiken.
Besokande 1 2 2
Industri 8 11 15anstallda samt Produktion, lagring,
Anstillda 7 9 2 besokare per vnaruhantermg, pait|ha.ndl|ng,
1 000 m2BTA lager, tekniska anlaggningar
Besokande 1 2 och laboratorier.
Handel** 22 18 18 13 anstallda samt Butiker, varuhus, forséljning av
- 60 besokare per varutjansten till privatpersoner,
Anstallda 4 3 3 1 000 m2 BTA samhallsservice
Besokande 18 15 15
Restaurang 20 30 30 10 anstallda samt
Anstillda 3 3 5 /Obesbkare per
1000 m2BTA
Besokande 17 27 27
Hotell 5 7 9 5anstalldasamt
. 25 besokare per
Anstallda 1 2 2
1 000 m2 BTA
Besokande 4 5 7
Verksamheter med Kraver sarskild Samlingslokaler, idrotts- och
tillfallig vistelse utredning *** friluftsanlaggningar, konferens,

kyrka, vard, studieférbund,
universitet, skola, forskola,
gymnasieskola och kultur

Parkeringsnorm for verksamheter, bilplatser per 1 000 m? BTA, anstallda och besokare.

* Inom omradet mellan Vastra Esplanaden, Ostra Kyrkogatan, Jarnvagsallén och Vastra Strandgatan géller att frikép
ska anvandas for anstalldas parkering. Anstalldas parkering lokaliseras samlade utanfor eller i randen av
centrumfyrkanten. Besdkandes parkering kan frikopas eller tillhandahallas av fastighetsdagaren om anlaggningen
omfattar minst 50 platser och lokaliseras i rekommenderade lagen. Utifran gallande forutsattningar kan frikdp av
besokandes parkering for hotellverksamhet 6vervéagas.

** Exkl. externhandel/storre anlaggningar i bilorienterade lagen.

*** Byggherre ansvarar for att tillhandahalla underlag for prévning



Figur 2: Parkeringszoner

Teckenforklaring
[0 Parkeringszon A
Parkeringszon B

Parkeringszon ©

A% ;|

lometer

Zonindelning. Zon A motsvarar centrala stadsdelarna, zon B motsvarar resterande del av tatorten, zon C
motsvarar ovriga delar av kommunen.

Parkering for personer med
nedsatt rorelseformaga

Tillgang till parkeringsplatser anpassade for personer med nedsatt rorelseférmaga
sakerstalls och redovisas under planlaggning/bygglov.

Parkeringsplatser placeras och utformas i enlighet med Boverkets byggregler och foreskrifter.

Parkering for personer med nedsatt rorelseférmaga ska forlaggas nara entrén inom max
25 meters gangavstand fran en tillganglig och anvandbar entré till offentliga lokaler,
arbetsplatser och bostadshus (BBR 3:122).

Vid berakning av antal platser som behdvs for personer med nedsatt rorelseformaga, ska
rekommendationeriinternationell standard ISO 21542 foljas, se tabell 2.

| speciella sammanhang som vid sjukhus, kopcentra och rekreationsomrade ska behovet
av fler platser dvervagas.

Antal parkeringsplatser for personer med nedsatt rorelseféormaga berdknas utifran
gallande parkeringsnorm och paverkas inte av reduktioner.
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Tabell 3: Parkeringsplatser

Antal upp till Reserverade platser Antal upp till Reserverade platser

10 1 100
50 2 200 4

Vid fler an 200 platser ska 6+1 plats anordnas for varje tillkommande 100 platser. Kalla internationell standard 1SO 21542.

Frikop och samnyttjande av parkering

Parkeringskop (frikop av parkering) innebar en mojlighet for fastighetsagare/byggherre
att kopa sig fria fran ansvaret att anldgga parkering inom den egna fastigheten.

Umea kommun ska fortsatta att erbjuda majlighet till frikdp dar forutsattningar finns.

Parkeringskop for verksamheter ar ett krav inom omrade mellan Vastra Esplanaden,
Ostra Kyrkogatan, Jarnvégsallén och Vastra Strandgatan. Se sida 7.

Samnyttjande innebar att bilplatserna anvands for flera dandamal under olika tider pa
dygnet. Samnyttjande av bilparkeringsplatser bor i forsta hand tillampas pa parkeringar
vid arbetsplatser som kan nyttjas i kombination med handel eller servicedndamal utanfor
kontorstid. Samnyttjande av bilparkeringsplatser ska ske mellan olika
anvandningsomraden (exempelvis mellan boende- och arbetsplatsparkering).

En belaggningsstudie avgor lampligheten i att anvanda samnyttjande som verktyg
vid parkeringskop.

Reducering for mobilitetsatgarder

Inom zon A och B erbjuds majlighet till parkeringsreduktion for bostader med maximalt 40 % forutsatt
att fastighetsagare/byggherre tillhandahaller mobilitetsatgarder som skapar battre forutsattningar for
hallbart resande. Reduktion tilldmpas inte vid berakning av parkeringsplatser for personer med nedsatt
rorelseférmaga eller besdksparkering. Gator och parker ska informeras nar ett bygglov med
parkeringsreduktion beviljas. Utgangspunkten ar att gatumarksparkering bor regleras i omraden dar
reduktion beviljas. Tekniska namnden avgor hur stort omrade som eventuellt behover regleras. Samtliga
mobilitetsatgarder som genomfors ska marknadsforas minst tva ganger per ar och informeras om vid
inflyttning. Marknadsféringen ska vara i saval fysisk form som digital samt inkludera information hur
atgarderna fungerar och dess syfte.

Cykelservicestation 5 %

Cykelservicestationen ska finnas inom den egna fastigheten eller i narliggande
gemensamhetsanlaggning. Stationen ska ha utrymme for att serva en ladcykel, vara uppvarmd och
utrustad med verktyg, kompressor samt vatten och avlopp for tvatt av cykel. Utrustningen ska vara
forankrad for att hindra stold.

Attraktiv cykelparkering 5 %

Cykelstall ska vara utformade sa att samtliga platser kan nyttjas samtidigt. Ett cykelstall dar cyklar star i
samma niva kraver ett minsta c¢/c matt pa 600 mm. Smalare c/c matt kan tillatas forutsatt att
fastighetsagare/byggherre visar att samtliga platser kan nyttjas samtidigt. Det kan till exempel [6sas med



nivaskillnader. Samtliga platser ska vara forsedd med ramlas och placeras under tak. Cykelstall i tva plan
ska vara utrustade med teknik for lattatkomligt dverplan.

Elcykelpool 5-10 %

Elcykelpool ger reducering med 5 % och elladcykelpool ger 5 % - 10 % total reduktion for bada
atgarderna. Cyklar ska forvaras i ett l1ast utrymme och fastighetsdgaren ansvarar for underhall, service
samt byte till sommar och vinterdéck varje sdsong. Poolen ska finnas inom den egna fastigheten eller i
narliggande gemensamhetsanlaggning.

Bostadernas BTA | Minsta antal
elcyklar Bostadernas BTA | Minsta antal
elladcyklar
0-1000 m? 1
0-3000 m? 1
1000-3000 m? 2
>3001m? 2

3000-5000 m? 3

> 5000 m? 4

Bilpool 10-15 %
For bilpool medges 10 % reduktion, ar den allmant tillganglig erhalls totalt 15% reduktion. Avstand till
en gemensam bilpool far inte 6verstiga 300 meter fran bostadsentré.

Bostadernas BTA

Minsta antal bilar

0-5 000 m?

1

>5001 m?

2

Om fastigheten tillhandahaller en poolbil och den totala bruttoarean for bostader dverstiger 5000 m? sa
ges reduktion foér motsvarande 5 000 m?.

Rakneexempel:
Om fastigheten omfattar 7 000 m? bostdder med tillgang till tva allmant tillgéngliga poolbilar ska 15 %
reduktion ges till hela bostadsbestandet.

Om fastigheten omfattar 7 000 BTA bostader med tillgang till en poolbil som inte ar allmant tillganglig
ska 10 % reduktion ges for 5 000 m? av fastighetens bostadsbestand.

Periodkort kollektivtrafik 5 - 10 %

Fri kollektivtrafik med Ultra for alla nyinflyttade i 120 dagar ger reduktion pa 5 %. Erbjuds fri
kollektivtrafik i 240 dagar ges 10 % reduktion. Atagandet galler i fem ar fran fardigstallandet.
Erbjudandet géller samtliga folkbokforda inom fastigheten upp till tva kort per hushall (max ett
kollektivtrafikkort per individ i hushallet). Denna atgéard géller for fastigheter med hogst 500 meter till
hallplats med minst femtonminuterstrafik dagtid.
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Leveransskap for livsmedel 10 %

10 % reduktion ges for leveransutrymme. Utrymmet ska vara utrustat med kyla och ha kapacitet for
leveranser av livsmedel och finnas inom fastigheten eller i narliggande gemensamhetsanlaggning.
Samma reduktion erbjuds om dagligvaruhandel aterfinns inom 300 meters gangavstand fran
fastigheten.

Aterbruksrum 5 %

Aterbruksrummet ska finnas for de boende inom eller i narliggande gemensamhetsanliaggning
fastigheten, vara minst 10 m? och utrustat med I&s.

Avsteg fran parkeringstal

Avsteg fran parkeringstal tillampas inte vid berdkning av parkeringsplatser for personer
med nedsatt rorelseférmaga eller besokandes parkering.

Gront parkeringskop

Mojlighet till gront parkeringskop erbjuds for verksamheter och bostader inom zon A,
dar forutsattningar finns.

Det grona parkeringskopet galler i forsta hand for ny- och tillkommande bebyggelse
men kan ocksa bli aktuellt vid en omprovning av hela fastigheten dar dven aldre
bebyggelse ingar.

Gront parkeringskop erbjuds for att ge incitament for fastighetsagaren/byggherren att
bidra till hallbara resmonster. Det grona parkeringskopet innebar en reducering av
parkeringsnormen i utbyte mot ett okat ansvarstagande hos
fastighetsagaren/byggherren i syfte att astadkomma ett férandrat resebeteende.

Syftet ar att andelen resande med kollektiv-, gdng- och cykeltrafik, av boende samt dem
som arbetar i fastigheten ska 6ka. Det sker genom att fastighetsagaren/byggherren
tar ansvar for de transportbehov som fastigheten/verksamheten ger upphov till genom
andra dtgarder an att erbjuda bilparkering. Det ska ocksa stimulera en omvandling av
parkeringsytor i markplan (som ofta anvands for arbetsplatsparkering) till exempelvis
bebyggelse, parker eller annan verksamhet som berikar stadskarnan.

Det grona parkeringskopet ar ett frivilligt atagande och avtalet om kopet knyts till
gangse avtal for parkeringskop (frikop av parkering). Frikopt parkering lokaliseras
till samlade parkeringsanldaggningar inom rimligt gdngavstand. Se tabell 4.

Lampligheten avgors i detaljplaneprocessenivarje enskilt fall och ett avtal mellan
fastighetsdgare och parkeringsbolaget ska tecknas innan detaljplanen antas alternativt
bygglov kan ges.

Parkeringsbolaget tillhandahaller resurser som tar fram en resplan samt arbetar med
beteendepdverkan och Mobility management direkt kopplat till den aktuella fastigheten.

Kriterier for gront parkeringskdp

Kan tillampas inom zon A da fastigheten ligger inom 400 meter fran



kollektivtrafikhallplats som har en busstathet av minst 10-minuterstrafik vid rusningstid
och ar direkt kopplat till avtal med parkeringsbolaget.

Kommunens atagande:

e Kommunens erbjudande om reducering av parkeringsnormen med 40 % for
verksamhetsparkering.

Fastighetsdgarens atagande:

¢ Betala ett belopp motsvarande 10 % av priset for de parkeringskdp som normen
foreskriver (oreducerad norm) till parkeringsbolagets resurs for Mobility
management och beteendepaverkan.

¢ Medlemskap i bilpool.

e Omkladningsrum och uppvarmda parkeringsytor val anpassade for cykelpendlare.

Acceptabla gangavstand

Grundregeln for gdngavstand fran parkering till malpunkt bor vara att det ar kortare for
besokande an for boende och anstéllda. En langtidsparkerare kan fa tolerera ett langre
gangavstand an en korttidsparkerare. | centrala delar av staden bor ett langre avstand
kunna accepteras p.g.a. speciella omstdandigheter med redan hogt exploaterad mark.
Umea kommuns rekommenderade acceptabla gangavstand redovisas i tabell 4.

Tabell 4: Acceptabla gangavstand mellan p-anldggning och malpunkt*

Bostdder Bostader, normalt 300 meter
Bostader, centrala staden 500 meter
Besokande Till bostader, normalt 200 meter
Till butiker och bostader, Zon A 300 meter
Till butiker, mindre stadsdelscentrum 100 meter
Verksamheter Verksamheter, normalt 300 meter
Verksamheter, centrala staden 600 meter
Angoring 75 meter
Funktionsnedsatt 25 meter

*Galler for alla typer av parkeringar och parkeringskop
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Cykelparkeringsnorm

Enligt 8 kap 9 § fjarde punkten, PBL, ska parkering for fordon anordnas. Enligt trafiklag-
stiftningen ar cykeln ett fordon darfor kan det stallas krav pa att anordna cykel-
uppstallningsplatser pa tomt i samband med nybyggnad och i viss utstrackning

i samband med andring av en byggnad enligt 8 kap 9 och 10 §§ PBL.

Umea kommuns cykelparkeringstal baseras pa en sammanvagd bedémning av behovet
for olika malgrupper. Behov av cykelparkeringsplatser berdknas med stod av tabell 5.

Cykelparkeringar ska placeras och utformas sa att de blir 1att tillgangliga och upplevs
trygga och sakra. En genomtéankt placering och utformning av cykelparkering bidrar till
okad sannolikhet for boende att vélja cykel istallet for bilen.

Forutsattningar som kravs for att tillgodose fastighetens cykelparkeringsbehov provas i
detaljplan och redovisas i samband med ansdkan om bygglov. Genomférandet foljs upp
i samband med slutbesked.

Anordning av forvaring hanteras i enlighet med BBR 3:23.
Vid utformning av cykelparkering ska matt Plats/cykel = 1 700—1 900 x 600 mm foljas.

Anordning av utrymme for underhall/reparation av cykel samt plats for cykelkarror och
ladcyklar mm bér vagas in vid prévning av reducering av bilparkering.

Samutnyttjande, frikdp och avvikelse fran normen

Sarskilda parkeringsutredningar ska genomforas for att beddma om samutnyttjande av
cykelparkeringsplatser ar mojligt. Hansyn bor da tas till bland annat geografiskt lage,
upptagningsomrade, beldggningsgrad och beldggningstid.

Mojlighet till frikdp av cykelparkering ar under utredning och kommer att avhandlas i
cykelprogrammet.
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Tillganglighet avser exempelvis att vid anordning av kallarparkering se till att ramper inte blir for branta och att
dorren forses med dorréppnare. Trygghet avser exempelvis bra belysning, mojlighet att kunna lasa fast cykeln,
anldaggning utformas sa att det har god insyn. Utformning beror bland annat den estetiska gestaltning av
parkeringsanlaggningen



Tabell 5: Cykelparkeringsnorm

Bostader

Flerbostadshus (cpl/lgh)* 2,5
Studentrum (cpl/Igh)* upp till 35m? 1,5
Smahus (cpl/Igh)* 4
Gruppboende

Arbetsplats med tillhérande besdksparkering

Forskola (cpl/elev) 0,3
Grundskola (cpl/elev) 0,6 (0,3-0,7)
Gymnasium, hogskola (cpl/elev) 0,7-0,8
Kontor (cpl/1.000 m?) 13-20
Industri (cpl/1.000 m?2) 6

Dagligvarubutikericentrum och

12
stadsdelscentrum (cpl/1 000 m?)
Séllankopsvaror och évrig service i 20
centrum (cpl/1.000 m?)
Hotell (cpl/1.000 m?) 4-5
Restauranger (cpl/1.000 m?) 10-20
Vardinstitut (cpl/besdkande) 0,2-0,3
B|b||otek.f idrottsanlaggningar, nojen 02-0,6
(cpl/besokare)
Kollektivtrafik (cpl/pastigande) 5-20

2,2

1,2

0,2

0,6 (0,3-0,7)

(8)

0,1

0,2-0,4

2,1 boende/lagenhet

1 boende/lagenhet

3—-4 boende/ldgenhet

Sarskild utredning

10anstallda per 1 000 m2BTA

Endast lagstadium ldgre intervallet, enbart

hogstadium hogre intervallet

0,4-0,6 respektive 0,2-0,3 per anstalld +
besokare beroende av lage, 30 anstallda per
1.000mZ2BTA

0,4 respektive 0,2 per anstalld, 15 anstallda per
1.000m?2BTA

13 anstallda respektive 60 besokande per
1.000m? BTA

10 anstallda + 45 besokare per 1.000m?BTA

5anstallda per 1.000m?2 BTA. Hogre intervallet
med lanecyklar i centrala staden

Hogre intervallet centrala staden

Sarskild utredning rekommenderas

Sarskild utredning rekommenderas

Behovstal for cykelparkering, inklusive besdksparkeringen. Behovstalen redovisas per lagenhet respektive per
1 000 m? BTA. Behovstalen har inte tagit hdnsyn till eventuellt samutnyttjande.
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Avslutning

Behovet av att bygga hogre och tatare for att spara mark och omvandla i befintlig
kvartersstruktur medfor att en storre del av parkeringsbehovet vid nybyggnation maste
|6sas genom kreativa parkeringslosningar, som exempelvis mobilitetsanlaggningar som
erbjuder alternativa |6sningar som bidrar till hallbara resmonster, eller samordning i
parkeringshus.

Vid storre exploateringsomraden med fler aktorer ska parkeringsbehovet i forsta hand
|6sas genom samordning i gemensamma anlaggningar.

Parkeringsnormen ar ett verktyg som arbetats fram med syftet att bidra till genomférande
av kommunens 6vergripande mal med att framja hallbara fardsatt.
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