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1. Bakgrund och uppdrag

Umed kommun arbetar med framtagande av ett nytt planprogram for Véastersteg 8:77 m.fl.
Planomradet ligger ca 2 km fr&n Ume& centrum, néra Soderslatts handelsomrade, se figur 1.
Inom planomradet planeras bostéder i form av stadskvarter for cirka 1 100-1 400 boende,
grénomraden och nya gatukopplingar. Mellan Norra Obbolavédgen och Séderslétts handelsomrade
planeras en ny stadsgata i 6st- och vastlig riktning, fortsattningsvis kallad Soderslattsvagen, tva
alternativ for utformning av lokalgatorna inom omradet utreds. Trafikstrukturens utformning ska
bidra till att skapa naturliga floden av manniskor i stadsdelen.

Figur 1. Planprogamsomrddets avgrinsning. Killa: Umed kommun.

I arbetet med planprogrammet har det uppkommit ett behov av att utreda hur planerad
trafikstruktur inom omradet pdverkar intilliggande infrastruktur, s som Norra Obbolavégen,
Marknadsgatan och Séderslattsrondellen samt angransande bostads- och verksamhetsomrade.

I planomrédets narhet, p& Norra On, pagar parallellt planering fér en ny stadsdel med cirka 6 000
boende och en del verksamheter vilket kommer innebéra en pdverkan pa trafikalstringen langs

med Séderslattsvagen. Utkast pa plankarta Norra On samt gatusektioner och trafikutredning for
Norra On tillhandah@lls i detta uppdrag.
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1.1 Syfte

Ramboll har fatt i uppdrag att ta fram en trafikutredning som redovisar vilken trafikutveckling
som kan véntas av féreslagen viagkoppling samt nya bostdder inom planprogramsomradet samt
vilka behov och konsekvenser detta medfor.

Trafikutredningen ska redogéra fér hur den alstrade trafiken paverkar befintlig infrastruktur samt
vilka atgarder som behéver vidtas om kapaciteten éverskrids. Séderslattsrondellen behéver
sarskilt studeras. Utredningen ska foresld eventuella 8tgérder som kan vidtas fér att minimera
den alstrade biltrafiken samt sakerstalla trafiksakerheten.

Trafikalstring ska géras for tva scenarion:
e Scenario 1 - Dagens fiardmedelsandelar och antal resor, utifran senaste

resvaneundersdkning.
e Scenario 2 - Malstyrd fardmedelsférdelning

Trafikutredningen ska dven beskriva konsekvenser av tva méjliga utbyggnadsscenarion av
trafikstrukturen i omradet:

e Scenario A - Tre nya vagkopplingar for samtliga transportslag till Ringvdagen

e Scenario B - Endast gangs- och cykelkopplingar till Ringvégen

Utredningsomradet avgrédnsas enligt planprogramsomradet, se figur 2.

Ost-Teg &

Soderslatt

§6dri

Ost-Tegs
T .
— industriomrade
Figur 2. Utredningsomradet: Kélla: bakgrundskarta Umed kommun, bearbetad av Ramboll.
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2. Planférslag

2.1 Bebyggelse

Planforslaget foresldr utbyggnad av 645 lagenheter i flerbostadshus i fyra omraden enligt figur 3

och tabell 1. Férslaget bedéms medféra cirka 1 290 nya invanare enligt kommunens antagande

om att det bor cirka 2 personer per lagenhet. Inom omradet foéreslas d&ven Naturmark.

Tabell 1. Planerad utbyggnad av flerbostadshus i
planprogramsomradet

Omrade | Area Antal | Antal

m2 Igh personer
A 8000 80 160
B 42 000 420 840
C 7 500 75 150
D 7 000 70 140
Total 64 500 645 1290

Figur 3. Forslag till utbyggnad. Kélla: Umed kommun.

2.2  Trafikstruktur

Tva méjliga trafikstrukturer kopplat till féreslagen bebyggelseutveckling avses prévas i detta
skede, se figur 4. Bada forslagen innebar att féreslagen vagkoppling i 6st-vastlig stréckning
byggs ut i omradet i enighet med det vagreservat som redovisas i den férdjupade 6versiktsplanen

for Umed. Gatan benamns fortsatt nya Séderslattsvidgen. Omradet séder om nya
Soderslattsvégen ingdr inte i planprogrammet men utredningen ska dock ta hédnsyn till att det i
framtiden kan tillkomma tva kopplingar i nordsydlig riktning som binder samman det omradet

med nya Soderslattsvagen.
¢ Utbyggnadscenario A:

Tre nya genomgaende végkopplingar i nordsydlig riktning vilka binder samman végnatet i
befintligt bostadsomrade med nya Soderslattsvagen fér samtliga transportslag. Nya
vagkopplingar foreslds till i verksamhetsomradet séder om Séderslattsvagen.

¢ Utbyggnadscenario B:

Tre nya kopplingar i nordsydlig riktning som binder samman planprogramsomradet med

nya Soéderslattsvagen for fotgangare och cyklister. Aven har féreslas vagkopplingar till

verksamhetsomradet i séder.

Figur 4. Méjliga trafikstrukturer inom planprogramsomradet. Killa: Umed kommun.
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2.2.1  Nya Soderslattsvagen
Soderslattsvagen foreslds som en stadsgata vilket bland annat innebér att tillkommande
bebyggelse placeras med fasad i/nara fastighetsgrans i anslutning till gatan.
Séderslattsvigens gatusektion planeras bli ca 22 meter, se férslag till sektion i figur 5. Gang- och
cykelvag ska placeras mot ny tillkommande bebyggelse.

v | I=dTl=F | L -

BEF. VERKSAMHETER [ 125 30 | 0| 10 )30 6.0
F

! }1.25 | NY BEBYGGELSE
G T K T G/C F

220 |
NYA SODERSLATTSVAGEN

Figur 5. Forslag pa sektion for Nya Soderslattsviagen. Killa: SWMS/ bearbetad av Umed kommun.

Soderslattsvagens placering inom planomradet &r inte helt faststalld. Den ska dock placeras s3 att
den dels bidrar till att maximera tillkommande bebyggelse dels anpassas efter terrdang och
lampliga anslutningspunkter. Anslutning till Marknadsgatan vid handelsomrddet behéver beakta
entréer/varuintag. Anslutning mot Norra Obbolavagen behdver beakta forslaget i trafikutredning
for detaljplan for Norra On, dar korsningen foreslds utformas som en cirkulation, figur 6.

Fyrvagskorsningen Soderslattsvagen/Norra Obbolavagen foreslds i Trivectors trafikutredning for
Norra On! byggas som en cirkulationsplats med utformning enligt figur 6.

Q.
0.
P

. aell
av®®

Goder™

NCES

Figur 6. Utformningsforslag for ny cirkulationsplats vid korsningen Norra Obbolavdgen/Nya Soderslattsvdagen.
Kalla: Trafikutredning Norra 6n 1.2, Trivector (2018).

! Trafikutredning Norra 6n 1.2, Trivector (2018).
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Version 0.9 0.1

2.2.2  Lokalgator

blanda annat méjliggér cykelparkering.
N

Ovriga lokalgator i omradet foresl8s med kérbana om 6 meter for cyklister och biltrafik.

Gangbanor planeras pa respektive sida. Vid sidan om gatusektionen féres|ds férgdrdsmark vilket

Py Q
i+ % K
- VLT ¥
NY BEBYGGELSE | 20 | 30 | 60 L 30 | 30 | 20 |NYBEBYGGELSE
e G C/K T G F
L 150 |
BOSTADSGATA

Figur 7. Forslag till sektion for lokalgatorna. Killa: SWMS/bearbetad av Ume& kommun.
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3. Omradet idag

3.1 Bebyggelse

Utredningsomradet ligger pa Ostteg i sydvastra Umed. Planprogramsomradet &r lokaliserat séder
om befintlig villabebyggelse pa Soderslatt, norr om Osttegs verksamhetsomrade. Soderslatts
handelsomrdde, Avion shopping, ligger vaster om utredningsomradet och On ligger éster om
utredningsomradet. Norr om Ostteg finns ett lokalt centrum foér Teg. Inom planomradet finns
storre privata fastigheter med enskilda vagar som delvis anvands av en hastgard och delvis som

strovomrade samt gdngvagar mot handelsomrédet. I véstra delen av planomradet &gs marken av
kommunen.

3.2 Malpunkter

Nedan redogérs for malpunkter som kommer ha betydelse for de framtida boende inom
planprogramsomradet.

O

e Wy
-~ 4 Férskola - kommunal
4 Viktiga malpunkter
[# Farskola - fristaende
[# Grundskola - kommunal
Vikti alpunkt
# Grundskola-fristdende O I '9a malpunkter
fér barn och unga

Gymnasieskola - kommunal
L] Gymnasieskola - fristaende

[#4 Nattoppen omsorg
hS 4 ™~

Figur 8. Mdlpunkter i omradet. Killa: Umed kommun, bearbetad av Ramboll.

Version 0.9 0.1 7/54

Confidential



3.2.1  Malpunkter fér barn: Férskolor och skolor
Forutsattningarna att ta sig till forskola och skola fran omradet utan bil &r relativt goda.

Det finns tva forskolor pa Ostteg, férskolorna Karlavagnen (fristdende/privat) och Rymden
(kommunal) cirka 700 meter respektive 1 kilometer fran planprogramsomradet ldngs med
lokalgatorna i Ostteg.

Oster om Norra Obbolavagen finns en grundskola fér F-6, cirka 500 meter norr om
planprogramsomradet lngs med Norra Obbolavéagen.

En hégstadieskola finns, Tegs Centralskola, vid Riksvagen cirka 1,5 km fagelvagen eller 2,5 km
langs cykelvégarna fran planprogramsomradet.

I centrala Umea finns flera gymnasieskolor, drygt 2 km frén utredningsomradet.

Det finns dven forskolor och skolor som ligger lite langre fran omradet.

3.2.2  Vardagsmalpunkter
Lokala vardagsmalpunkter finns i ndromradet pa den véstra sidan om Umealven. Arbetsplatser
och stérre utbud av detaljhandel finns i centrum &éster om &lven och nds via Kyrkbron. Cykelvag
till centrum finns och strackan ar cirka 2-2,5 kilometer.

Universitetsomradet och sjukhusomrade &r viktiga malpunkter for manga arbetande och
studerande. Idag behéver man cykla sdder ut ldngs med E4 alternativt norrut via Kyrkbron, vilket
innebér en cykelresa pa 4-5 kilometer.

Séder om planprogramsomradet finns verksamhetsomrade vilket dven inhyser handel i form av
bland annat secondhand butiker, daglig verksamhet samt byggvaruhandel men aven ett
Padelcentrum.

Vid Avion shopping finns dagligvaruhandel samt annan séllankdpshandel. Handelsomradet &r
angransande till planprogramsomradet i véster. Detta skapar bra forutsattningar till inkdp utan

bil. Som alternativ finns &ven dagligvaruhandel, konditori, vardcentral en secondhandbutik samt
frisdrsalong vid Tegs centrum, cirka 1,7 km norrut Idangs med Norra Obbolavagen.
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3.3 Gangvéagnat
P& Norra Obbolavéagen finns en kombinerad gang- och cykelbana som &r separerad fran biltrafik.

P& Ringvagen finns ett gdngvédgnat i form av gangbana. P& Marknadsgatan intill Séderslétts
handelsomrade, vaster om planprogramsomradet, finns en kombinerad gang- och cykelbana som
ar separerad fran biltrafik. Vidare finns gdngstrak inom utredningsomradet som utvecklas med

planprogramsforslaget.
I figur 9 presenteras en illustration av gadngnatet och korsningspunkter i ndrheten av

planprogramsomradet.

: ez
I ‘5*?4@” Ost pd stan’
] \ Centrum
/o Vast-Teg i =
|
! |
=
1|
Norra
[ ;«j‘ " .
/ I/ On
{ | (e)
| Ost-Teg ‘ % :I,‘—,, A\ S
- 9’; = ~ o Sédersiatt N HC-0N i
I 66 \ |
L ‘%
L 3

Utredningsomréde

ey :":‘

PEU

. Uejebs

|l

Gangvagnat A oy
Gang- och cykelbana |57 ‘ A7\ Ost-Tegs
Il Overgéngstille

I Signalreglerat
overgangstalle

= i.ndustricmr.a':\dg z

Figur 9. Gdngvagnat och typ av korsningspunkt i ndrheten av planprogramsomradet. Kalla: Umed kommun,

bearbetad av Ramboll.
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3.4 Cykelvagnat

Oster om planprogramsomradet p8 Norra Obbolavégen finns ett huvudcykelvagnat som ar
separerad fran biltrafik. Pa Fagelstigen (se A i Figur 10) évergar huvudcykelvagnitet en kort
stracka till cykling i blandtrafik. P8 Ringvéagen finns inget cykelvdgnat och cykling sker i gatan, sa
kallad blandtrafik. Vaster om planprogramsomradet finns en kort stricka ett huvudcykelvégnat
som &r helt separerat fran biltrafik. Fran planprogramsomradet till centrum &r det drygt 2 km via
Tegsbron och ca 2,5 km via Kyrkbron.

P& Norra Obbolavidgen, Marknadsgatan samt vid E4:an finns cykelpassager. Passagerna pa Norra
Obbolavégen samt vid E4:an &r bada planskilda. Samtliga passager saknar hastighetssakring, se

figur 10.

Verksamhetsomradet séder om planprogramsomradet préglas av industrikaraktar och ar planerat
for motorfordonstrafikens rorelser. Trafiksdkerheten fér gdende och cyklister &r bristande.

Dagens cykelfléde ar cirka 860-900 rérelser per dygn p& Norra Obbolavédgen och pd 120 i
Ringvagen enligt kommunens trafikmodell.

4 C?rum ; 3
Vi4 Teasbron f Centrum X SO
Via Kyrkbron :

e d :

Cykelvagnat
BN Huvudvagnat
== |okalnit

= = = Rekommenderad
fardvdg i blandtrafik

w3 km avstand fran centrum

‘ B Cykelpassage

Figur 10. Cykelvagnat och typ av korsningspunkt i ndrheten av planprogramsomradet. Kélla: Umed kommuns
cykelkarta, bearbetad av Ramboll. Cykelfloden enligt nuldge i modell redovisas i svarta rutor.

Trivector har redovisat fordelning av framtida cykelfléden fran Norra 6n i Trafikutredning Norra
on, se Figur 11. Av férdelning for framtida trafik framgar att cirka 80 % véntas soka sig till de
planerade broarna i 6ster fran on till centrala Ume3.
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Figur 11. Cykelresor till och frdn Norra On &r 2030 i scenario med maélstyrda resor. Killa: Trafikutredning Norra
on 1.2, Trivector (2018).
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3.5 Kollektivtrafik
Tva busslinjer passerar planprogramsomradet med narmsta stopp pa busshallplatsen Séderslatts

handelsomrade (linje 2) precis intill planprogramsomradet.

For tag och fjarrbuss finns Umea C och Umea busstation cirka 3 km fran planprogramsomradet.
Umead dstra resecentrum ligger cirka 3,5 km fran planprogramsomradet men avstandet hit
kommer att minska till cirka 1,5 km nar de planerade broarna fran Norra én byggs.

Busslinje 2 gar mellan Ersboda handelsomrade-Vasaplan-Séderslatt handelsomrade och har

foljande turtathet:
e Vardagar och helger: 4 ganger i timmen i hégtrafik och 1-2 gdnger i timmen under

|&gtrafik

Busslinje 80 ar en flygbuss som gar mellan Umea Airport-Vasaplan-Umea Airport. Bussen gar
enligt oregelbunden tidtabell. I hégtrafik pd vardagar trafikerar linjen med 15-minuters trafik. I

I&gtrafik mer séllan.
Vidare finns dven linje 125 Vasaplan-Holmsund-Obbola samt linje 127 Vasaplan-Stocksjo som

passerar pa Norra Obbolavagen.

E ‘ ™=

/Ost-Teg

Utredningsomrade

0o

Kollektivtrafik
= |inje 2
== |inje 80 N4
== | inje 125 :
mmm |inje 127

Busshallplatser ‘

Figur 12. Kollektivtrafik i ndrheten av planprogramsomradet. Killa: Umed kommun, bearbetad av Ramboll.

Sodra
— = Ost-Tegs
2y 7 Or

industriomrade
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3.6 Motorfordonstrafik

Huvudvagnatet i anslutning till planprogramsomradet framgar av figur 13. Norra Obbolavégen i
dster ar planprogramsomradet narmsta stérre vag. Fran Norra Obbolavédgen finns koppling upp
mot centrum via antingen Tegsbron eller Kyrkbron. I séder finns koppling ut mot vag E12 och E4.
Det finns &ven en koppling mot On via Ovagen.

V&g E4 har hogst trafikflode med en &rsdygnstrafik (férkortas fortsatt ADT) i omradet pa cirka

13 000 ADT, foljt av E12 med 11 300 ADT. P& Norra Obbolavéagen &r trafiken idag hégre norrut
(9 200 ADT) an séderut (7 500 ADT). Ringvagen saknar matningar de senaste aren, senast
tillgdngliga méatning ar fran 2003 och redovisar vardagsmedel (se bl3 ruta i figur 13). Inom
utredningsomradet finns idag endast mindre enskilda vagar som ansluter till befintliga fastigheter

i omradet.
/- U -
RS : , Ry 57, —~—
(ﬁ o) 4 Centium ) r by =g Sy 1
[ : T [ s ~ { Berghem g/
Q755308 ~- ¥
\ ,/ L
14 A\ 3 *.
NG |
\ A
/N \
» Ostpa stan \
y & ;
R ) N -
> & ' )
. A
N
{
4 (]
o6 (ETE
{ \q =]
| GRlYSE
RASTL |
Sjukhus- |
g 130
omradet L
\ Nona '

Bldviagen

o
N

G\ \d
Sofiehem
¥
\
\
\
Figur 13. Huvudgatunat i utredningsomradets ndrhet med senaste matningar av trafikfloden angivet i
arsdygnstrafik (ADT) i svarta rutor samt vardagsmedel i bld ruta. Killa: Umed kommun, bearbetad av Ramboll.
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3.7 Resvanor
Enligt resvaneundersdkningen 2022 gér boende i Umed i genomsnitt 4,5 resor per person och
dag. Antalet resor &r lite ldgre pd helgen &n pa vardagarna, 3,8 resor per person.

Vilka fardmedel som anvands for dessa resor skiljer mellan man och kvinnor. Man har generellt
satt ett hdgre bilresande an kvinnor medan kvinnor reser mer med de hallbara fardsatten, se
Figur 14.

Totalt Kvinna Man

Bil  Buss mCykel mTillfots mOwvrigt

Figur 14. Fairdmedelsfordelning, genomsnitt for hela veckan. Baserat p& totalt 12 585 resor. Killa: Resvanor i
Umea: Sa reste vi i kommunen hdsten 2022, v 1.2 (2023), Trivector.

D& vaderforhallandena kan paverka fardmedelsval fick respondenterna i undersékningen svara pa
hur de reser till arbete/skola pa vintern respektive sommaren. Skillnaderna mellan arstiderna
avspeglar sig framst i férdelningen mellan de hallbara firdmedelslagen. P& vintern minskar framst
andelen cyklister men &ven andelen fotgéngare till forman for fler bussresor. Andelen bilresor &r
cirka 3 % hégre pa vintern &n pd sommaren.

100% 1%
Q0%
B0%
T0%
B0%
50%
25%
40%
14%
[
0% 2%
20%
0%
10% Z
0%
Vinter Sommar

Bil férare M Bil passagerare  Kollektivtrafik = Moped/MC B Cykel B Till fots mAnnat

Figur 15. Firmdelsval for arbetsresor pa vinter respektive sommaren. Kéalla: Resvanor i Umea: Sa reste vi i
kommunen hosten 2022, v 1.2 (2023), Trivector.
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Fardmedelsfordelningen skiljer sig &t mellan olika geografiska omrdden i kommunen. Omradet
Ostteg och Vastteg stricker sig till stor del norr om omradet och har saldes ndgot narmre till
centrum &n aktuellt planprogramsomrade. D& centrum &r en relativt attraktiv malpunkt samtidigt
som flera viktiga serviceanlaggningar finns inom framfor allt Vdstteg kan det antas att
fardmedelsférdelning for aktuellt planprogramsomrade skulle bli ndgot hégre fér bilresor.
Samtidigt planeras planprogramsomradet for flerbostadshus jamfért med Ostteg och Véasttegs
befintliga bebyggelse som till stor del bestar av smahus. Generellt sett &r bilinnehav och andelen
bilresor ndgot hégre for de som bor i smahus &n de som bor i flerbostadshus. Avstandskillnaden
kan sdledes antas tas ut av skillnad i fardmedelsval kopplat till bostadstyp. Saledes bedéms
omradet anda relevant att anvanda som referensexempel for att férstd hur resandet skulle se ut
om man fortsitter att resa pa8 samma satt som idag. I Véstteg och Ostteg &r
fardmedelsférdelningen med bil (40 %) vilket &r nagot hégre &n for samtlig tdtortsbebyggelse,
medan andelen gang (30 %) och kollektivtrafik (4 %) &r ett par procentenheter l&gre och cykel
(23 %) samt ovrigt (3 %) ett samma.

Landsbygd 3% 3
Tatort 6% I T .

Ost pa stan

Alidhem

Vistteg, Ostteg

Vast pa stan och centrumfyrkanten

Umedalen
Tafted/Innertavie/Yttertavle med...

Tomtebo, Tavleliden

Savar och Savars omland 5% I N
sofiehem/Gimonds/Carlshem Y 30 31w kA
Marieomradet 7% T T

Bil Buss MCykel MTillfots ™ Owvrigt

Figur 16. Firdmedelsférdelning som ett genomsnitt for hela veckan uppdelat pd geografiska omrdden kopplat till
bostaden geografiska placering. Kélla: Resvanor i Umea: S& reste vi i kommunen hésten 2022, v 1.2 (2023),
Trivector.

Cirka en fjardedel av alla resor som gors ar arbetsresor. Darefter ar inképsresor vanligast. Enligt
den resematris som kartlagt reserelationerna fér de understkta resorna foretas 20 % av resorna
inom omradet Ostteg/Véstteg. Darefter &r spridningen mellan olika malpunkter relativt stor. Den
nést storst reserelationen pa vardagar finns mellan Vést p§ stan och Véstteg/Ostteg foljt av
Alidhem.
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Landsbygd IEEEEEESN: o 1% 1%

Tatort 23% 10%

st pd stan 2% 12%
Alidhem 26% B%

Vistteg, Ostteg  IEEEEEE 2% ISR 73% 11%

Vist pd stan och centrumfyrkanten  IFFETRE 6= IFFE % 14%
Umedalen IFCEEEEGE c: BFETEEE 15 1%
Tifted/Innertavie/vYttertavie med omland IS 10 TN =~ 1o 13%
Tomtebo, Tavieliden 12% IFET 3% 10%

Sawvar och Savars omland 9% IEEEE 17 0%

Sofiehem/Gimonds/Carlshern T o T 24% 9%
Marieomridet GRS = I = 10 12%

W Arbete W Tjanstedrende m Skola Himta/limna MW Inkbp Fritid mService  Annat

Figur 17. Arendeférdelning som ett genomsnitt fér hela veckan uppdelat p& var man bor. Killa: Resvanor i Umea:
S& reste vi i kommunen hésten 2022, v 1.2 (2023), Trivector.
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4. Planeringsforutsattningar

Det finns pagdende planer samt dvergripande strategiska planer som &r viktiga att kinna till vid
analys av utredningsomradet for att férstd framtida utmaningar och behov. Dessa redovisas
nedan.

4.1 Mal for fardmedelsférdelning
I Atgardsprogram for Umed kommuns miljomal 2022-2025 (antagen 2022) finns ett klimatmal

kopplat till firdmedelsandelar. Malet ska bidra till god bebyggd miljé:

e Ar 2025 &r andelen resor med kollektivtrafik, cykel eller till fots tillsammans minst 65 %av
alla resor fér boende inom Umea3 tatort.

I resvaneundersdkningen 2022 fick respondenterna uppge hur de @ndrat sina resvanor de senaste
tre aren. Resultatet visade att andelen som minskat sina bilresor &r hégre &n andelen som 6kat
sina bilresor. Fér samtliga hallbara fardsétt &r det fler som idag uppger att de reser mer kollektiv,
cyklar eller gér &n motsvande andelen som minskat dessa fardséatt. Vidare tillfrégades
respondenterna om i vilken ordning de anser att de olika fardsatten ska prioriteras i planeringen.

De flesta uppgav da att cykel foljt av buss bor prioriteras hdgst. Detta antyder att det finns stod
hos medborgarna att planera pa ett sitt som gynnar hallbara fardmedelsval framfor bil.

Foérandade fardsatt (%)

Kor/aker i bil -11%
Samaker bil
Reser kollektivt
Cyklar

Gar till fots

Mindre ofta m Oftare

Figur 18. Forandring av huvudsakligt fardsatt de senaste tre dren. Killa: Resvanor i Umed: S reste vi i
kommunen hosten 2022, v 1.2 (2023), Trivector.
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Gangtrafik

Cykeltrafik

Busstrafik

Biltrafik

B Prigritera hogst B Prioritera nast hdgst

21%

10%

10%

DO Frioritera ndst ldgst O Prioritera [3gst

Figur 19. Foérdelning pa olika prioriteringar mellan olika fairdmedel i kommunens planering. Resvanor i Umea: Sa
reste vi i kommunen hdsten 2022, v 1.2 (2023), Trivector.

For att omradet ska nd@ mal om 65 % hallbara resor behdver andelen bilresor minska med

5 procentenheter jamfort med resorna fran Vastteg och Osterteg idag. Detta bedéms i relation till
umebornas instéllning ovan rimligt férutsatt att omradet planeras pa ett satt som stédjer hallbara

fardmedelsval.
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4.2 Oversiktsplan och férdjupade 6versiktsplaner

Ume3s dversiktsplan antogs 2018 har ett par olika férdjupningar. For aktuellt omrade &r
Fordjupning for Umed, Fordjupning for On samt Fordjupning av de centrala stadsdelarna relevanta
for att forstd framtida utveckling i omradet. Oversiktsplanen bygger pd m&l om att kommunen
ska vara 200 000 invanare senast ar 2050. For att nd det har sex utvecklingsstrategier
formulerats. En av dessa &r att tillkommande byggelse i sd stor utstrdckning ska rymmas inom 5
kilometer fran centrum, se &ven figur 20.

3) Nya omraden
+ 15 000 pers

®
) ﬂ 4) Holmsund
& +2/000 pers

Figur 20. Illustration éver dversiktsplanens intentioner avseende utbyggnad i kommunen. Killa: Umed kommun.
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Planprogramsomradet ligger inom FOP for Umed och foreslas fortsatt som detaljplanelagd
tatortsbebyggelse, se figur 21. For omradet galler restriktioner for befintlig och eventuellt ny
flygplats. Korsande planprogrammets omrade féreslas ny viganslutning (R4) till On. Den
fordjupade 6versiktsplanen anger att ingen verksamhet eller bebyggelse som ianspraktar
reservatet bor tilldtas. Vilket avser nya Séderslattsvagen. Vaster om planprogramsomradet
foreslas reservat for handel service och annan féretagsverksamhet i Entré syd (v2). Detta har
idag byggts ut och har ligger bland annat Avion shopping samt IKEA.

1a Oxe

- &
TECKENFORKLARING
GRANSER
Férdjupni iktsplan fér FFU-omradet.
# ' For alla mate. och vatientewicen inom planen

galler riktlinjer enligt tilhdrande textdal.
Mumreringen (¥_X) hanvisar till tabeller i handlingen.

r Restriktionsomrade fir befintlig och eventuell ny fiygplats
OMRADEN

Detaljplanelagd tatorisbebyggelse
Omradesbestdmmelser

W Samlad bebyggelsa

Jordbruksmark

Grén korridor

Skyddad natur, inkl. Natura 2000 bade enligt SC1 och SCA
'-'."-_'. Skyddsvard natur

Frilufts-irekreationscmrade

RESERVAT

[:_Tj Bebyggelseomraden inom planeringsparioden (B)
C_] Reservomraden (BR)

C_] Utredningsomrade bebyggelse (BU)

N { 2 Verksamhetsomraden (V)

m\\: Utredningsomrade 120
m Narovningsomrade samt skjutfalt, Farsvarsmakten

Wagreservat (R)

Korridor, infrastruktureservat (R)

l‘m\'\ef ‘

Figur 21. Plankarta for Fordjupning for Umed, Umed kommun.

P& Teg langs med bland annat V&g 503/Tegsesplanaden (gamla E4:an) och Tegsvéagen foreslds
fértatning med ny kvartersbebyggelse i FOP fér de centrala stadsdelarna, se figur 22.

Umea kommun planerar att bygga om de fore detta europsvagstrackorna till stadsgator.
Forandringen innebéar nya kvarter med blandad stadsbebyggelse i anslutning till stadsgatorna.
Omvandlingen av dessa omraden har pdbérijats och ny bebyggelse utvecklas etappvis.
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Teckenforklaring
bt Ptman'nduqm

Kvarterdnom
centrumfyrkanten
| - Kvarter inom
| ovriga staden

Ny kvariersbe-
byggelse
Kyrko., skok- eller
=/ {erskolegard samt idrost
e &/ - Parker och parkstrak

B s

Bilaga ol .
Oversitsplan Umea sommun
for de cenvala

Figur 22. Planillustration, Fordjupning for de centrala stadsdelarna, Umed kommun.

I FOP for On redovisas ny angéring till On genom en ny bro som féreslds kopplas till Nya
Soderslattsvégen, se figur 23. Vidare foreslas dven flertalet nya gdng och cykelbroar for att
forbinda On med resten av staden. P& Norra On féreslas bdde ny bostadsbebyggelse,

verksamheter och offentlig service.
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FORKLARING TIL PLANKARTA

Fordjupad ove tsplan for On

TiR Aantdn hav e

bﬂ“ g Bostadakvarier med ek santiete

Vet ks amh edeq

By buthrmii o, Vorsam k A
Oftenthy plars och puld

Flatlastryn | Iradgirds stae

Figur 23. Plankarta for Fordjupad oversiktsplan fér Norra On, Ume& kommun.
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4.3 Detaljplan och trafikutredning fér Norra On

Det pagar for narvarande detaljplanearbete fér de norra delarna av On. Planférslaget ska préva
forutsattningarna for en ny stadsdel med plats med cirka 2 800 nya bostdder med inslag av
verksamheter. Detaljplanen féreslar verksamhetslokaler i bottenplan fér att mojliggéra
exempelvis handel, kontorslokaler och service. Vidare féreslds dven en ny skola pa Norra On som
kan bli en malpunkt fér d&ven andra stadsdelar.

Trivector har tagit fram en trafikutredning fér Norra On2 som bland annat studerar kapacitet i
korsningspunkter pa huvudvégnétet efter utbyggnaden av planerna i Norra On. Analysen har
studerat vagnat med och utan nya Séderslattsvidgen med prognosar 2040. Utredningen féreslar
ombyggnad av Norra Obbolavagen.

4.3.1 Kapacitet i korsningspunkter
De kapacitetsanalyser som gjorts visar att belastningen i det omkringliggande vagnatet 6kar vid
utbyggnaden av Norra On. Forutsatt att malet om hallbart resande nds bedéms befintligt vagnat i
stort vara dimensionerat for att kunna ta hand om trafikmangderna. Belastningsgrader i
korsningspunkterna for scenariot utan malstyrd planering redovisas i figur 24.

Om nya Soderslattsvdagen byggs visar analysen att en mindre dverbelastning sker i korsningen
Norra Obbolavagen-Séderslattsvagen dven i scenariot utan malstyrd planering. Vid resande som
fortsatter enligt dagens resvanor &r belastningen mer betydande. Om kapacitetsproblem uppstar
kan detta 16sas med ett extra hdgersvangfalt i Norra Obbolavdgens norra anslutning. Ett extra
hoégersvangskorfalt i cirkulationen mojliggér acceptabel belastningsgrad i maxtimme.

Trivector konstaterar dock att utifrdn kapacitetsanalyserna bedéms det inte finnas ett entydigt
behov av att bygga ut Séderslattsvdagen som en féljd av utbyggnaden av Norra On. D3
Soderslattsvagen ocksa ger hég tillgdnglighet for bil vilket motverkar malet om en hég andel
hallbara transporter.

Antal bilar under dygnet

Bélastningsgrad
959 e |y 2043 588511770

@," < 0,8 > '%."'M

@>10 ‘ \ B {)

=

Ett extra vanstersvingskorfalt %

. ger en belastning pa 078 ‘
o Umealven

1
|}
s
Planeras som cirkulation
med ett korfalt

Ettextra hogersvangskorfalt
ger en belastning pa 674

Figur 24. Kapacitet i korsningspunkter med trafikfloden enligt scenario 1 och med forutsattning att
Sdderslattsvagen byggs ut. Belastningsgraden visas for den tillfart som har hogst belastnings-grad i varje
korsningspunkt. Killa Trafikutredning Norra On 1.2, Trivector 2018.

2 Trafikutredning fér Norra On, Trivector (2018)
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4.3.1 Norra Obbolavdgen byggs om
Norra Obbolavagen planeras byggas om under 2025 med syfte att skapa en trygg och trafiksaker
miljé med stadsmassig karaktar som framjar kollektivtrafik, fotgangare och cyklister. Utformning
kommer frén foreslagen sektion i trafikutredning for Norra On, figur 25.

Gy

ol

3 | 43 || 025

| 286 | 7 | 755 |

-

Figur 25. Sektion for Norra Obbolavdgen, blickandes norrut. Kdlla: Trafikutredning Norra 6n 1.2, Trivector
(2018).

4.3.2  Trafikstruktur
I Figur 26 redovisas Trivector tva alternativa férslag pa strukturer beroende pa om den befintliga

bron anvands for busstrafik eller inte. Foreslagna strukturer for cykelvagar kommer delvis utgéra
viktigt kopplingar ut fran aktuellt planomrade, till bade Norra On och dela av centrala Umea.

Figur 26. Forslag pd alternativa trafikstrukturer for Norra On. Killa: Trafikutredning Norra 6n 1.2, Trivector
(2018).
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Figur 27. Utkast till illustrationsplan Norra 6n, Killa: SWMS arkitektur/Umed kommun.

4.4  Kollektivtrafikforandringar

Idag passerar busslinje 80 med kvartstrafik samt tvd mindre inomkommunala busslinjer langs
med Norra Obbolavégen i direkt anslutning till omradet. I framtiden kan linje 80 komma att
flyttas till den nya végstréckningen genom utredningsomradet. Det &r ocksd méjligt att en ny
stomlinje kommer att ga ldngs denna strackning.

Vidare finns forslag pa nytt hallplatslage foreslds vid Osttegs skola tillsammans med en ny
gangpassage i stillet fér dagens signalreglerade |6sning.
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5. Trafikalstring

Trafikalstring har bedémts fér tva scenarier baserat forvdntad persontithet i omradet enligt
avsnitt 2.1 Bebyggelse, Tabell 1. Trafikalstring gérs genom att multiplicera boendepersoner med
antal resor foljt av fardmedelsandel.

5.1 Antaganden

Féljande antagande har gjorts for alstringen:
e 4,5 resor person, se avsnitt 3.7.
e Fardmedelsfordelning enligt Figur 28 fér Scenario 1
e Fardmedelsfordelning enligt figur 28 for Scenario 2
e Paslag om 15 % nyttotrafik for biltrafiken

Fardmedelsfordelning enligt resvaneundersékning 2022 for omradet Ostteg-Vastteg antas
dimensionerande fér hur boende fran det nya omradet antas resa i Scenario 1, se Figur 28.
Scenario 2 ar ett malstyrt scenario utifran ambitionen att uppna mal om 35 % bilresor. For att nd
detta behdver andelen kollektivtrafik- respektive cykelresor 6ka, se figur 28 jamfort med figur 27.
D3 omradet ligger en bit fr&n centrum beddms det inte rimligt med 6kning av andelen gdngresor.

Scenario 1 Scenario 2
Nuladge - Personresor Malstyrt scanerio - Personresor
3% 0%
30%
35%
40%
8%
4% 23% 27%

Figur 28. Antagen fardmedelsfordelning for Scenario 1. Datakdlla: Fairdmedesfordelningen ar hamtad
resvaneundersokning 2022, se figur 16 samt omradet Ostteg-Vistteg.

Figur 29. Antagen fardmedelsfordelning for Scenario 2.

5.2 Scenario 1 - enligt Resvaneundersdkningen

Baserat pa 1 290 nya boende i omradet skulle fardmedeférdelning enligt dagens resande (figur
27) innebdra 5 800 personresor per dag och 370 resor for nyttotrafiken. Av dessa &r 2 900
fordonsrorelser.

Antal personresor: 5 800

e 1 740 resor till fots

e 1 340 resor med cykel

e 230 resor med kollektivtrafik

e 2 320 resor med bil

e 170 resor inom kategori dvrigt (antas i summering ingd i resor med bil)
Nyttotrafik:

e 370 resor med bil
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5.3 Scenario 2 - Malstyrt scenario

Baserat pa 1 290 nya boende i omradet skulle fardmedeférdelning enligt malstyrd
fardmedelfordelning (figur 28) innebara 5 800 personresor per dag och 300 resor for
nyttotrafiken. Av dessa ar 2 300 fordonsrorelser.

Antal personresor: 5 800
e 1740 resor till fots
e 1570 resor med cykel
e 460 resor med kollektivtrafik
e 2 030 resor med bil
Nyttotrafik:
e 300 resor med bil

5.4 Trafikalstring per omrade
Trafikalstring har delats upp for de fyra bostadskluster som redovisas i figur 30.

- \ 2 S

N\
A\
L\

Figur 30. BTA per omrade. Kélla: Ume& kommun, bearbetad av Ramboll.

Utifran hur stor del av BTA som foreslas i respektive bostadsomrade delas trafiklastringen in per
omrade A, B, C och D. Scenario 1 baserat p& dagens resande presenteras i Tabell 2 och Scenario
2 baserat pa malstyrt resande i Tabell 3. Av tabellerna framgar trafikalstring i form av antal resor
per trafikslag uppdelat per omrade A-D, samt totalt.

Tabell 2. Trafikalstring per trafikslag samt per omrdde av Scenario 1 - Resvaneundersoékning

Omrade A B C D Total
Till fots 220 1130 200 190 1740
Cykel 170 870 150 150 1340
Kollektivtrafik 30 150 30 20 230
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Tabell 3. Trafikalstring per trafikslag samt per omrdde av Scenario 2 - Malstyrt scenario

Omrade A B C D Total
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6. Trafikutlaggning

Som grund for trafikutlaggning och reseefterfrdgan har Umed kommuns kommundévergripande
trafikmodell utférd i Sampers 3.4.6 anvants3. Modellen har anvénts for att forstd vilka riktningar
trafiken frén planprogramsomradet férdelas i med forutsattning att Soderslattsvagen anldggs.

6.1 Fordonstrafiken

For trafikutlaggningen studeras hur trafiken fran planprogramsomradet kan antas fordelas med
trafikalstring enligt Scenario 1, enligt resvaneundersékningen samt i relation till de tva
trafikstrukturer som avses provas i planprogrammet, se A och B i figur 31.

Figur 31. Méjliga trafikstrukturer inom planprogramsomradet. Killa: Umed kommun.

Onskad riktning pa trafik fran omradet plockas ut fran trafikmodellen och ger en férdelning pa:
e 35 % resor mot norr via Norra Obbolavagen
e 13 % 3t nordvast via Marknadsgatan
e 44 % 3t sydvést via Norra Obbolavégen
e 8 % at sydost via Marknadsvégen

3 For den hér analysen har det inkluderats tva scenarier ett nuldges-scenario kalibrerat och validerat 2021/2022 och ett framtidsscenario.
Framtidsscenariot for 2040 inkluderar ny markanvandning som ar baserat p& kommunens férvantade framtida markanvéndning. Trafikmangder
redovisas for dagens fléde respektive den nya markanvandningen 2040. Dar har tva alternativ presenterats i modellen enligt scenario A och B i
figur 30.
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6.1.1 Scenario 1B
For den trafikstruktur som féreslds utan kopplingar i biltrafikndtet mellan planprogramsomradet
och Ringvdgen antas trafiken fordelas enligt figur 32.
Att scenario B redovisas forst beror pa att scenario A bygger pa det korrigerade scenario B.

Q.

Be‘lgl"{ei'nf*@’

§50/0 Nora

« Ol

"

“Ost-Tegs

griomrade

Figur 32. Trafikférdelning for trafikstruktur B, utan koppling fran planprogramsomradet till Ringvigen. Killa:
bakgrundskarta frdn Umed kommun, bearbetad av Ramboll.
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For de 2900 fordonsrorelser som alstras enligt scenario (dagens fardmedelsférdelning) innebar
det en férdelning av dygnstrafiken enligt figur 33.

Be‘rg'h'e'm)'.!@ N/ i

W ;j'omya;ﬂet

Figur 33. Trafikfordelning av de 2900 fordonsrorelser per dygn som alstras enligt Scenario 1 (dagens
fardmedelsfordelning) vid en gatustruktur enligt scenario b (utan lokala kopplingar mot Ringvagen). Kalla:
bakgrundskarta frdn Umed kommun, bearbetad av Ramboll.
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6.1.2  Scenario 1A
Om planprogramsomradet avses kopplas samman med Ringvégen via ett lokalgatusystem véntas
viss trafik som ska norrut fordela sig mot Ringvagen. Féljande antaganden gors:

- Omrade A, C, D paverkas inte med nya végval utan trafiken séker sig fortsatt till
huvudvagnatet.

- Omrade B paverkas genom nya végval for trafik med malpunkter i norr enligt nedan
(antagit att parkering huvudsakligen lokaliseras i omradets sddra delar, mot
Soderslattsvagen)

De 35 procentenheterna férdelar sig mellan:

X: 10 % kor ut pa Ringvagen och fortsatter nordvast ut i lokalgatunatet

Y: 10 % kér ut pa Ringvédgen och fortsatter ésterut och ansluter Norra Obbolavégen
Z: 15 % kor via huvudgatunatet, nya Séderslattsvagen.

Detta innebar en omférdelning av procentandelarna for trafik med malpunkter i norr, vilka
fordelas mellan Norra Obbolavagen (1 i figur 34) samt det lokala gatunatet pd Ostteg (5 i figur
34). 29 % beddms fortsatt ledas ut mot Norra Obbolavdagen och 6 procentenheter via det lokala
gatunétet i Ostteg (lokalgatorna norr om planomradet).

Bevghemr*@‘-‘r \ 5 Lill-Jans
Jiy. SR

,-omradet

o\l
Vast-Teg
W Sj;ul;hu;-
XY dmradef L Sar——/ ——
~ Nora | W T
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{ 45
{ 1" i - —
\ # 3
\ ) 2 z
\ "ﬁ;
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Figur 34. Trafikfordelning for trafikstruktur A. Med koppling frédn planprogramsomradet till Ringvagen. Kalla:
bakgrundskarta frdn Umed kommun, bearbetad av Ramboll.
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For de 2900 fordonsrorelser som alstras enligt scenario (dagens fardmedelsférdelning) innebar
det en férdelning av dygnstrafiken enligt figur 35. I nedan figur redovisas endast tillkommande
trafik fr&n planomradet. Ett ytterligare trafiktillskott fran villaomradet norr om planomradet &r att
forvanta. Det innebar att flddena pa lokalgatorna inom planomradet sannolikt blir hégre.

mn#;- ‘—giih  i:S£“f,’%t%fi‘?tf"

"{"Centru'r‘n

Lill-dans

&

,-omradet

J 7&lenive ﬁitgéjj ig

%o\
Vast-Teg

!

< Ost-Tegs

griomrade

Figur 35. Trafikfordelning av de 2900 fordonsrorelser per dygn som alstras enligt Scenario 1 (dagens
fardmedelsfordelning) vid en gatustruktur enligt Scenario A (med lokala kopplingar mot Ringvagen). Kalla:
bakgrundskarta frdn Umed kommun, bearbetad av Ramboll.
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6.2 Trafikprognos 2040

Av Figur 36 framgar prognosticerat trafikflode for 2040. Trafikprognos bygger pa framtida
trafikstruktur enligt Scenario 1B (figur 32 sida 30). Flddena for 2040 har fatts genom att
summera nuldgesfléden (figur 13 sida 13) med tillskott fran uppraknad trafik enligt modell. Den
summerade dygnstrafiken for prognosdr 2040 utan planomradets 6kning sammanstélls i svarta
rutor. Det prognostiserade flddet 2040 med tillskott fran alstring for det nya
planprogramsomradet redovisas med bla rutor.

~ ~ 1 I 3l

TN Haga
\ N |

\ . Traflkprognos 2040

élm‘oné"s
— \

T 22 \ \
23

Figur 36. Prognostiserat flode 2040.ut BI3 rutor visar prognostiserat flode 2040 baserat pa modellviarde samt
befintliga matningar. Svarta rutor visar prognos for 2040 med berdknad alstrad trafik frdn planomradet.
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6.3 Cykeltrafiken

For trafikutldaggningen studeras hur cykeltrafiken fran planprogramsomradet kan antas férdelas
med trafikalstring enligt Scenario 2, malstyrt scenario. Scenario 2 véljs framfér Scenario 1
eftersom detta scenario forvantas leda till de hégsta cykelflédena.

Férdelningen av cykeltrafiken har baserats pa antaganden, dd det inom projektet inte har funnits
mojlighet att inkludera kommunens modell. Cykeltrafiken beddms ha stérre andel lokala
malpunkter an biltrafiken och saledes en annan fordelning &n det som redovisats i figur 32 och
figur 34. Enligt Resvaneundersdkning 2022 och den resematris som kartlagt reserelationerna for
de undersotkta resorna utgors drygt halften av alla resor (samtliga transportslag) med startpunkt
pa Vastteg/Ostteg resor inom omradet Vastteg/Ostteg. Darefter ar spridningen mellan olika
malpunkter relativt stor. Den nast stérst reserelationen finns mellan “Vést pa stan” och
Vastteg/Ostteg. Med hansyn till detta samt férdelning av malpunkter i omradet antas
cykeltrafiken fordelas enligt figur 37:

e 10 % nordvast

e 10 % vast

e 10 % syd/sydost

e 30 % ost

e 40 % norr/nordvast

I analysen har planerat cykelnét till centrum, sjukhusomradet och universitetsomradet via Norra
On beaktats. Dessa kopplingar bedéms utgéra genare férbindelser bade till de 6stra delarna av
centrum samt mot universitets- och sjukhusomrddena &n dagens fardvagar via Kyrkbron eller
E4/E12. Den stérsta delen av cykeltrafiken fran omradet bedéms emellertid férdela sig mot Norra
Obbolavagen norrut mot Tegs centrum samt centrum via Kyrkbron.
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Figur 37. Fordelning av riktningar for cykeltrafiken och onskade fardvagar. Kalla: bakgrundskarta fran Umed
kommun, bearbetad av Ramboll.
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Enligt trafikalstring Scenario 2 alstras 1 560 cykelresor per dygn frén planprogramsomradet. Med
fordelning ovan innebar det att cykeltrafiken antas fordelas enligt figur 38. Det vill sdga att cirka:
e 560 cykelresor sker mot och via Norra On.
e 600 cykelresor via Norra Obbolavdgen norr om planprogramsomradet mot centrum och
Tegs centrum.
e 150 cykelresor mot malpunkter i nordvést, priméart férskolor och skolor.
e 150 cykelresor till och fran handelsomradet.
e 150 cykelresor at malpunkter i sydvést via Norra Obbolavagen séder om
Soderslattsvagen. Det innebér en betydande ékning av cykeltrafiken, bade i det nya natet
dver Norra On och norrut pd Norra Obbolavégen.
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Figur 38. Planprogramsomradets foredelning av cykelresor i cykelnitet angivet som medelfléden per dygn. Killa:
bakgrundskarta frdn Umed kommun, bearbetad av Ramboll.

6.4 Slutsatser for trafikutlaggning

De flesta motorburna resorna kommer att réra sig mot Norra Obbolavéagen, storst andel sdéder ut.
Det ar sdledes har den hogsta 6kningen av trafik kommer att ske. Detta &r oavsett vilken av de
studerade trafikstrukturerna som féreslas.

Det finns for- och nackdelar med bda scenarierna for trafikstruktur som féreslagits av
kommunen (se figur 4 sida 4):

e Scenario A, en trafikstruktur med gator ansluter till Ringvégen i norr och sdledes silar
biltrafik genom utredningsomradet, (se A i figur 46 nedan). Detta inneb&r ndgot mindre
motortrafik i den ny cirkulationsplatsen samtidigt som det ger en hégre belastning pa
fyrvégskorsningen Ringvagen/Norra Obbolavégen/Ogatan.

e Scenario B endast med gatuanslutningar ut mot Nya Séderslattsvagen (se B i figur 46
nedan), det vill sdga en kanaliserande trafikstruktur som styr trafiken ut pa nya
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Soderslattsvdgen. Forslaget innebar att befintliga gator norr om inte belastas med ny
trafik och att risk fér smittrafik genom omradet inte méjliggérs. Detta férslag ger hogst
belastning pa den nya cirkulationsplatsen.

Konsekvenser och skillnader mellan Scenario A och B analyserar vidare i kapitel 8 Trafikstruktur -
konsekvenser och behov.

Analys av cykeltrafik visar att Norra Obbolavagen forbindelse norrut kommer bli den mest
attraktiva forbindelsen for cyklister.
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Kapacitetsberakningar

7.1 Dimensionerade timmestrafik

Analyserna utgar ifran trafikmangder som hamtats fran modellen samt alstring fr&n omradet.
Trafikmangderna har berdknats for eftermiddagens maxtimme i figur 39. Scenario 1 trafikalstring
enligt resvaneundersokning med trafiknat enligt Scenario B valjs for att analysera forutsattningar
for det scenario som férvantas leda till de hogsta trafikflédena i aktuella korsningspunkter.
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Figur 39. Motorfordons trafikfloden under maxtimme fér Scenario 1B &r 2040 med alstring fran planomradet.
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7.2 Kapacitetsberakningar i Capcal

For att berakna belastningsgrad for korsningspunkter anvands Capcal. Enligt VGU* &r

standardnivaer fér framkomlighet under dimensionerande timme:
e Lag, dver 0,8 (redovisas som orange varde i avsnitt 7.3.1 till 7.3.3)
e Mindre god, mellan 0,6-0,8 (redovisas som gult varde)
e God, under 0,6 (redovisas som gront varde)

7.3 Studerade korsningar och genomférda kanslighetsanalyser

1. Sodderslattsrondellen: Cirkulationsplats E12/E4 (se C1 i Figur 39)
o Kanslighetsanalys - hdjd maxtimmesandel samtliga tillfarter
o Kanslighetsanalys - endast 6kning enligt grundmodell®
o Kanslighetsanalys - minskning 5 % av trafiken i samtliga tillfarter

2. Ny trevagskorsning: Marknadsgatan/Sdéderslattsvagen (se C2)

3. Ny cirkulationsplats: Norra Obbolavagen/ Séderslattsvagen (se C3)
o Andrad utformning - ytterligare korfalt
o Kanslighetsanalys - minskning av 25 % i varje ben
o Kanslighetsanalys - minskning 25 % i norra tillfarten
O

Kanslighetsanalys - endast 6kning enligt grundmodell, minskade gang och

cykelfléden

Resultatet for varje korsningspunkt framgar av avsnitt 7.3.1 till 7.3.3. slutsatser presenteras i

avsnitt 7.3.4.

4 Vagar och gators utformning v.1, Trafikverket, 2024-11-01, avsnitt 9.2.2.4 Till och fr@nfarter
9 9 g ’ ’ ’

5 Trafiken endast enligt grundmodell innebér ett mindre tillskott av trafik fr&n planprogramsomradet, vilket motsvarande cirka 40% av den totala

alstringen som planprogramsomradet bedéms bidra till enligt analyser i Scenario 1 - enligt Resvaneundersskningen.
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7.3.1  Sbderslattsrondellen: Cirkulationsplats E12/E4
Floden i respektive tillfart i Soderslattrondellen korrigerades efter maxtimmesandelar enligt
befintliga matningar, se figur 40. Med maxtimmes fordelning avses hur stor del av dygnstrafiken
som infaller under maxtimme. Dessa trafikfléden ger ett resultat med god till mindre god
framkomlighet i samtliga tillfarter férutom for E4:ans sydvastra tillfart, se figur 41. Kélangden
beddms till 4-5 fordon for de sydvastra tillfarterna.

\
\

E4 vast
\\ /

Figur 40. Maxtimmesandel av dygntrafik for respektive vaglank enligt tillgangliga matningar.

Med
P korrigerad
¢ maxtimmes-
-_: andel enligt
I._tl figur 40

Figur 41. Belastningsgrader enligt Capcal med korrigerad maxtimmesandel enligt respektive figur 40.

Kanslighetsanalyser genomfordes dven for att se hur resultatet pdverkas av olika scenarier.

I de fall maxtimmesférdelningen i korsningen koncentrerades jamfort med dagens maxtimme,
antag 15 % av dygnstrafiken i samtliga tillfarter. Detta resulterar i ytterligare 6kad belastning i
E4:ans sydvastra tillfart men dven att Marknadsgatans inre falt ékade till 0,85 i belastningsgrad
och att E4 sydvést 6kade till 0,91. Om férdelningen av trafiken far en 6kad koncentration kring
maxtimmen paverkas kapaciteten darmed negativt.
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Minskas i stéllet den alstrade trafiken till scenario fér grundmodell innebar det en liten minskad
belastning om 2 % jamfort med Figur 41. P&verkan fran de ytterligare rérelser som
planprogramsomradet bedéms sdledes som marginell. Om trafiken &r 5 % lagre i samtliga
tillfarter minskar belastningen till en belastningsgrad pa 0,73 i den sydvéstra tillfarten, det vill
saga mindre god framkomlighet istallet for 18g. Samtidigt blir belastningsgraden pa tillfart E12 pa
gransen god i stallet fér mindre god.

7.3.2 Ny trevagskorsning: Marknadsgatan/Soderslattsvagen
Korsningen som planeras mellan Séderslattsvagen/Marknadsgatan saknar exakt placering. For att
préva kapaciteten i korsningen i relation till forvantade fléden provas en klassisk trebent korsning
med véajningsplikt fran Séderslattsvagen. Korsningen antas begrénsas till 40 km/h i timmen likt
andra gator i omradet. Ett fldde med gdende och cyklister om cirka 200 korsande i maxtimme
adderas vid befintlig cykelvdg. Ingen passage déver Marknadsgatan prévas da Capcal inte tillater
det. Befintlig passage strax séder om busshallplatsen vid Ikea &r saledes inte inkluderad i
berakningen.

Resultatet visar att framkomlighet &r god i samtliga ben, belastningsgraden &r 18ngt under 0,6.
Trevagskorsning med vajningsplikt bedéms darfor som en lamplig framtida 16sning. Korsningen
beddms aven klara att hantera en korsande passage 6ver Marknadsgatan. Det ar viktigt att se
over trafiksakerhet i passagen nar trafikflodena kan véntas dka avseende saval cykel, gdng som
biltrafik.

Eventuellt kan det férekomma viss tung trafik till lastplatsen p& handelsomrddet som angérs via
Marknadsgatan sdder om féreslagen korsning som inte inkluderats i trafikmodellen. Det vill saga
att trafik som belastar korsningen nord-syd, samt syd-nord. Med hansyn till de 1aga
belastningsgraderna i denna korsning har dock inte denna trafik adderats och kérts om. D3 det
beddms finnas mycket goda marginaler for extra trafik.

ac OL 0 |

Med trafik
enligt
antagande i
avsnitt 7.1.

[ 0.05 I o

Figur 42. Belastningsgrader enligt Capcal med antagande av trafikférdelning enligt avsnitt 7.1.
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7.3.3 Ny cirkulationsplats: Séderslattsvagen/Norra Obbolavagen
Nar Soderslattsvdagen byggs ut har det tidigare féreslagits att korsningen med Norra Obbolavagen
utformas som cirkulationsplats enligt figur 6 (sida 5). Vidare antas féljande férutsattningar:

e 40 km/h

e GC N Obbola: 400 korsande per timme

e GC N Soderslattsvagen: 200 korsande per timme

e All fordonstrafik frdn Norra On antas trafikera bron mot Soderslattvégen. Det vill sdga den
norra bron anvands som bussbro och férbindelse for gdende och cyklister. Ovriga
planerade broar &r for gang- och cykeltrafik.

Uppmatt trafik strax sdder om cirkulationen pa Norra Obbolavégen visar 760 fordon under
maxtimmen och 6 000 fordon per dygn., vilket motsvara cirka 13 % under maxtimmen.
Antagandet om att 15 % av dygnstrafiken sker under maxtimman beddms fortsatt relevant nar
huvudsakligen bostadsbebyggelse byggs ut.

Resultatet av kapacitetsanalysen ger hég dverbelastning i det norra benet, vilket dven indikerades
i utredning foér Norra On, se figur 43. Kderna forvéntas blir Idnga i det norra benet, dvriga ben har
god framkomlighet. Nedan goérs en kanslighetsanalys for att studera orsaken till 6verbelastningen.

= 0,08 |

Med trafik
enligt
antagande i
avsnitt 7.1.

Figur 43. Belastningsgrader enligt Capcal med antagande av trafikfordelning enligt avsnitt 7.1 samt utformning
enligt figur 6.

Adderas ett inkommande korfalt pd Norra Obbolavagen med kérriktningar enligt Figur 44 16ses
kapacitetsbristen. Trafik fran Soderslattsvdgen vésterifran far ndgot svarare att komma ut, men
kapaciteten ligger under gransvérdet fér I8g framkomlighet 0,8.
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Med trafik
enligt
antagande i
avsnitt 7.1
och
tvdkorfilt
norrifran

Figur 44. Belastningsgrader enligt Capcal med antagande av
trafikfordelning enligt avsnitt 7.1 med tva korfilt inkommande frdn Norra Obbolavdgen, norrifrén.

Kanslighetsanalyser genomfordes &ven for att se hur resultatet pdverkas av olika scenarier. I
dessa scenarier studeras paverkar utan att cirkulationen byggs ut med ytterligare korfalt.

e Med tanke pd omradets lokalisering testas en minskning av gang- och cykelfléden enligt:
o GC N Obbola: 200 korsande per timme
GC N Soderslattsvagen: 100 korsande per timme
o Trafik endast enligt grundmodell.®

Kombinationen av detta minskade belastningsgraden till 0,88 fran 1,05 vid Norra Obbolavagens
norra tillfart.

Kanslighetsanalyser visar vidare att det krévs en minskning om 25 % fran Norra Obbolavagen for
att komma ned i nivan av belastningsgrad till “mindre god” istallet for “Iag” utan dubbla korfalt
fran norr.

7.3.4  Slutsatser av kapacitetsberakningar
Trafikokningen fram till 2040 kommer inte enbart fran planprogramsomradet. Aven generell
trafikékning ger upphov till att rekommenderad belastningsgrad éverskrids i C1 och C3. Det géller
sarskilt Séderslattrondellen (C1 i figur 45) dér 6kningen fran planomradet i sammanhanget &r
marginell och darmed inte bedéms behdva dtgardas. Kapacitetsanalyserna som gjorts ska sdledes
ses som en forsta indikation pa att det kan uppsta kapacitetsbrister i framtiden och dérmed inte
bedéms behdva dtgardas i Séderslattsrondellen i nartid. Den nya cirkulationsplatsen i Norra
Obbolavédgen/Soderslattsvagen (C3) bor studeras fortsatt i kommande arbeten med omradet.

6 Trafiken endast enligt grundmodell innebér ett mindre tillskott av trafik frén planprogramsomradet. Motsvarande cirka 40% av den totala alstring
som planpogramsomradet bedéms bidra till enligt analyser i Scenario 1 - enligt Resvaneundersokningen.
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Med hansyn till de risker fér kapacitetsbelastningar som indikeras i C1 och C3 ar det mdjligt att
trafik mellan sydost (E4 6sterifran) och norr (E12 mot centrum) samt nordvést (E12 vésterifran)
véljer en genare/snabbare vig genom omradet. Detta redovisas med orange i figur 45.

For att motverka dessa risker ar atgarder som minskar hdg framkomlighet pa Séderslattsvigen
och Marknadsgatan viktiga. Vajningsplikten i C1 fran Séderslattsvdgen mot Marknadsgatan utgér
ett sddant exempel. I C3 bedéms det svart att hitta andra I6sningar &n cirkulationsplats med
hansyn till trafikfloédena fran Norra On.

Genomsilande trafikstruktur enligt scenario A kan avlasta C3 till viss del da det finns andra
mojliga véagval fér de som kér norrut fr&n omradet. Det kan dock véntas innebéra en 6kad
belastning pa korsningen Norra Obbolavdgen/Ogatan/Ringvédgen (C4) vilken i Trivectors
utrednings fr&n 2018 konstaterats ha hég belastning. Vidare kan genomsilande gator attrahera
trafik fr&n E12-E4 samt Norra Obbolavdgen genom planprogramsomradet (se blamarkering i Figur
45), da kapaciteten i den véstra tillfarten i den nya cirkulationsplatsen (C3) &r god.

Res ty.

T
Vast-Teg

1R
Sjukhus-
omvlide't;

Figur 45. Méjliga omflyttning av trafik frdn E12 respektive Norra Obbolavdgen finns i orange och blamarkerat
strak

Vid vidare studier bér b&da korsningarna C3 och C4 analyseras samtidigt, da dessa ligger i nara
anslutning till varandra och det finns risk for hég belastningsgrad. D3 kéer kan paverka kapacitet
och framkomlighet i de omgivande korsningspunkterna féreslas analys i Vissim. Vidare bor
utformning av gatunat inom planomrddet anpassas sa att framkomligheten for genomfartstrafik
begrénsas. Det kan dven forekomma behov att se dver behov av tgarder i befintliga gator pa
Soderslatts villaomrade for att undvika odnskad smittrafik om 1 A véljs.
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8. Trafikstruktur - konsekvenser och behov

Med utgdngspunkt i kommunens befintliga nit, planerad utveckling enligt versiktsplanen, planer
for Norra On och studerade scenarion i planprogramsomradet (figur 4, sida 4) féreslds inriktning
enligt figur 46 for utvecklingen av trafikstrukturen i omradet. Till grund fér forslagen ligger dven
slutsatserna i foregdende kapitel. Sammanfattning och motivering av férslag och vidare behov av
utredning framgar av avsnitt 8.1 till 8.4.

Gatustruktur
Utredningsomrade Totgaian———

Befintligt struktur I
=== Gang- och cykelbana
=== Rekommenderad fardvag for cykel i blandtrafik
Bl Huvudgataunst
J@) Befintligt hallplatslige Cirkelgatan
Planerad utveckling
----- Ny gangbana
=mm Ny gang och cykelbana
mmm_Uppsamlande gata (beftinglig gata med andrad roll) 1 b
B B Nyuppsmalandegata g ’W:
Forslag EJ
mm  Hastighetsakring av overgangstalle [Ty
[ Utred passagebehov f]"j € N
=sn Ny géng- och cykelbana 1.
=== Cykling i blandtrafik 4 |
—> Mé&jlighet till framtida koppling
—> Anslutningar till bostadsomradena P
1a) Nytt haliplatslige
= = Nyalokalgator
= = Nya lokalgator (med Scenario A) =
&)
Blandtrafik, befintliga gator mot Ringvagen
Soderslattsvagen uppsamlingsgata
Ny cirkulationsplats med tva korfalt fran nori
Hastighetssakring av passager
Norra Obbolavagen/Ringvigen
Trevagskorsning Marknadsgatan/Sodersldttsvagen
Langgatan
G Trevagskorsningar som kan

goras om till fyrvagskorsningar
H Nya gang- och cykelkopplingar
Majlig ny gang- och cykelkoppling
P Parkering

oN >

nm

o
&

Figur 46. Oversikt med forslag till kompletteringar i trafikstrukturen. Figuren redovisas i stérre format i Bilaga 1.
Killa: bakgrundskarta frdn Ume& kommun, bearbetad av Ramboll.

8.1 Gatunat

Soderslattsgatan far en uppsamlande funktion i vagnatet tillsammans med Marknadsgatan nar
strukturerna forandras enligt forslag i den dversiktliga planeringen (se B i figur 46). Gatorna blir
viktiga kopplingar framfér allt for det nya omrddet men &ven annan trafik i ndromradet ges nya
genare vagval. till exempel trafik mellan Norra On och vag E4 och E12.

Overgripande fér- och nackdelarna for trafikstruktur Scenario A respektive B beskrivs i tabell 4.
Scenario A mojliggor blandtrafik i gatorna som ansluter till Ringvagen, vilka i figur 46 markerats

med A. Scenario B innebar att endast gdng och cykeltrafik anvédnds i dessa kopplingar. Vidare
resoneras om andra faktorer att ta hansyn till vid fortsatt utveckling av omradet.
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Tabell 4. For- och nackdelar med de alternativa trafikstrukturerna

Kvalitet Scenario A Scenario B
Natets robusthet och | +Motorfordonstrafiken férdelas -Robustheten i natet minskar nar
kapacitet pa befintliga gator. Saledes vagvalen blir farre. Omradet blir

skapas genare och fler vagval for
biltrafik, vilket bidrar till ett
robustare nat. Med fler mdjliga
vagval kan trafiken valja andra
vdgar, vilket kan jamna ut
framkomligheten i
korsningspunkter.

Det kan till exempel innebara att
om belastningen pa
cirkulationsplatsen vid
Soderslattsvagen ar hég kan
trafik soka sig till och frén
planomradet via Ringvégen i
hogre utstrackning.

saledes kansligare fér stérningar.
N&got hogre belastning férvantas
uppsta i cirkulationsplats vid
Soderslattsvagen.

Om planomradet endast angérs via
Sdderslattsvagen tvingas trafiken
&nda att vanta ut kéerna, ingen
dynamisk omférdelning av trafik till
andra gator sker. Det innebér ocksa
att angéring till omradet &r mycket
sarbart om handelser som hindrar
framkomligheten pa
Soderslattsvagen uppstar. S8 som
olyckor.

Vagval i relation till
hallbart resande
samt paverkan i
befintliga miljéer

-Fler mdjliga vagval kan dock
leda till oonskad trafik i gator
som inte utformats fér
genomfart.

D& Ringvégen och évriga
lokalgator i ndgromrddet endast
ar utformade for blandtrafik
innebar forslaget mer
motortrafik, vilket kan bli eller
upplevas som en
trafiksdkerhetsrisk.
Trafikmangderna mot Ringvdgen
ar inte omfattande men kan i
|gtrafikerade villagator anda
upplevas betydande. Sarskilt d&
trafiken tenderar att
koncentreras vid formiddagen
och eftermiddagens maxtimmar.

+De hallbara transportslagen gang
och cykel far genare végval &n
biltrafiken vilket uppmuntrar till
hallbara fardmedelsval.

Det vill sdga att restidskvoten for
cykel, buss och gangresor gentemot
bilresor, norr dver fran
planomrgdet, mot bland annat
centrum blir mer gynnsamma.

Trygghet

+Hoégre narvaro av trafikanter
nar samtliga transportslag
blandas, kan bidra till 6kad
upplevd trygghet.

I mer glesbebyggelse an t.ex.
centrumbebyggelse kan gang-
och cykelvagar upplevas otrygga
da resande underlaget om
endast gdende och cyklister
tilldts kan bli 13gt. Om &ven
biltrafik till3ts i kopplingarna

-Risk att gang- och
cykelkopplingarna upplevs éde och
otrygga
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mellan planomradet och
Ringvagen 6kar antalet
narvarande i omradet. Narvaro
av fler bidra till en hégre
trygghet, genom att “folk ser

mig”.
Paverkan pa -Hégre narvaro av biltrafik +Genom det kanaliserande natet i
gestaltning av kraver en utformning dar scenario B minimeras trafiken inne i
omrade biltrafiken ges tillrécklig omradet vilket skapar
framkomlighet. Férdelningen forutsattningar fér en annan

mellan ytor fér biltrafik gentemot | gestaltning av omradet.
gaende 6kar. Samtidigt den
exploateringsbara ytan for
tilltdnkta fastigheter ocksa
mindre.

I forslag till trafikstruktur enligt figur 46 med trafiknat enligt Scenario B, utan kopplingar till
Ringvégen kan parkering l6sas i omradets utkanter (se P i figur 46). Detta skulle medféra mindre
trafik inne i omradet och forutsattningar att skapa en trafikmiljo med l3gtrafikgator langre in i
omradet. I de l3gtrafikerade gatorna blir det dd framst motortrafik i form av leveranser,
sophamtning och enstaka angoring till bostad. Den mer frekventa trafiken till de samlade
parkeringsanlaggningarna halls utanfér omradet. Gator kan utformas for att premiera gdende och
cyklister samt mdblering i hdgre grad. Detta bér emellertid studeras i relation till hur
bebyggelsestrukturen utvecklas i omradet.

Att jobba med samma princip kan aven vara maojligt for Scenario A, det vill sdga att jobba med en
parkeringsanléggning tidigt i omrddet med anslutning frdn Soderslattsvagen. Gatorna inne i
omradet kan d& utformas sd att genomfartstrafik for biltrafiken blir oattraktiv, till exempel genom
att for motortrafik endast tilldts angoring till bostdderna. Gatorna strackning och sektioner
utformas vidare med hansyn till i forsta hand gang- och cykelfldden samt vistelse.

Med hansyn till kapacitetsbeddémning (se avsnitt 7.3.3) rekommenderas att i detaljplan skapa
utrymme for att anldgga en cirkulationsplats med tva korfalt frdn norr (se C i figur 46). Det bor
aven utredas om ytterligare korfalt behdvs i ytterligare ben for att sakerstélla formiddagstrafikens
framkomlighet. Se vidare forslag till analyser i avsnitt 8.5. Vidare rekommenderas till skillnad mot
den utformning som foreslagits i figur 6 (se sida 5) anléggande av passager i samtliga ben av
cirkulationen. Detta da det finns korsningsansprak i samtliga ben med de foérslag p& utveckling av
gatunatet som ombyggnaden av Norra Obbolavagen samt sektionen for Sdderslattsvagen innebar.

Hastighetsékring av passager rekommenderas &ven i korsningen Norra Obbolavagen/Ogatan/
Ringvagen nar gang- och cykelflddena i omradet vantas dka oavsett scenario (se D i figur 46).
Scenario A med genomsilande vagar for biltrafiken mot Ringvagen andrar férdelningen av trafik i
den nya cirkulationsplatsen (C), d& trafiken till viss del kér via korsningen i Ringvagen (D).
Omférdelning och pverkan pa belastning i b&da korsningarna behdver studeras vidare om
kommunen gar vidare med Scenario A. Korsningen har i tidigare utredning fér Norra On
konstaterats f& en hog belastningsgrad.

Med hansyn till kapacitetsanalys beddms trevagskorsning som tillracklig i korsningen
Marknadsgatan/Séderslattsvagen (se E i figur 46).
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Langgatan &r idag pa den inledande stréckan fran norr en kommunal gata i anslutning till villorna
sdder om Ringvagen (se F i figur 46). Gatan fortsdtter emellertid som enskild séder om villorna
for att angéra fastigheter langre sdderut. Har foreslds utredning av méjlighet att stdnga
biltrafikens méjlighet att fortsétta séderut fran Langgatan nér nya anslutningar till
Soderslattsvdgen planeras enligt Scenario B (se figur 4). Det innebar att den kommunala gatan
avslutas i vandplats fér biltrafik men att koppling fér gadng- och cykeltrafik fortsatter, vilket skapar
gena vagval for de hallbara fardsatten. Detta begransar trafikméngden pa befintlig gata och
paverkan fran planprogramomradet. Fastigheten séder om Sédersléttsvagen foreslas i stallet fa
en ny koppling fr&n Séderslattsvagen. Denna féreslds samlokaliseras med angdring till bostdderna
som foreslas i de syddstra delarna av planprogramsomradet. Fran det sydéstra bostadsomradet
foreslas kopplingen mot Larlingsgatan via natur/parkomradet endast méjliggéra gang- och
cykeltrafik.

Om behov att ansluta vagnitet till omradet séder om Séderslattsvigen framkommer i framtiden
finns mojlighet géra om foreslagna trevdgskorsningar till fyrvégskorsningar (se G i figur 46 pa
sida 45).

8.2 Gang och cykelvagar

Soderslattsvagen blir en viktig del av huvudcykelnatet i orten. Utéver kopplingar mot och léangs
Soderslattsvagen bedéms det dven viktigt med kopplingar norrut, for att mojliggéra gena vagval
for cyklister som ska vidare saval norrut som nordost:

e Mot centrum samt Tegs centrum via Ringvagen - Norra Obbolavagen.
e Mot forskolor, skola och idrottsomrade via Ringvégen - Marknadsgatan respektive
/&Idermansvégen - Vintergatan.

Langs lokalgatorna rader idag hastighetsbegrénsning 30 km/tim och cykling i blandtrafik. For att
forenkla for barn att cykla bor hastighetsakringar av gatorna ses ¢ver. Eventuellt kan aven
sndrréjningsrutiner géras med hénsyn till behov for yngre barn att d&ven kunna gd/cykla pa
trottoarer.

N&r Norra On fortétas blir koppling for cykeltrafik fran Norra On via Ogatan-Ringvagen en
viktigare 1ank i huvudcykelnatet. Detta dd det utgér en attraktiv férbindelse mellan Norra On och
handelsomradet (se H i figur 46). Denna koppling tillsammans med planerad bro frén
Soéderslattsvagen-Norra On kommer vidare medféra genare cykelvdgar mellan Ostteg och
malpunkter i dstra Ume3, via Norra On. Det blir sdldes narmare till m3lpunkter som sjukhuset,
universitetsomradet och de dstra delarna av Umed centrum (se figur 37). Kommunen foreslds
darfér utreda Ringvagen mellan Ogatan och Marknadsgatan (H i figur 46) for mojliga gora straket
som en rekommenderad cykelvag i blandtrafik alternativt om det finns utrymme att tillskapa en
separerad cykelbana. Vidare bor ett gdng- och cykelstrak som férbinder Séderslattsvagens
cykelstrak med strak upp mot Marknadsgatan och Klappvéagen via parken dvervégas (se I i figur
46) for att skapa genvégar fran omradet och vidare mot malpunkter i nordost.

Férutsattningarna for gen cykelvég till hogstadieskola bér ses dver nér det nya omrddet byggs ut,
for att skapa goda forutsattningar for hallbara resor. Fér cykling till malpunkterna i Vastteg,
s8som Tegs centralskola saknas en gen koppling. Med dagens cykelnat blir skolelever hdnvisade
till cykling i blandtrafik pa lokalgatorna i Ostteg eller att séka sig omvégen via Norra
Obbolavagen. Onskvért vore emellertid att skapa en genare cykelvdg som férldngning av den som
gar dster om handelsomradet I&ngs med Marknadsgatan. En strackning utmed vag E12 med
anslutning till cykelvagen langs Tegsvagen. Det bedéms dock svart att 3 till en attraktiv koppling
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med hénsyn till vag E12:s ansprak idag. Detta kan dock undersdkas nér gatan féreslas géras om
till stadsgata enligt férdjupad 6versiktsplan.

N&r saval bil- som gang- och cykeltrafik 6kar i omradet &r det vidare viktigt att se éver
trafiksakerheten i passagerna for att sikerstélla bade god trafiksdkerhet och god framkomlighet
for de hallbara trafikslagen. Passager dver Norra Obbolavdgen behéver hastighetsikras da det blir
viktiga fardvagar for skolbarn men dven évriga som gar eller cyklar vidare norrut pa Norra
Obbolavagen. Hastighetsakrade passager rekommenderas vidare som ny standard vid flera
befintliga och nya passager (se gula rektanglar i figur 46). Som ny passage féreslas en koppling
dver Soderslattsvagen i anslutning till féreslagna hallplatslagen. Eventuellt kan ytterligare
passager fores|s i anslutning till de nya gatukorsningarna pad Séderslattsvigen for att minska
gatans barriar (se rosa rektanglar i figur 46). Det blir dock tatt mellan passagerna. Antalet nya
passager bor darfor évervagas i relation till hur stort korsningsbehov som beddéms finnas. Detta
bor studeras nar forslaget for bostadsstrukturen utvecklas. I anslutning till den nya
trevagskorsningen foreslds ett hastighetssédkrat évergangstille.

8.3 Busshallplats

Busshallplats féreslas placeras for att tillgodose god tillgénglighet till s& manga nya bostader som
mojligt. Som komplement till befintliga lagen foreslas sdledes nytt lage vid Séderslattsvégen till
den mellersta anslutningen till de norra kvarteren dér stérst bostadsutbyggnad féreslds.
Hallplatslagen foreslds placeras efter korsning i respektive korriktning for att ska god sikt och
trafiksdkerheten pa platsen.

8.4 Gatusektioner

Sdderslattsvagen
Foreslagen sektion for Soderslattsvagen bedéms ge goda férutsattningar for samtliga

transportslag. De tre meter bred ytorna for trad ger vidare goda forutsattningar att skapa bra
hallplatslagen med vaderskydd. Gang och cykelbana féreslas vidare delas upp med avvikande
material for gdende respektive cyklister for att skapa god framkomlighet for cyklister. Férslagsvis
fordelas sektionen 3,25 meter for cyklister 2,75 meter for fotgangare. Detta for att skapa en
madjlighet for en cyklist att kéra om en annan cyklist samtidigt som mdéte med annan cyklist
uppstar, se figur 48.

BEF. VERKSAMHETER | 125 | 10 l 0 ) 10 l F 6.0 }.125 | NY BEBYGGELSE
F G T K T G/C
22.0 |
NYA SODERSLATTSVAGEN

Figur 47. Forslag pa sektion for Sodersldttsviagen. Killa: SWMS/bearbetad av Umed kommun.
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Figur 48. Dimensionerande trafiksituation for omkorning av cyklist med samtida mote. Med cyklisters breddmatt
om 0,75 m och sidomatt (v) med 0,1 samt avstdndstandsmatt (a) 0,4 m. Kélla: Vagar och gators utformning v.1,

Trafikverket, 2024-11-01, avsnitt 7.2.3.1 bredd och indelning.

Lokalgator

En delad kdrbana for biltrafik och cykeltrafik i blandtrafik om 6 meter kan upplevas brett och bidra

till hégre hastighet och bristande sdkerhet for cyklister. 5,5 meter kérbana boér évervagas.

Vidare foreslds att omradet utvecklas med ytterligare typsektioner dér motortrafiken

framkomlighet tonas ned for att i stéllet ge plats at cyklister, fotgangare, vistelse, tréd och/eller

méblering i gaturummet inne i omradet. Detta for att skapa ytor som gynnar hallbart resande.

S&dan utformning kan vidare motverka smittrafik.

Ramboll foreslar, enligt figur 46, en separerad gang- och cykelbana fran Séderslattsvagen mellan

befintlig samt ny bebyggelse och féreslaget naturomrade upp mot Marknadsgatan och
Klappvagen. For att tillgodose behov fér cykel féreslas minst fyra meter gemensam géng- och

cykelbana enligt teknisk handbok’. Detta innebar att sektionen for lokalgatan forbi bostadshusen

(se markering for sektion x i figur 46) skulle behova justeras enligt figur 50.

§
& . <
& _ eI\ L/~
A - G"’;\ It |1 |
d IL 4 > F § (f
== L 1 {r.__'L}ﬂ
BEBYGGELSE | 20 | 30 | 60 430 | 30
F G C/K T G
\ 15.0

Z0__| NY BEBYGGELSE
F

Figur 49. Forslag till sektion for lokalgatorna. Killa: SWMS/bearbetad av Umed kommun.

7 Teknisk handbok, Umed kommun, avsnitt 3.2.1 Gatusektioner, hamtad 2023-12-10 fran:

https://www.umea.se/sida/utforareochleverantorer/tekniskhandbokgatorochparker/3projektering/32gatorochtorg/321gatusektioner.4.29fcd1821

8cOeabc4ad4826.html
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https://www.umea.se/sida/utforareochleverantorer/tekniskhandbokgatorochparker/3projektering/32gatorochtorg/321gatusektioner.4.29fcd18218c0eabc4ad4826.html
https://www.umea.se/sida/utforareochleverantorer/tekniskhandbokgatorochparker/3projektering/32gatorochtorg/321gatusektioner.4.29fcd18218c0eabc4ad4826.html
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Figur 50. Alternativt forslag till sektion X i figur 46, norr om nya Sdderslattsvagen. Kalla: SWMS/bearbetad av
Umed kommun och Ramboll.
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8.5 Vidare analysarbete

Nar arbetet i kommande skeden blir mer detaljerat avseende gatustrukturer och
bebyggelseetablering rekommenderas att, utéver eftermiddagssituation foér den nya
cirkulationsplatsen vid Soderslattsvagen, aven studera féormiddagsscenario. Vidare bor
kapacitetsanalyserna for den nya cirkulationsplatsen férfinas, for en dkad forstaelse genom mer
detaljerade analyser av nulaget med exempelvis GPS-data som underlag. Vidare analys kan
genomféras i exempelvis simuleringsprogrammet Vissim for en mer detaljerad bild av hur
kapacitetsproblem forvantas upptrada.

Det rekommenderas aven att korsningen norr om den nya cirkulationsplatsen, det vill saga
korsningen Ringvégen/Ogatan/Norra Obbolavigen analyseras. Den har tidigare identifierats ha

potentiella belastningsproblem och eventuella kéer i korsningarna beréknas kunna paverka
varandra, darfér bor de tvd korsningarna hanteras tillsammans.
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Bilaga 1
Oversikt konsekvenser och behov vid ny Trafikstruktur
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57 J | Ilgll 8 ~

Gatustruktur
Utredningsomrade
“Befintligt struktur :
=== (Gang- och cykelbana ;
=== Rekommenderad fardvdg for cykel i blandtrafik
Bl Huvudgataunit
Befintligt hallplatslage

Planerad utveckling

----- Ny gangbana

m=m Ny gdng och cykelbana

B Uppsamlande gata (beftinglig gata med andrad roll)
B § Nyuppsmalandegata

Forslag

mm Hastighetsdkring av 6vergdngstalle
[l Utred passagebehov

m=m Ny gang- och cykelbana

=== Cykling i blandtrafik

—> Mojlighet till framtida koppling

—> Anslutningar till bostadsomradena P
Nytt hallplatslage

= = Nya lokalgator

= = Nya lokalgator (med Scenario A) ﬂ E /

Blandtrafik, befintliga gator mot Ringvagen

Sdderslattsvagen uppsamlingsgata :

Ny cirkulationsplats med tva korfalt fran nor

Hastighetssakring av passager

Norra Obbolavdgen/Ringvagen

Trevagskorsning Marknadsgatan/Soderslattsvagen

Langgatan

Trevagskorsningar som kan

goras om till fyrvagskorsningar

H Nya gdng- och cykelkopplingar

Majlig ny gang- och cykelkoppling

P Parkering

N ® >

G Tm

Figur 51. Oversikt med forslag till kompletteringar i trafikstrukturen. I 6versikten redovisas befintlig struktur, planerad utveckling enligt 6versiktsplan och andra styrdokument samt forslag pa utveckling trafikstrukturen inom planprogramsomradet och dess
narhet.
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