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UMEK Tjansteskrivelse
IKOMMUN 2025-01-08

Tekniska namnden

Diarienr: TN-2025/00029

Faststdllande av dagordning och fraga om jav
januari

Forslag till beslut
Tekniska namnden beslutar

att faststdlla sammantradets dagordning.

att till protokollet notera att ingen person ar javig.

Arendebeskrivning

Tekniska ndmndens féredragningslista finns som bilaga och eventuella
andringar noteras. En javig person far varken delta i handlaggningen av
arendet eller vara narvarande vid ndamndens behandling av drendet.

Beslutsunderlag
Foredragningslista. Bilaga.
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UMEA

KOMMUN

Tekniska namnden

Tid: Torsdagen den 30 januari 2025 kl. 10:00
Plats: Kommunstyrelsens sammantradesrum

Beslutsarenden

1 Faststallande av dagordning och fraga om jav januari

2 Arbetsformer TN 2025

3 Remissvar Promemoria Intelligenta transportsystem

4 Yttrande 6ver remiss: Promemorian forslag pa
forordningsandringar som mojliggor ett mer effektivt
framjande av icke-publik laddinfrastruktur

5 Utslappsfri byggarbetsplats

6 Yttrande 6ver motion 10/2024: Duschbas i skolornas
omkladningsrum; Anders Norgvist (L)

7 Aktuellt fran férvaltningen januari

8 Kurser och konferenser januari

9 Delegationsbeslut och anmalningsarenden januari

10 Arenden under handliggning - information januari
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UMEK Tjansteskrivelse
IKOMMUN 2025-01-08

Tekniska namnden

Diarienr: TN-2025/00034

Arbetsformer TN 2025

Forslag till beslut
Tekniska namnden beslutar

att faststalla arbetsformer for 2025 enligt nedan.

Arendebeskrivning

Tekniska namndens arbete spanner over ett flertal stora och komplexa
verksamheter. For att underldatta namndens arbete har namnden
faststallda arbetsformer som f6ljs upp arligen.

Tekniska ndmndens sammantraden ar 6ppna for allmanheten, med
undantag fér punkten: Arenden under handléggning - information.
Huvudregeln ar att drenden presenteras for ndmnden under punkten
Arenden under handléggning — information pd sammantradet ndrmast
innan sammantradet da beslut ska tas.

Uppdrag till ndmndens verksamheter som beslutas av namnden, ska
tidsattas for aterrapportering.

Namndinitiativ ska anmalas under punkten Faststéllande av dagordning
och fraga om jév.

Checklista for handlédggning av drenden infér politiska beslut ska anvandas i
alla arenden dar det ar mojligt.

Ndamndens verksamheter gas igenom |6pande under aret: Maltidsservice
(jan), Gator och parker (maj), Stad- och verksamhetsservice (juni), Fastighet
(aug) och Digital omstallning och IT (dec).

Deltagande i kurser och konferenser beslutas av namnden. Deltagande i
kurser och konferenser for presidiet beslutas av forvaltningschef enligt
namndens delegationsordning.

Huvudregeln ar att anmalan sker pa egen hand med kopia till sekreteraren.

Strategidagar genomfors tva ganger per ar.
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2av?2

Tjansteskrivelse
Dnr: TN-2025/00034

En studieresa/studiebestk genomfors i samband med ett av
namndsmotena om omstandigheterna sa tillater.

For fragor som namnden Onskar dgna sarskild uppmarksamhet anmals att
fragan ska belysas pa nagon av kommande namnder under ”Aktuellt fran
forvaltningen”.

Informationsdelning sker helt digitalt via iPads.

Foredragningslistan blir allman handling nar den sands ut till ledamoéter och
ersattare. Foredragningslistan och handlingarna publiceras samtidigt pa
kommunens websida.

Tekniska namnden distribuerar handlingar till media cirka en vecka fore
sammantradet via websidan.

Presskonferens/presskontakt halls dagen efter namnd, for att likstalla
mediernas majligheter till information.

Visuella bilder och kartor ska alltid redovisas dar det ar relevant.

Motesformen ar i forsta hand fysisk pa plats i Stadshuset eller annan lokal.
Om detta inte ar mojligt sker sammantradet digitalt via lamplig plattform.

Beslutsunderlag
Checklista for handlaggning av arende infor politiska beslut bedéms inte
aktuell for detta drende eftersom den ar en del i beslutet.

Beredningsansvariga
Annika Kjellsson Lind
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UMEK Tjansteskrivelse
IKOMMUN 2024-12-04

Tekniska namnden

Diarienr: TN-2024/00835

Remissvar Promemoria Intelligenta transportsystem

Forslag till beslut
Tekniska namnden beslutar

att lamna yttrande enligt nedan.

Arendebeskrivning

Umea kommun har fatt mojlighet att yttra sig 6ver promemorian
Intelligenta transportsystem. Kommunstyrelsen har éverlamnat remissen
till Tekniska namnden.

Yttrande

Sammanfattning

Umea kommun vill inledningsvis uttrycka sitt dvergripande stod till
promemorians intentioner och syfte. Umea kommun vdlkomnar det 6kade
fokuset pa digitala, maskinldsbara dataformat i det reviderade direktivet.
Kommunen har sedan flera ar tillbaka arbetat aktivt for att digitalisera sina
processer och data. Genom att utnyttja befintliga system och kompetenser
bedomer vi att anpassningen till de nya kraven kan genomforas effektivt
och utan storre hinder.

Positiva effekter for invanare och foretag

Forslaget bedoms ha positiva effekter for bade invanare och foretag i Umea
kommun. Okad tillgdng till data och trafiksikerhetsrelaterade tjinster
kommer att bidra till en sdakrare och mer effektiv trafikmiljo. Det ar dock
viktigt att sdkerstélla att alla invanare, oavsett digital kompetens, kan dra
nytta av dessa forbattringar.

Geogrdfisk téiickning av data och tjénster

Vi ser positivt pa kraven om geografisk tackning av data och tjanster. Umea
kommun har redan pabdrjat arbetet med att férbattra den geografiska
tackningen och ser fram emot att fortsatta detta arbete i linje med de nya
kraven.
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2av?2

Tjansteskrivelse
Dnr: TN-2024/00835

Beslutsunderlag

Remissmissiv Intelligenta transportsystem. Bilaga.

Promemoria Intelligenta transportsystem. Bilaga.

Checklista for handlaggning av arenden infor politiska beslut Intelligenta
transportsystem. Bilaga.

Beredningsansvariga
Fredrik Ohrner

Beslutet ska skickas till

Sista dag for Umea kommun att besvara remissen ar 15 mars 2025. Det
betyder att namndens yttrande till ksdiarium@umea.se ska vara inne
senast 2024-02-04. Mark @mnesraden med diarienummer: KS-2024/01056
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Remiss

Regeringskansliet

2024-11-25
L12024/02042

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet
Transportmarknadsenheten

Remittering av promemorian Intelligenta
transportsystem — genomférande av andringsdirektiv.

Remissinstanser

1. Alingsis kommun

2. Arvidsjaurs kommun

3. Boden kommun

4. Botgholms kommun
5. Borlinge kommun
6. Bricke kommun

7. Bastads kommun

8. Cykelframjandet

9. Domstolsverket

10. Drive Sweden

11. Finspangs kommun

12. Energimyndigheten

13. Forvaltningsritten 1 Karlstad
14. Forsvarsmakten

15. Goteborgs kommun

16. Huddinge kommun

17. Integritetsskyddsmyndigheten
18. I'TS Sweden

Telefonvaxel: 08-405 10 00 Postadress: 103 33 Stockholm
Webb: www.regeringen.se BesoOksadress: Herkulesgatan 17
E-post: li.registrator@regeringskansliet.se
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19. Jonkopings kommun

20. Jokkmokks kommun

21. Karlsborgs kommun

22. Kungliga Tekniska Hogskolan

23. Lindholmen Science Park

24. Linkopings kommun

25. Malm6 kommun

26. Mjolby kommun

27. Mobility Sweden

28. Myndigheten for digital forvaltning
29. Myndigheten for samhillsskydd och beredskap
30. Nationalforeningen for Trafiksikerhetens Frimjande
31. Nordanstig kommun

32. Norrtilje kommun

33. Nitringslivets Transportrad

34. Nissjo kommun

35. Polismyndigheten

36. Post- och Telestyrelsen

37. Region Visterbotten

38. Region Stockholm

39. Region S6rmland

40. Rattviks kommun

41. Vistra Gotalandsregionen

42. Resenirs Forum

43. Riksforbundet Enskilda Vagar

44. Riksférbundet M Sverige

45. RISE AB

46. Samtrafiken

47. Skurups kommun

48. Skanetrafiken
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Sollentuna kommun
Storstockholms Lokaltrafik
Statens vig- och transportforskningsinstitut
Stenungsunds kommun
Stockholms kommun

Stromstads kommun

Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll
Sundbybergs kommun

Sundsvalls kommun

Svensk forsikring

Svensk kollektivtrafik

Sveriges Kommuner och Regioner
Sveriges Motor Cyklister

Sveriges Akeriforetag

Sodertilje kommun
Totalforsvatets forskningsinstitut
Trafikanalys
Trafikforsikringsforeningen
Trafikverket

Transportforetagen
Transportstyrelsen

Umea kommun

Visttrafik AB

Angelholms kommun
Osthammars kommun
Ostersunds kommun

Overtorneas kommun
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Remissvaren ska ha kommit in till Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet senast den 15 mars 2025. Svaren bor limnas
per e-post till li.remissvar@regeringskansliet.se och med kopia
li.transport.remissvar@regeringskansliet.se. Ange dnr LI 2024/02042 och

remissinstansens namn 1 amnesraden pa e-postmeddelandet.

Svaret bor ldimnas 1 tvd versioner: den ena 1 ett bearbetningsbart format (t.ex.
Word), den andra i ett format (t.ex. pdf) som foljer tillginglighetskrav enligt
lagen (2018:1937) om tillganglighet till digital offentlig service.

Remissinstansens namn ska anges 1 namnet pa respektive dokument.
Remissvaren kommer att publiceras pa regeringens webbplats. Myndigheter
under regeringen ar skyldiga att svara pa remissen. En myndighet avgor dock
pi eget ansvar om den har nigra synpunkter att redovisa i ett svar. Om
myndigheten inte har nagra synpunkter, racker det att svaret ger besked om
detta. For andra remissinstanser innebar remissen en inbjudan att limna
synpunkter. Promemorian kan laddas ned fran Regeringskansliets webbplats

WWW.regeringen.se.

4(4)
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Promemoria

Intelligenta transportsystem — genomforande av
andringsdirektiv

Promemorians huvudsakliga innehall

I promemorian foreslés dndringar i lagen (2013:315) om intelligenta trans-
portsystem vid vagtransporter och i forordningen (2016:383) om intelli-
genta transportsystem vid végtransporter. Andringarna genomfor Europa-
parlamentets och radets direktiv (EU) 2023/2661 av den 22 november
2023 om éndring av direktiv 2010/40/EU om ett ramverk for inférande av
intelligenta transportsystem pa vagtransportomradet och for granssnitt mot
andra transportslag.

Genom dndringarna i direktivet utvidgas tillimpningsomrédet sa att fler
datatyper och tjanster for intelligenta transportsystem omfattas. Datatyp-
erna ska goras tillgéngliga via en nationell atkomstpunkt i digitala maskin-
lasbara format och ha en viss geografisk tdckning senast vid bestimda
datum. Aven tjinsterna ska tillhandahéllas med en viss geografisk tick-
ning vid en angiven tidpunkt. De huvudsakliga nyheterna finns i tva nya
bilagor till direktivet (bilaga III och IV). Bade bilagorna och direktivet &dr
nu mycket omfattande med detaljerad information. Enligt férslagen i pro-
memorian ska darfor bade dndringsdirektivet och det ursprungliga direkti-
vet 1 fortsdttningen genomforas med forordningen om intelligenta trans-
portsystem vid vagtransporter. I lagen, som omarbetas, féreslés bemyndi-
ganden som mdjliggor ett sddant genomforande.

Andringsdirektivet foreskriver ett nationellt genomforande den 21 dec-
ember 2025. Lag- och forordningséndringarna foreslas trida i kraft den
15 december 2025.
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1 Forfattningsforslag

1.1

Forslag till lag om éndring 1 lagen (2013:315)

om intelligenta transportsystem vid

vagtransporter

Hirigenom foreskrivs' i friga om lagen (2013:315) om intelligenta trans-

portsystem vid végtransporter?

dels att 2 och 5-9 §§ ska upphora att gilla,

dels att rubrikerna ndarmast fore 1, 4, 6 och 9 §§ ska utga,

dels att nuvarande 4 § ska betecknas 2 §,

dels att 1 och 3 §§ och den nya 2 § ska ha foljande lydelse,

dels att det ska infOras tre nya paragrafer, 4—6 §§, av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Genom denna lag genomférs Euro-
paparlamentets och rdadets direktiv
2010/40/EU av den 7 juli 2010 om
ett ramverk for inférande av intel-
ligenta transportsystem pd vdg-
transportomrddet och for grins-
snitt mot andra transportslag.

Lagen innehdller allmédnna be-
stimmelser om inforande och an-
vindning av intelligenta transport-
system vid transporter pd vig.

43
Denna lag gdller ITS for transpor-
ter pd vdg.

Lagen giller inte verksamhet
som bedrivs av Forsvarsmakten,
Forsvarets materielverk, Totalfor-
svarets forskningsinstitut, Forsva-
rets radioanstalt och Séakerhetspoli-

Féreslagen lydelse

Denna lag gdller sadana intelligen-
ta transportsystem for vdgtranspor-
ter, och systemens grdnssnitt mot
andra transportslag, som

1. formedlar information i syfte
att underldtta transporter och re-
sande och bidra till trafiksdikerhet,
effektivitet och hallbar mobilitet,
och

2. tillhandahdlls i syfte att kunna
anvdndas i Sverige och grinsover-
skridande inom FEuropeiska unio-
nen.

28

Lagen giller inte verksamhet som
bedrivs av Forsvarsmakten, For-
svarets materielverk, Totalforsva-
rets forskningsinstitut, Forsvarets
radioanstalt e/ler Sakerhetspolisen.

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU av den 7 juli 2010 om ett ramverk
for inforande av intelligenta transportsystem pa végtransportomradet och for granssnitt mot
andra transportslag, i lydelsen enligt Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2023/2661.

2 Senaste lydelse av 8 § 2022:819.
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sen. Aven annan verksamhet som
avser forsvaret och den nationella
sdkerheten far undantas fran lag-
ens tillimpningsomrdde.

3§

I denna lag betyder

vdg: sddan vdg, gata, torg och
annan led eller plats som allmdnt
anvinds for trafik med motorfor-
don,

intelligenta transportsystem, ITS:
system med informations- och kom-
munikationsteknik som tilldmpas
for transporter pd vdg, inbegripet
infrastruktur, fordon och anvdin-
dare, trafikledning och mobilitets-
hantering, samt for grinssnitt mot
andra transportslag,

ITS-tillimpning: operativt in-
strument for anvdndningen av ITS,

ITS-tjdnst: tillhandahdllandet av
ITS-tillimpning inom ett bestimt
organisatoriskt och operativt om-
rdade i syfte att bidra till anvinda-
rens sdkerhet, effektivitet och kom-
fort samt att underldtta eller stédja
transporter och resande,

védgdata: data om vdginfrastruk-
tur, inbegripet fasta vigmdrken
eller annan reglering av trafik-
sdkerhetskaraktdr,

vdgtrafikdata: historiska data
och realtidsdata om vigtrafiken,

resedata: grundldiggande data,
till exempel tidtabeller for allmdn-
na transportmedel samt tariffer,
som dr nodvdindiga for att till-
handahdlla multimodal reseinfor-
mation fore och under resan for att
underldtta reseplanering, bokning
och anpassning av resan,

granssnitt: en majlighet till sam-
mankoppling av interaktion mellan
system,

interoperabilitet: systemens och
de underliggande affdrsprocesser-

I denna lag avses med

intelligent transportsystem: ett
system ddr informations- och kom-
munikationsteknik  tillimpas pd
vdgtransportomrddet, inklusive in-
frastruktur, fordon och anvindare,
och for trafikledning och mobili-
tetshantering, och

grdanssnitt: teknik eller tjdnst som
mojliggor ett intelligent transport-
systems koppling och interaktion
med system for andra transport-
slag.
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nas kapacitet att utbyta data och
dela information och kunskap, och

kompatibilitet: en anordnings el-
ler ett systems allmdnna férmdga
att utan dndring fungera tillsam-
mans med en annan anordning el-
ler ett annat system.

Fordonstermerna i denna lag har
samma betydelse som i lagen
(2001:559) om vdgtrafikdefinitio-
ner.

49

Det ska finnas en digital nationell
dtkomstpunkt for data och tjdnster
som anvdnds i intelligenta trans-
portsystem. Den myndighet som
regeringen bestdmmer ska ansvara
for den nationella dtkomstpunkten.

58

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer fir
meddela foreskrifter om intelligen-
ta transportsystem, om data och
tjdnster som anvinds i systemen
och om den nationella dtkomst-
punkten.

6§

Regeringen far meddela foreskrif-
ter om undantag fran lagens
tilldmpningsomrdde

1. for andra verksamheter som
avser forsvaret eller den nationella
Sckerheten dn de som anges i 2 §,
och

2. som avser fordon.

Denna lag trader i kraft den 15 december 2025.
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1.2

Forslag till forordning om &ndring i

forordningen (2016:383) om intelligenta
transportsystem vid vigtransporter

Hirigenom foreskrivs' i friga om forordningen (2016:383) om intelligenta

transportsystem vid végtransporter

dels att nuvarande 3 a och 8 §§ ska betecknas 8 och 14 §§,

dels att 1-3 och 5 §§ och nya 8 och 14 §§ ska ha féljande lydelse,

dels att det ska inforas fem nya paragrafer, 9—13 §§, och ndrmast fore 2,
3, 8-10 och 13 §§ nya rubriker av foljande lydelse,

dels att det ndrmast fore 4 § ska inforas en ny rubrik som ska lyda

”Myndigheternas uppgifter”.

Lydelse enligt SF'S 2024.:928

Féreslagen lydelse

1§

Denna forordning dr meddelad med
stod av 8 kap. 7 § regeringsformen.

2§

I foljande forfattmingar finns be-
stimmelser av  betydelse for
tillimpningen av denna férordning:

1. Europaparlamentets och radets
direktiv 2010/40/EU av den 7 juli
2010 om ett ramverk for inforande

Denna forordning gdller sadana in-
telligenta transportsystem som av-
ses i lagen (2013:315) om intelli-
genta transportsystem vid vig-
transporter.

Férordningen dr meddelad med
stod av

—4 § lagen om intelligenta trans-
portsystem vid vigtransporter i
fraga om 9—12 g,

— 8 kap. 11 § regeringsformen i
fraga om 13 §, och

—8kap. 7§ regeringsformen i
fraga om dvriga bestimmelser.

EU-regler som har betydelse for
tillimpningen av forordningen
3

EU-regler som har betydelse for
tillimpningen av denna forordning
finns i

1. Europaparlamentets och radets
direktiv 2010/40/EU av den 7 juli
2010 om ett ramverk for inférande

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU av den 7 juli 2010 om ett ramverk
for inférande av intelligenta transportsystem pa vigtransportomradet och for granssnitt mot
andra transportslag, i lydelsen enligt Europaparlamentets och radets direktiv (EU)

2023/2661.
2 Senaste lydelse 2019:233.
3 Senaste lydelse 2019:233.
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av intelligenta transportsystem pa
vagtransportomradet och for grans-
snitt mot andra transportslag.

2. Kommissionens delegerade for-
ordning (EU) nr 885/2013 av den
15 maj 2013 om komplettering av
Europaparlamentets och radets
ITS-direktiv 2010/40/EU vad géller
tillhandahallande av informations-
tjanster for sdkra och skyddade par-
keringsplatser for lastbilar och
kommersiella fordon.

3. Kommissionens delegerade for-
ordning (EU) nr 886/2013 av den
15 maj 2013 om komplettering av
Europaparlamentets och radets di-
rektiv 2010/40/EU vad giller data
och forfaranden for kostnadsfritt
tillhandahallande, nér sa dr mojligt,
av ett minimum av végsdkerhets-
relaterad universell trafikinforma-
tion for anvéndare.

4. Kommissionens delegerade for-
ordning (EU) 2017/1926 av den 31
maj 2017 om komplettering av Eu-
ropaparlamentets och radets direk-
tiv 2010/40/EU vad giller tillhan-
dahallande av EU-omfattande mul-
timodala reseinformationstjanster.

5. Kommissionens delegerade for-
ordning (EU) 2022/670 av den 2
februari 2022 om komplettering av
Europaparlamentets och radets di-
rektiv 2010/40/EU vad géller till-
handahallande av EU-omfattande
realtidstrafikinformationstjénster.

av intelligenta transportsystem pa
vagtransportomradet och for gréns-
snitt mot andra transportslag, i lyd-
elsen enligt Europaparlamentets
och rddets direktiv (EU) 2023/2661,

2. kommissionens delegerade for-
ordning (EU) nr 305/2013 av den
26 november 2012 om kompletter-
ing av Europaparlamentets och rd-
dets direktiv 2010/40/EU avseende
harmoniserat tillhandahdllande av
interoperabelt EU-omfattande eCall,
i lydelsen enligt kommissionens
delegerade  forordning  (EU)
2024/1084,

3. kommissionens delegerade for-
ordning (EU) nr 885/2013 av den
15 maj 2013 om komplettering av
Europaparlamentets och radets
ITS-direktiv 2010/40/EU vad géller
tillhandahallande av informations-
tjanster for sédkra och skyddade par-
keringsplatser for lastbilar och
kommersiella fordon,

4. kommissionens delegerade for-
ordning (EU) nr 886/2013 av den
15 maj 2013 om komplettering av
Europaparlamentets och radets di-
rektiv 2010/40/EU vad géller data
och forfaranden for kostnadsfritt
tillhandahallande, nér sé &r mdjligt,
av ett minimum av végsédkerhets-
relaterad universell trafikinforma-
tion for anvéndare,

5. kommissionens delegerade for-
ordning (EU) 2017/1926 av den 31
maj 2017 om komplettering av Eu-
ropaparlamentets och radets direk-
tiv 2010/40/EU vad géller tillhan-
dahallande av EU-omfattande mul-
timodala reseinformationstjinster, i
lydelsen enligt kommissionens de-
legerade forordning (EU) 2024/490,

6. kommissionens delegerade for-
ordning (EU) 2022/670 av den 2
februari 2022 om komplettering av
Europaparlamentets och radets di-
rektiv 2010/40/EU vad géller till-
handahallande av EU-omfattande
realtidstrafikinformationstjénster,
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Nuvarande lydelse

7. Europaparlamentets och rd-
dets forordning (EU) 2016/679 av
den 27 april 2016 om skydd for
fysiska personer med avseende pd
behandling av personuppgifter och
om det fria flodet av sddana upp-
gifter och om upphdvande av
direktiv 95/46/EG (allmdn data-
skyddsforordning), och

8. Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2024/1679 av den
13 juni 2024 om unionens riktlinjer
for utbyggnad av det transeuro-
peiska transportndtet, om dndring
av forordningarna (EU) 2021/1153
och (EU) nr 913/2010 och om upp-
hdvande av foérordning (EU) nr
1315/2013.

Foéreslagen lydelse

Ordforklaringar

38§

I denna férordning anges de myn-
digheter som ska prova frdagor och
fullgéra de olika uppgifter som
dligger en medlemsstat enligt rdtts-
akter som beslutas inom Europeis-
ka unionen och som rér intelligenta
transportsystem pd vdgtransport-
omrddet och grdnssnittet mot
andra transportslag.

1 denna forordning avses med

ITS-tillimpning: ett operativt in-
strument for att anvinda intelli-
genta transportsystem,

ITS-tidéinst: tillhandahdllande av
en ITS-tilldmpning inom en vilde-
finierad organisatorisk och opera-
tiv ram i syfte att bidra till att dka
anvdndarnas sdkerhet, effektivitet,
hallbara mobilitet eller komfort,
eller underldtta eller stédja trans-
porter och resande,

specifikation: en bindande dt-
gdrd som faststdiller bestdmmelser,
med krav, forfaranden eller andra
relevanta regler,

standard: standard i enlighet
med det som anges i artikel 2.1 i
Europaparlamentets och rddets
forordning (EU) nr 1025/2012 av
den 25 oktober 2012 om europeisk
standardisering och om dndring av
radets direktiv 89/686/EEG och
93/15/EEG samt av Europaparla-
mentets och radets direktiv 94/9/EG,
94/25/EG, 95/16/EG, 97/23/EG,
98/34/EG, 2004/22/EG, 2007/23/EG,
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Lydelse enligt SF'S 2024:928

2009/23/EG och 2009/105/EG samt
om upphdvande av rddets beslut
87/95/EEG och Europaparlamen-
tets och radets beslut 1673/2006/EG,

tillgdang till data: forekomst av
data i ett digitalt maskinldsbart for-
mat,

tillgdnglighet till data: mojlighet
att begira och erhdlla data i ett
digitalt maskinldsbart format, och

underliggande information: infor-
mation enligt direktiv 2010/40/EU,
i lydelsen enligt Europaparla-
mentets och rddets direktiv (EU)
2023/2661 som bedoms vara rele-
vant for att informera vdigtrafikan-
ter och ITS-anvdndare, sdrskilt av
vdagmyndigheter om de ansvarar

for sddan information.

Féreslagen lydelse

5§

Trafikverket ska fullgéra de upp-
gifter som aligger Sverige 1 fraga
om atkomstpunkter enligt

1. artikel 5.2 och 5.3 i kommis-
sionens delegerade forordning (EU)
nr 885/2013,

2. artikel 7.2 i kommissionens
delegerade forordning (EU) nr
886/2013,

3. artikel 3./ 1 kommissionens de-
legerade forordning (EU) 2017/1926,
och

4. artikel 3.7 1 kommissionens de-
legerade forordning (EU) 2022/670.

4 Senaste lydelse 2019:233.

Trafikverket ska

1. ansvara for den nationella
dtkomstpunkten och fullgéra de
uppgifter som aligger Sverige i
frdga om atkomstpunkter enligt

a) artikel 5 1 kommissionens

delegerade forordning (EU) nr
885/2013,

b) artikel 7 i kommissionens de-
legerade forordning (EU) nr
886/2013,

¢) artikel 3 i kommissionens dele-
gerade forordning (EU) 2017/1926, i
lydelsen enligt kommissionens dele-
gerade forordning (EU) 2024/490,
och

d) artikel 3 i kommissionens de-
legerade forordning (EU) 2022/670,
och

2. fullgéra de uppgifter som dlig-
ger Sverige enligt artikel 5.2 och
5.3 i direktiv 2010/40/EU, i lydel-
sen enligt direktiv (EU) 2023/2661
och tillhandahdlla sddan trafik-
Scdkerhetsrelaterad universell tra-
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Nuvarande lydelse

3ayg

Med huvudvégnit enligt kom-
missionens delegerade forordning
(EU) 2022/670 avses det nationella
stamvégnitet.

5 Senaste lydelse av tidigare 3 a § 2024:928.

fikinformation som avses i bilaga
1V till samma direktiv.

Foreslagen lydelse

Huvudviigniit
8§

Det nationella stamvégnétet dr ett
sddant huvudvigndt som avses i
kommissionens delegerade forord-
ning (EU) 2022/670.

Krav pa data och tjinster i
intelligenta transportsystem

98

ITS-tillimpningar och ITS-tjdnster
ska uppfylla kraven i de delegerade
akter, specifikationer, och standar-
der som antas i enlighet med direk-
tiv 2010/40/EU, i lydelsen enligt di-
rektiv (EU) 2023/2661.

Tillgdng till data och tjinster
10§

Forutsatt att det finns underlig-
gande information ska det finnas
tillgdng och tillgdnglighet till data
via den nationella dtkomstpunkten.
Informationen ska ha den geogra-
fiska tdckning och finnas tillgdng-
lig inom de tidsfrister som anges i
bilaga I1I till direktiv 2010/40/EU,
i lydelsen enligt direktiv (EU)
2023/2661.

11§

Trafiksdkerhetsrelaterad universell
trafikinformation ska ha den geo-
grafiska tdckning och finnas till-
gdanglig inom den tidsfrist som
anges i bilaga IV till direktiv
2010/40/EU, i lydelsen enligt direk-
tiv (EU) 2023/2661.



3/25 Remissvar Promemoria Intelligenta transportsystem - TN-2024/00835-1 Remissvar Promemoria Intelligenta transportsystem : Promemoria Intelligenta transportsystem

Lydelse enligt SF'S 2024: 928
83

Transportstyrelsen far meddela f6-
reskrifter om verkstilligheten av
denna forordning, av kommissio-
nens delegerade forordning (EU) nr
885/2013, av kommissionens dele-
gerade forordning (EU) nr 886/2013,
av kommissionens delegerade for-
ordning (EU) 2017/1926 och av
kommissionens delegerade forord-
ning (EU) 2022/670.

12§

Vid tillimpningen av 10 och 11 §§
ska ord och uttryck i bilagorna II1
och 1V till direktiv 2010/40/EU, i
lydelsen enligt direktiv (EU)
2023/2661, ha den betydelse som
framgdr av det direktivet och av
artikel 3 och 10 i FEuropaparla-
mentets och rdadets forordning (EU)
2024/1679.

Bemyndiganden
13§

Trafikverket fdar meddela foreskrif-
ter om krav pd tillgdng till och till-
gdnglighet till data och om trafik-
Sdkerhetsrelaterad universell tra-
fikinformation.

Foreslagen lydelse
14 §¢

Transportstyrelsen far meddela
foreskrifter om verkstélligheten av

— denna forordning,

— kommissionens delegerade for-
ordning (EU) nr 885/2013,

— kommissionens delegerade for-
ordning (EU) nr 886/2013,

— kommissionens delegerade for-
ordning (EU) 2017/1926, i lydelsen
enligt kommissionens delegerade
forordning (EU) 2024/490, och

— kommissionens delegerade for-
ordning (EU) 2022/670.

Denna forordning trader i kraft den 15 december 2025.

¢ Senaste lydelse av tidigare 8 § 2019:233.

11
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2 Direktivet om intelligenta
transportsystem har dndrats

Europaparlamentet och radet beslutade den 7 juli 2010 direktiv 2010/40/EU
om ett ramverk for inférande av intelligenta transportsystem pa végtrans-
portomradet och for grinssnitt mot andra transportslag. Direktivet behand-
lar de 6vergripande regelverk som krévs for att samordnat och enhetligt
infora intelligenta transportsystem pé végtransportomradet inom Euro-
peiska unionen. Systemen, som &r baserade pa europeiska specifikationer
och standarder, ska formedla information i syfte att underlétta transporter
och resande och bidra till trafiksikerhet, effektivitet och hallbar mobilitet.

Direktivet genomfors med lagen (2013:315) om intelligenta transport-
system vid végtransporter och med forordningen (2016:383) om intelli-
genta transportsystem vid vigtransporter. Genomforandet behandlas i pro-
positionen Intelligenta transportsystem pé vigtransportomradet (prop.
2012/13:138).

Den 22 november 2023 antogs Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2023/2661 om andring av direktiv 2010/40/EU om ett ramverk for
inférande av intelligenta transportsystem pa végtransportomradet och for
granssnitt mot andra transportslag, hérefter kallat andringsdirektivet.

Andringsdirektivet innebdr en utvidgning av tillimpningsomradet for
det ursprungliga direktivet. Anvéndare ska fa tillgang till nya datatyper
och tjénster inom vissa prioriterade omraden (artikel 1.2a). Det stélls ocksa
krav pa att data ska tillgdngliggoras i digitala maskinlasbara format via en
nationell atkomstpunkt (artikel 6a och definitionen av uttrycken tillgang
till data och tillgdnglighet till data). De datatyper som omfattas av kravet
och de tjénster som ska inforas finns redovisade i de nya bilagorna III och
IV, bland annat ska vissa trafiksidkerhetsrelaterade trafikinformations-
tjénster bli obligatoriska att tillhandahélla i medlemsstaterna fran och med
den 31 december 2026. Kommissionen har fatt befogenheter att anta dele-
gerade akter for att uppdatera bilaga III géllande bland annat datatyper.

Medlemsstaterna har fatt storre inflytande nér specifikationer och stan-
darder tas fram i och med att den genomforandekommitté som inréttats
enligt artikel 15 har fatt utokade befogenheter. Vidare har kommissionen
fatt rétt att vidta interimistiska atgérder for att avhjdlpa nddsituationer.
Andringsdirektivet innehaller dirutver riktlinjer for genomférande av
EU:s forvaltningssystem for sikerhetsbehorighetsuppgifter for samver-
kande intelligenta transportsystem, s kallade C-ITS. S&dana forvaltnings-
system anvénder en teknik for en kategori tjanster som gor det mojligt for
vagfordon som ar uppkopplade mot systemet att pa ett sikert sétt kom-
municera och interagera med varandra och med infrastruktur lings vég-
arna, dven trafiksignaler.
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3 Detaljerade bestimmelser bor finnas 1
forordning och myndighetsforeskrifter

Forslag: Det ska finnas en digital nationell atkomstpunkt for data och
tjidnster som anvénds i intelligenta transportsystem. Den myndighet
som regeringen bestimmer ska ansvara for atkomstpunkten.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer ska fa
meddela foreskrifter om intelligenta transportsystem, data och tjanster
som anvénds i systemen och om den nationella atkomstpunkten.

Skilen for forslaget

Detaljerade bestimmelser om intelligenta transportsystem bor finnas i
forordning eller myndighetsforeskrifter

Flera EU-réttsakter har betydelse for systemet med intelligenta transport-
system. Forutom det ursprungliga direktivet 2010/40/EU och &ndrings-
direktivet (EU) 2023/2661, finns fem delegerade akter som kommissionen
har beslutat (se avsnitt 4.1). Det finns ett flertal specifikationer och stan-
darder som é&r styrande pa omradet. Systemet utvecklas fortldpande och
bestimmelserna blir alltmer detaljerade. Eftersom regleringen i direktivet
ar av offentligrattslig karaktér dr det mdjligt for regeringen eller den myn-
dighet som regeringen bestimmer att med stdd av bemyndiganden enligt
8 kap. 3 och 11 §§ regeringsformen meddela foreskrifter for genomforan-
det av direktiven pé lagre niva én i lag. Regelverket for intelligenta trans-
portsystem bor darfor omarbetas sé att bestimmelserna som avser syste-
met fortsdttningsvis i huvudsak kommer att framga av forordning eller
myndighetsforeskrifter. I det foljande redovisas vilka bestimmelser som
bor finnas kvar i lagen (2013:315) om intelligenta transportsystem vid
végtransporter, vilka som bor flyttas till forordningen (2016:383) om
intelligenta transportsystem vid végtransporter, och vilka som bor utga.

Andringar av lagens inledande bestimmelser och definitioner

Det bor inledningsvis anges att lagen ska gilla for intelligenta transport-
system for véagtransporter och for granssnitt mot andra transportslag. Den
regleringen motsvarar i sak 4 § forsta stycket i den nuvarande lagen. Det
bor dven beskrivas att de transportsystem som avses ska formedla informa-
tion och att syftet ska vara det som anges i direktivet, dvs. att underlatta
transporter och resande och bidra till trafiksékerhet, effektivitet och hall-
bar mobilitet. Likasé bor tillimpningsomrédet begrénsas sé att lagen en-
dast géller intelligenta transportsystem som tillhandahalls for att kunna an-
vindas 1 Sverige och griansoverskridande inom Europeiska unionen. Den
foreslagna regleringen motsvarar i sak det som anges i nuvarande 2 §.
Uttrycket intelligent transportsystem bor dven fortsittningsvis forklaras
i lagen. Mindre sprakliga justeringar bor goras. Forklaringen av uttrycket
granssnitt som finns i direktivet bor ocksé inarbetas i vad som avses med
intelligent transportsystem. Det finns inte behov av nagra ytterligare ord-
forklaringar pé lagniva. Forklaringen av uttrycken ITS-tillimpning och

ITS-tjanst, bor flyttas till forordning, eftersom de kommer att anvéndas i 13
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den forfattningen. Definitionerna av uttrycken interoperabilitet, kompati-
bilitet, resedata, vig, vigdata, och végtrafikdata bor daremot utga. Enligt
forslagen kommer de inte ldngre att anvéndas i lag eller férordning.

Det bor upplysas i forordningen om intelligenta transportsystem att
bestimmelser om behandling av personuppgifter finns i Europaparlamen-
tets och radets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd
for fysiska personer med avseende pa behandling av personuppgifter och
om det fria flodet av sddana uppgifter och om upphivande av direktiv
95/46/EG (allmén dataskyddsforordning). Den bestdimmelsen i lagens 8 §
bor dirfor flyttas fran lag till forordning. Ovriga upplysningsbestimmelser
18 § bor ddremot utga.

Det nya bemyndigandet fdr en mer generell utformning

Det nuvarande bemyndigandet som ger regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer mdjlighet att meddela foreskrifter om krav pa
kompatibilitet och interoperabilitet som behdvs for intelligenta transport-
system och om de krav som vissa specifikt angivna ITS-tillampningar och
ITS-tjénster ska uppfylla bor erséttas. Det nya bemyndigandet bor utfor-
mas mer generellt mot bakgrund av dndringsdirektivets utformning och
systemets kontinuerliga utveckling genom delegerade, akter, specifika-
tioner och standarder. Regeringen eller den myndighet som regeringen
bestimmer bor fa mdjlighet att meddela foreskrifter om intelligenta trans-
portsystem och om data och tjdnster som anvénds i systemen.

Regeringens mdjlighet att meddela foreskrifter om undantag fran lagens
tillimpning for andra verksamheter som avser forsvaret eller den natio-
nella sékerheten &n de som anges i 4 § i lagen om intelligenta transport-
system vid vagtransporter bor finnas kvar, men flyttas till en annan para-
graf. Aven bemyndigandet for regeringen att meddela foreskrifter om
undantag fran lagens tillimpningsomrade som avser fordon bdor fortsatt
finnas i kvar lagen men i en annan paragraf.

Krav pa nationell dtkomstpunkt

Sedan systemet med intelligenta transportsystem infordes har det funnits
krav pa att data ska hanteras via en nationell atkomstpunkt. Kravet regle-
rades inte i det ursprungliga direktivet utan framgér av delegerade forord-
ningar som kommissionen har beslutat.

I @ndringsdirektivet har det nu inforts ett krav pa att medlemsstaterna
ska sédkerstilla att data ar tillgédnglig via nationella atkomstpunkter. Ut-
trycket nationell dtkomstpunkt definieras (artikel 2). En nationell &tkomst-
punkt ar ett digitalt grinssnitt som inréttats av en medlemsstat och som
utgdr en enda atkomstpunkt for data, enligt specifikationer som avses i
artikel 6.

Aven om det redan finns en nationell atkomstpunkt som Trafikverket
ansvarar for sa dr det lampligt, som en genomforandeatgird for dndrings-
direktivet, att ange i lagen att en sddan punkt ska finnas och att den myn-
dighet som regeringen bestimmer ska ansvara for &tkomstpunkten. Det bor
ocksa inforas ett bemyndigande som mojliggér for regeringen eller den
myndighet som regeringen bestimmer att meddela foreskrifter om fram-
tida krav pa den nationella atkomstpunkten.
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Lagbestdmmelser som bor utgd

Regleringen i nuvarande 5 §, som pekar ut fyra omraden som lagen om
intelligenta transportsystem vid végtransporter ska gilla for 1 fraga om
ITS-tillampningar och ITS-tjénster bor utga och inte foras dver till forord-
ning. De omraden som pekas ut i lagen dr desamma som, enligt det ur-
sprungliga direktivet, skulle prioriteras vid utarbetande och anvandning av
specifikationer och standarder (artikel 2). Det 4r kommissionen som antar
specifikationer och arbetar for att standarder ska antas. Specifikationer och
standarder har utarbetats och kommissionen har antagit flera delegerade
akter. Det behovs darfor inte ndgon nationell reglering dér de prioriterade
atgarderna pekas ut.

Samma sak giller bestimmelserna i lagens nuvarande 6 och 7 §§. Reg-
leringen i 6 § anger att ITS-tillimpningar och ITS-tjanster ska uppfylla de
krav om kompatibilitet och interoperabilitet som behdvs for intelligenta
transportsystem. Det framgar dock av direktivet att kommissionen ska anta
de specifikationer som behovs for att kompatibiliteten ska kunna garan-
teras liksom interoperabiliteten och kontinuiteten vad géller inférande och
operativ anviandning av intelligenta transportsystem for de prioriterade
atgdrderna (artikel 6.1). Vidare ska standarder som ar nddvéndiga for att
garantera interoperabilitet, kompatibilitet och kontinuitet for inférande
och operativ anvindning av intelligenta transportsystem utarbetas pa de
prioriterade omradena och for de prioriterade dtgarderna. Arbetet i standar-
diseringsorganen ska drivas pa av kommissionen (artikel 8). Kompatibili-
tet och interoperabilitet 4r sdledes en del av de krav som finns och kommer
att finnas 1 specifikationer och standarder. Det ar darfor mer relevant att
det fortsdttningsvis regleras att specifikationer och standarder for intelli-
genta transportsystem ska foljas. En sddan bestimmelse bor dock finnas i
forordning och inte i lag.

17 § anges att ITS-tillimpningar och ITS-tjanster ska uppfylla krav som
behdvs for att tillhandahalla viss information och vissa tjdnster. Den in-
formation och de tjénster som réknas upp motsvarar de atgiarder inom de
prioriterade omradena som, enligt direktivet, ska prioriteras vid framtag-
ande och anvéndning av specifikationer och standarder (artikel 3 i fraga
om specifikationer och artikel 8 i frdga om standarder). Artiklarna som
ligger till grund for lagbestimmelsen riktar sig till kommissionen. Pa
samma sitt som i friga om 6 § dr det darfor mer relevant att i fortsattningen
reglera en skyldighet att f6lja specifikationer och standarder som tagits
fram for intelligenta transportsystem. En sddan bestimmelse bor finnas i
forordning.

4 Andringar i férordningen om intelligenta
transportsystem vid vigtransporter

Forslag: Uttrycken ITS-tillimpning, ITS-tjénst, specifikation, stan-
dard, tillgang till data, tillgdnglighet till data och underliggande infor-
mation ska forklaras i férordningen om intelligenta transportsystem vid
vagtransporter. 15
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Skilen for forslaget

Endast ord och uttryck som anvdnds i forordningen behover forklaras

I artikel 4 i det ursprungliga direktivet definieras ett stort antal ord och
uttryck. Andringsdirektivet innehdller nya definitioner. Det #r endast de
ord och uttryck som anvinds i forordningen (2016:383) om intelligenta
transportsystem vid végtransporter, som behover forklaras i forrdningen.
Det var utgangspunkten vid det ursprungliga genomforandet av direktiv
2010/40/EU och den bor gilla d&ven nu.

Definitioner som bér finnas i forordningen

Uttrycken ITS-tjanst, ITS-tillimpning och vég har hittills definierats i

lagen (2013:315) om intelligenta transportsystem vid végtransporter och

definitionerna bor nu flyttas 6ver till forordningen om intelligenta trans-
portsystem vid vagtransporter. Foljande ordforklaringar som bor ocksé tas
in i forordningen:

e Specifikation: en bindande dtgérd som faststéller bestimmelser, med
krav, forfaranden eller andra relevanta regler.

e Standard: standard i enlighet med det som anges i artikel 2.1 i Euro-
paparlamentets och radets forordning (EU) nr 1025/2012.

e Tllgang till data: forekomst av data i ett digitalt maskinldsbart format.

o Tillgénglighet till data: mojlighet att begéra och erhalla data i ett digi-
talt maskinldsbart format.

e Underliggande information: information enligt direktiv 2010/40/EU,
i lydelsen enligt Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2023/2661
som beddms vara relevant for att informera végtrafikanter och ITS-
anvindare, sérskilt av vigmyndigheter om de ansvarar for saddan in-
formation.

I férordningen om intelligenta transportsystem vid vagtransporter foreslas
en hanvisning till direktivets bilaga III och IV (10 och 11 §§). I bilagorna
anvinds specifika ord och uttryck vars innebord dr nédviandig att kianna till
for att forstd de krav som stills. Uttrycken &r definierade i direktiv
2010/40/EU och i éndringsdirektivet. Flera ord och uttryck som anvénds i
bilagorna forklaras ocksa i artikel 3 i Europaparlamentets och radets for-
ordning (EU) 2024/1679 av den 13 juni 2024 om unionens riktlinjer for
utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet, om éndring av forord-
ningarna (EU) 2021/1153 och (EU) nr 913/2010 och om upphivande av
forordning (EU) nr 1315/2013. Vad som avses med stomnitet, det utvid-
gade stomnitet och det 6vergripande nétet forklaras i artikel 10 i den EU-
forordningen. Det skulle bli alltfér omfattande att forklara alla ord och
uttryck som anvinds i bilaga III och IV till direktivet i férordningen om
intelligenta transportsystem vid vagtransporter. I stillet foreslas en be-
stimmelse som séger att vid tillampningen av bilaga III och IV ska ord och
uttryck som anvénds dér tillimpas med den betydelse som anges i de
nimnda EU-réttsakterna.
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4.1 Det ska finnas tillgang till data i maskinldsbara
digitala format

Forslag: ITS-tillampningar och ITS-tjénster ska uppfylla kraven i de
delegerade akter, specifikationer och standarder som antas i enlighet
med @ndringsdirektivet.

Forutsatt att det finns underliggande information ska det finnas till-
gang och tillgénglighet till data som avser de datatyper som anges i
bilaga III till &ndringsdirektivet. Dessa data ska tillhandahéllas via den
nationella atkomstpunkten, med den geografiska tdckning och inom de
tidsfrister som anges i samma bilaga.

Trafiksékerhetsrelaterad universell trafikinformation ska tillhanda-
hallas, med den geografiska tickning och inom den tidsfrist som anges
i bilaga IV till andringsdirektivet.

Skilen for forslaget

Kraven i delegerade akter, specifikationer och standarder ska uppfyllas

Medlemsstaterna ar skyldiga att vidta nddvandiga &tgirder for att siker-
stélla att specifikationer som har antagits av kommissionen tillimpas pa
ITS-tillampningar och ITS-tjanster (artikel 5.1). Specifikationerna ska, i
forekommande fall, grundas pa nagon av de standarder som avses i arti-
kel 8. Det framgar av artikel 6.6. I artikel 6 har en ny punkt lagts till (6.8)
dér det anges att kommissionen ska anta delegerade akter enligt artikel 12
for att faststilla specifikationerna i artikel 6.

Kraven som finns i de delegerade akterna, specifikationerna och standar-
derna dr omfattande och mycket detaljerade. Det pagar ett fortlopande
arbete med att utveckla systemet. Medlemsstatens uppgift &r att sakerstélla
att de krav som stills tillimpas pé ITS-tillimpningar och ITS-tjanster. Det
kan bést sikerstillas genom en dvergripande bestimmelse i forordningen
(2016:383) om intelligenta transportsystem vid végtransporter dir det an-
ges ITS-tillampningar och ITS-tjdnster ska uppfylla kraven i de delegerade
akter, specifikationer och standarder som antas i enlighet med dndrings-
direktivet. Transportstyrelsen kan med stdd av ett befintligt bemyndigande
i forordningen meddela verkstillighetsforeskrifter till kommissionens
delegerade akter.

Delegerade akter som hittills har antagits

Foljande delegerade akter har hittills antagits:

e Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 305/2013 av den 26
november 2012 om komplettering av Europaparlamentets och radets
direktiv 2010/40/EU avseende harmoniserat tillhandahédllande av
interoperabelt EU-omfattande eCall, i lydelsen enligt kommissionens
delegerade forordning (EU) 2024/1084.

e Kommissionens delegerade férordning (EU) nr 885/2013 av den 15
maj 2013 om komplettering av Europaparlamentets och radets ITS-
direktiv 2010/40/EU vad géller tillhandahéllande av informations-
tjénster for sikra och skyddade parkeringsplatser for lastbilar och
kommersiella fordon. 17
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e Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 886/2013 av den 15
maj 2013 om komplettering av Europaparlamentets och radets direk-
tiv 2010/40/EU vad géller data och forfaranden for kostnadsfritt
tillhandahallande, nér sé dr mojligt, av ett minimum av vagsikerhets-
relaterad universell trafikinformation for anvéndare.

e Kommissionens delegerade forordning (EU) 2017/1926 av den 31
maj 2017 om komplettering av Europaparlamentets och radets direk-
tiv 2010/40/EU vad géller tillhandahallande av EU-omfattande
multimodala reseinformationstjanster, i lydelsen enligt kommissio-
nens delegerade forordning (EU) 2024/490.

e Kommissionens delegerade forordning (EU) 2022/670 av den 2 feb-
ruari 2022 om komplettering av Europaparlamentets och radets direk-
tiv 2010/40/EU vad géller tillhandahallande av EU-omfattande real-
tidstrafikinformationstjénster.

Data ska tillhandahdllas i maskinldsbara digitala format

Genom éndringsdirektivet har en ny artikel 6a inforts. Enligt forsta punk-
ten i artikeln ska medlemsstaterna sékerstélla tillgdng till data inom den
specifika geografiska tickning som anges i en forteckning i bilaga I1I till
direktivet. Kravet pa medlemsstaterna ska endast gélla nir det redan finns
underliggande information. Underliggande information definieras som
information inom ramen for direktivet som bedoms vara relevant for att
informera végtrafikanter och anvidndare av intelligenta informations-
system, sérskilt av vigmyndigheter i de fall da de ansvarar for sddan infor-
mation.

Data ska goras tillgénglig inom den tidsfrist som anges i bilagan. Om
den underliggande informationen inte finns utan tas fram nér den angivna
tidsfristen redan har passerats sa ska informationen goras tillgdnglig utan
drojsmal efter det angivna datumet. Informationen ska goras tillgdnglig via
den nationella atkomstpunkten.

Uttrycket tillgang till data definieras i &ndringsdirektivet och innebér
forekomst av data i ett digitalt maskinldsbart format. Uttrycket tillgdng-
lighet till data definieras ocksé och innebar mojlighet att begira och erhalla
data i ett digitalt maskinlésbart format. Artikel 6a har rubriken Tillgang till
data och ITS-tjanster. Anvéndare ska alltsd fa tillgang till datatyperna i
bilaga III i digitala maskinldsbara format. Kravet ar tvingande. Det ar en
skillnad mot i dag da det kravs publicering i digitalt maskinldsbart format,
endast om det finns underliggande information i det formatet. I avsnitt 4.2
finns en beskrivning av datatyperna i bilaga III.

Trafiksdkerhetsrelaterad universell trafikinformation ska tillhandahdllas

Enligt andra punkten i artikel 6a ska medlemsstaterna sikerstilla att de
ITS-tjanster som specificeras i bilaga IV infors for den geografiska tack-
ningen, sa snart som mojligt och senast de respektive datum som anges i
den bilagan. De ITS-tjanster som avses ar trafiksikerhetsrelaterade univer-
sella trafikinformationstjénster, s.k. SRTI. De ska inforas senast den
31 december 2026 pa det transeuropeiska stomnétet och det dvergripande
nétet for végar, dvs. hela det transeuropeiska végnatet.

Bilaga IV hénvisar till punkten 3.3 i bilaga 1. Dér framgér det att speci-
fikationen som ska tas fram for SRTI tjénster ska faststélla minimikrav for
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sadan trafikinformation som kostnadsfritt ska tillhandahéllas anvéndare
baserat pa bl.a. tillgang till och tillgénglighet till tillforlitliga data om
sikerhetsrelaterade hindelser och forhéllanden.

Trafikverket har utsett hela den svenska delen av det transeuropeiska
vagndtet for SRTI och dven forklarat att Trafikverket avser att tillhanda-
halla trafiksékerhetsrelaterad trafikinformation i enlighet med adndrings-
direktivets krav for hela det transeuropeiska vignitet samt delar av ovriga
végnitet. Det bor anges 1 forordningen om intelligenta transportsystem vid
végtransporter att Trafikverket ska ansvara for att infora sddana trafik-
sikerhetsrelaterade universella trafikinformationstjanster som avses i
bilaga IV till &ndringsdirektivet.

Trafikverket bor utfora vissa uppgifter som framgar av direktivet

I andringsdirektivet stills utdkade samarbetskrav pa medlemsstaterna. Det
handlar om samarbete med bland annat berdrda aktdrer, nér det géller de
prioriterade omradena i den mén inga specifikationer har antagits for dessa
omraden (art. 5.2). Vidare ska medlemsstaterna samarbeta om operativa
aspekter av genomforandet av de specifikationer som antagits (artikel 5.3).
Trafikverket bor fullgéra de uppgifter som Sverige ska gora enligt
artikel 5.2 och 5.3 i dndringsdirektivet. Detta bor regleras i forordningen
om intelligenta transportsystem vid vagtransporter.

4.2 Sérskilt om datatyper 1 bilaga II1

De datatyper som fortecknas i bilaga III &r hamtade fran specifikationer
inom direktivets prioriterade omraden I och III, antagna genom de dele-
gerade akterna (EU) nr 885/2013, (EU) nr 886/2013, (EU) 2017/1926, i
lydelsen enligt kommissionens delegerade forordning (EU) 2024/490 och
(EU) 2022/670. De datatyper som omfattas avser trafikregler, vignétets
skick, sdkra och skyddade parkeringsplatser, trafiksidkerhetsrelaterad tra-
fikinformation samt data for multimodala reseinformationstjénster. Data
for multimodala reseinformationstjdnster ska finnas tillgidngliga for alla
trafikslag medan Gvriga datatyper enbart avser végtrafik.

I bilaga III till direktivet framgér &dven vid vilken tidpunkt och med
vilken geografisk tickning data ska finnas tillgéngliga. Den geografiska
tackning som anges i bilaga III omfattar det transeuropeiska stomnétet for
vagar, det 6vergripande transeuropeiska vignatet, urbana knutpunkter och
unionens transportnét i dess helhet.

Bilaga III &r indelad i underkategorier som exempelvis enkelriktade
gator, bestimmelser for godsleveranser och tillfdlliga trafikstyrningsatgér-
der dir vissa datatyper ska inféras med en angiven geografisk tdckning.

I det foljande beskrivs de data som omfattas av bilaga III, hur aktorer
berors och i vissa delar alternativa sitt att reglera.

Data om trafikregler

Data om enkelriktade gator och bestimmelser for godsleverenser ska
finnas tillgdngliga for stdder som ligger i centrum av urbana knutpunkter.
Ovriga data i kategorin ska tillhandahallas for hela det transeuropeiska
stomnitet, det dvergripande transeuropeiska végnitet, motorviagar och 19
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huvudvégar, dér den totala arsmedeldygnstrafiken 6verstiger 8 500 fordon
samt for stdder som ligger i centrum av urbana knutpunkter, med méjlighet
till undantag for gator dér arsmedelstrafiken 6verstiger 7 000 fordon.

Det ar inte helt tydligt i direktivet vad underliggande information 4r.
Underliggande information for dessa data om trafikregler torde dock vara
olika former av myndighetsbeslut — séarskilt lokala och generella trafik-
foreskrifter. Mojligen kan dven information pé vigmarken ses som under-
liggande information. Att notera i det sammanhanget dr dock att i den
delegerade akten (EU) 2022/670, som specificerar de aktuella datatyperna,
ar vagmarken som visar trafikreglering en egen datatyp som i akten inte
anges som central och ddrmed inte finns med i bilaga III till direktivet.

Fragan om lokala trafikforeskrifter som underliggande information for
data har utretts i flera sammanhang tidigare, pa senare tid bland annat i
utredningen Végen till sjalvkérande fordon — introduktion, SOU 2018:16,
och i RISE Rapport 2023:6 om framtidens trafikregler. De utredningarna
har bland annat lyft fram det férfarande som redan &r etablerat i Sverige
dér en stor del av kommunerna pa frivillig vig kompletterar sina lokala
trafikforeskrifter med maskinlésbar data och belyst mdjligheten att infora
forfattningsreglerade krav pa att framstélla sddana data eller pa annat sétt
oka kvaliteten pa uppgifterna genom digitala beslut.

I relation till tidigare utredningar har det reviderade direktivet vickt nya
fragor sérskilt géllande om det finns trafikregler och védgar som inte
omfattas av EU:s miniminivd men dér svenska forutsdttningar kan leda till
hogre krav.

Man bor dven beakta de krav, pa att gora data tillgingliga som stills
genom den delegerade akten (EU) 2022/670, dar vagmyndigheter och vig-
hallare som &r datainnehavare ar skyldiga att gora data tillgéngliga via den
nationella dtkomstpunkten. Akten tillater tillhandah&llande genom ombud,
vilket skulle kunna vara en mojlighet for exempelvis berérda kommuner
och lénsstyrelser, dar den nationella vigdatabasen (NVDB) kan fungera
som sadant ombud.

Data om vdgnditets skick

Data om avsparrningar, vigarbeten och tillfdlliga trafikstyrningsatgérder
ska finnas tillgéngliga for hela det transeuropeiska véignéatet. Den under-
liggande informationen torde vara myndighetsbeslut eller delegerade myn-
dighetsbeslut om att sparra av eller tillfélligt styra trafik, i normalfallet
beslutat eller delegerat av viaghéllaren. Det framstar darfor som 1dmpligt
att berorda véghallare dven ansvarar for tillgang till data.

For verifiering av végnitets skick kan vdghéllare ha nytta av data fran
andra aktérer som innehavare av fordonsgenererade data och tjénste-
leverantorer. Den delegerade akten (EU) 2022/670 anger i det avseendet
vissa skyldigheter for sidana aktorer att pa begéran av en vigmyndighet
eller vighéllare tillhandahélla sidana data under sérskilda villkor.

I nuldget finns det data om avspérrningar och végarbeten registrerade i
den nationella dtkomstpunkten for det aktuella vignitet medan data om
tillfalliga trafikstyrningsatgérder saknas.
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Data om séikra och skyddade parkeringsplatser for lastbilar och
kommersiella fordon

Enligt de nya kraven i direktivet ska statiska och dynamiska data om sékra
och skyddade parkeringsplatser for lastbilar och kommersiella fordon till-
handahallas for hela det transeuropeiska vignatet. Enligt redan tillimpliga
krav i den delegerade akten (EU) 885/2013 ska medlemsstaterna utse delar
av det transeuropeiska végnitet dir trafik- och sdkerhetsforhallandena
kraver att informationstjanster om sdkra och skyddade parkeringsplatser
infors. Medlemsstaterna ska ocksa definiera prioriterade zoner dar dyna-
misk information kommer att tillhandahéllas.

I Sverige &r det Trafikverket som enligt forordningen (2016:383) om
intelligenta transportsystem vid vagtransporter har till uppgift att utse vag-
nét enligt kommissionens delegerade forordning (EU) nr 885/2013, se 4 §.
Myndigheten har utsett hela det transeuropeiska végnitet for generellt
inférande av informationstjénsten och vidare angett att det inte finns nagon
prioriterad zon dér dynamisk information kommer att tillhandahallas.

Genom &ndringsdirektivets nya krav behover dynamiska data tillhanda-
hallas for samtliga sékra och skyddade parkeringsplatser langs det trans-
europeiska vignétet, sdvél Trafikverkets som andra parkeringsoperatorers.
Det torde vara svart for nigon annan aktor &dn berdrda parkeringsoperatorer
att framstilla tillforlitliga dynamiska data om beldggningsgrad m.m. Néar
det géller hur data ska goras tillgdngliga skulle Trafikverket som ombud
kunna 6vervidgas pa motsvarande sétt som for data om trafikregler och
trafiknoder.

Data om trafiksikerhetsrelaterade hindelser eller forhdllanden

Data om trafiksékerhetsrelaterade héndelser eller forhallanden ska enligt
andringsdirektivet finnas tillgéingliga for det transeuropeiska vagnitet och
motorvigar. Enligt redan tillimpliga krav i kommissionens delegerade for-
ordning (EU) 886/2013 ska medlemsstaterna utse delar av det transeuro-
peiska vagnétet dér trafik- och sédkerhetsforhallandena kraver att ett mini-
mum av végsikerhetsrelaterade universella trafikinformationstjénster in-
fors. Sverige har underrittat kommissionen om att hela den svenska delen
av det transeuropeiska végnitet dr utsedd for sddana tjanster och att data
finns tillgédngliga via den nationella dtkomstpunkten for alla datatyper som
ar aktuella hédr. Trafikverket har i 4 § forordningen om intelligenta trans-
portsystem vid végtransporter dven ett bemyndigande att utse vagnit i
enlighet med kraven i (EU) 886/2013. Trafikverket har i den sjdlvdekla-
ration som krévs enligt (EU) nr 886/2013 uppgett en avsikt att tillhanda-
halla vagsakerhetsrelaterad trafikinformation i enlighet med aktens krav
for hela det transeuropeiska vignétet samt delar av ovriga vagnitet.

For att kunna uppticka handelser och forhéllanden och samla in data &r
Trafikverket beroende av att privata aktorer uppfyller de krav som stélls
genom (EU) 886/2013. Bedomningen &r att en sddan kravuppfyllelse
huvudsakligen nas genom det samarbete med andra medlemsstater och
relevanta berérda aktorer som Trafikverket redan deltar i och som direk-
tivet nu stéller skirpta krav pa.

21
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Data for multimodala reseinformationstjdnster

Inom kategorin multimodala reseinformationstjanster i bilaga III finns
endast datatypen lokalisering av identifierade trafiknoder for alla tidta-
bellsbaserade transportslag, inklusive information om tillgénglighet for
trafiknoder och forflyttningsvégar inom ett omstigningsstille (t.ex. hissar,
rulltrappor). Data ska finnas tillgdngliga for unionens transportnét i dess
helhet, det vill siga for alla trafikslag.

Datatypen specificeras genom den delegerade akten (EU) 2017/1926 om
multimodala reseinformationstjdnster, som &ven den géller fér unionens
transportnét i dess helhet. Att notera dr att i den akten &r engelskans
“access node” oversatt till "knutpunkt” i stdllet for direktivets “trafiknod”.
Knutpunkt definieras i akten som en pa forhand faststdlld plats dar
passagerare kan ga ombord pé eller lamna reguljar transport eller behovs-
styrd transport.

Att tillhandahalla relevant information om funktioner for en trafiknod
kan anses ligga néra eller ingd i uppgiften att forvalta trafiknoden. Det
behovs fortsatt utredning om huruvida sddana krav redan finns genom
andra regelverk eller om nya eller kompletterande krav behdver stéllas for
att sékerstilla tillgang till data.

Data om multimodala resor ska goras tillgdngliga i enlighet med den
delegerade forordningen (EU) 2017/1926 via den nationella atkomstpunk-
ten. Genom 6verenskommelser agerar Samtrafiken i Sverige AB som om-
bud for vissa aktorer och vissa datatyper genom Trafiklab.se. Sadant
ombudsforfarande ér tillatet enligt (EU) 2017/1926 och kan vara aktuellt
att inféra for fler aktdrer och fler ombud, exempelvis avseende flyg,
sarskilt for data om trafiknoder som direktivet nu stéller krav pa att till-
handahalla, med beaktande av att fler datatyper inom samma kategori kan
laggas till genom delegerade akter.

Med grund i uppgiften att verka for kollektivtrafikens utveckling har
dven Trafikverket pa olika sétt bidragit till kollektivtrafikaktorers anslut-
ning till den nationella atkomstpunkten for de data som omfattas av (EU)
2017/1926. Det har framst géllt de trafikslag som omfattas av kollektiv-
trafiklagstiftningen, det vill séga inte flyg.

5 Ikrafttradande

Forslag: Andringarna i lag och forordning ska trida i kraft den 15 dec-
ember 2025.

Skilen for forslaget: Med undantag for artikel 17.1 ska medlemssta-
terna sétta i kraft de lagar och andra forfattningar som ar nédvéndiga for
att folja dndringsdirektivet senast den 21 december 2025. De foreslagna
dndringarna i lagen (2013:315) om intelligenta transportsystem vid vig-
transporter och i forordningen (2016:383) om intelligenta transportsystem
vid végtransporter bor darfor trada i kraft den 15 december 2025.

Artikel 17.1, som avser rapportering, dr genomford med forordning
(2024:928) om dndring i férordningen (2016:383) intelligenta transport-
system vid végtransporter.
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6 Konsekvenser

Bedomning: En avgorande skillnad i det reviderade direktivet dr att
data nu ska tillhandahallas i digitala maskinldsbara format forutsatt att
det finns underliggande information. Det kan fa konsekvenser for kom-
muner dér digitaliseringsgraden ar lag.

Den okade tillgangen till data och trafiksékerhetsrelaterade tjénster
bed6ms bidra till 6kad trafiksdkerhet, effektivitet och hallbarhet i trans-
portsystemet.

Lagforslagen gor forordningséndringar om tillgang till data och tjans-
ter mojliga. De foreslagna forordningséndringarna bedéms fa konse-
kvenser framst for Trafikverket, Transportstyrelsen och eventuellt vissa
lansstyrelser, kommuner, regioner och foretag.

Skilen for bedomningen: Forslagen syftar till att uppfylla den skyldig-
het som Sverige har gentemot EU att genomfora @ndringsdirektivet, vilket
innehéller bestimmelser som kriaver forfattningséndringar for Sveriges
del. Det finns darfor inte ndgot alternativ till forfattningsreglering for att
genomfora dndringsdirektivet. De forslag som ges hér gar inte i nagot
avseende lidngre &n vad direktivet kréver.

Forfattningsforslagen ar inte fullstindiga for genomfoérandet. Bedom-
ningen &r att det kommer att behovas ytterligare regleringar i myndighets-
foreskrifter. Eftersom konsekvenserna i de delarna uppstér forst nér de nu
foreslagna lag- och forordningsandringarna dr genomforda, beskrivs tro-
liga konsekvenser av sddana forslag endast 6versiktligt.

De huvudsakliga konsekvenserna uppstar genom direktivets artikel 6a
om tillgang till data som fortecknas i direktivets bilaga III samt om in-
forande av den tjanst som fortecknas i direktivets bilaga IV. En avgoérande
skillnad i det reviderade direktivet dr att de datatyper som anges i bilaga
II1, nu ska tillhandahallas i digitala maskinldsbara format forutsatt att det
finns underliggande information samt att de trafiksékerhetsrelaterade
tjidnster som fortecknas i bilaga IV infors. De data som avses innefattar
trafikregler, vagnitets skick, sékra och skyddade parkeringsplatser, trafik-
sdkerhetsrelaterade héndelser och forhédllanden samt data for multimodala
reseinformationstjénster. Den tjanst som avses handlar om trafiksdkerhets-
relaterad trafikinformation.

Redan nu kan konstateras att de lag- och forordningsandringar som fore-
slés i promemorian far konsekvenser for Trafikverket och Transportstyrel-
sen. Mer osékert ér i vilken utstrackning de dven far konsekvenser for lans-
styrelser, kommuner, regioner och foretag. Forslagen kan generellt anses
ha positiva effekter i transportsystemet genom dkad tillgéng till data och
trafiksdkerhetsrelaterade tjanster. Forslagen bidrar ocksa till att uppgifter-
nas ekonomiska potential och utveckling av nya innovativa tjénster utnytt-
jas. Bittre information om exempelvis resealternativ, forseningar, trafik-
regler och trafiksékerhetsrelaterade hinder och forhéllanden bidrar till
okad trafiksédkerhet, effektivitet, tillganglighet och héllbarhet i transport-
systemet.

23
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6.1 Konsekvenser for myndigheter under
regeringen

Bedomning: Trafikverket berdrs i egenskap av statlig véghallare, for-
valtare av den nationella atkomstpunkten for data, samt forvaltare av en
nationell vigdatabas (NVDB). Bedomningen é&r att Trafikverket kom-
mer att fa en viss kostnadsokning genom de ut6kade kraven pa tillgdng
till data.

Transportstyrelsen berdrs i egenskap av foreskrivande myndighet
samt fOrvaltare av en webbplats for vissa lokala trafikforeskrifter.
Bedomningen 4r att en viss kostnadsokning kan uppsté fraimst genom
behov av myndighetsforeskrifter.

Vissa lansstyrelser kan i egenskap av beslutande myndighet for vissa
lokala trafikforeskrifter berdras av kraven pa tillgang till data om trafik-
regler.

De eventuella kostnadsokningar som kan bli aktuella, bedéms rym-
mas inom befintliga anslagsramar.

Skilen for bedomningen

Trafikverket

Bedomningen ér att Trafikverket &r den myndighet som ar bést lampad for
att sdkerstilla att [TS-tjdnster och data for stora delar av de datatyper som
omfattas av dndringsdirektivets artikel 6a och bilagorna III och IV tillhan-
dahélls. Till overvdgande del &r saddana uppgifter inom omraden dér
Trafikverket redan har en etablerad verksamhet och utfor en stor del av de
aktuella uppgifterna men hittills utan ndrmare forfattningsreglering. En
viss anpassning av verksamheten for att uppfylla EU-kraven ar dock trolig,
vilket i sa fall kan innebéra vissa tillkommande kostnader. Férutom de
direkta krav som framgér redan nu kommer anpassning att behdva goras
l6pande utifran direktivets skirpta krav pa samarbete om operativa aspek-
ter av genomforandet som standarder, gemensamma kvalitetskrav, gemen-
samma villkor for datautbyte och liknande atgérder.

Nér det géller data om trafikregler blir konsekvenserna for Trafikverket
olika beroende pa de vigval som éterstar att géra. Den storsta konsekven-
sen bedoms vara om Trafikverket ska ansvara for ndgot nytt systemstod
till myndigheter som beslutar lokala trafikforeskrifter, vilket i s& fall blir
en ny uppgift. Om nuvarande manuella 6versittning av trafikforeskrifter
fran PDF-format till data upphor kan det leda till en minskad arbetsborda.

Om en central myndighet ska ge stod i att tillhandahalla data om trafik-
noder &r det sannolikt att Trafikverket far en sddan uppgift, som i sé fall
blir tillkommande. Till viss del kan en sddan uppgift anses rymmas i eller
atminstone vara en naturlig foljd av en befintlig uppgift att verka for
kollektivtrafikens utveckling.

Trafikverkets befintliga uppgift att férvalta den nationella atkomstpunk-
ten paverkas i viss utstrackning av att direktivets nya krav kommer att leda
till att det blir mer data fran fler aktorer som ska goras tillgdnglig via
atkomstpunkten.
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Trafikverket har i dag &ven en uppgift att ta fram det underlag som krivs
for rapportering till EU-kommissionen. Uppgiften kan bli ndgot mer kré-
vande beroende pa vad som ska inga i rapporteringen, vilket kommer att
framga av en genomforandeakt fran kommissionen.

Transportstyrelsen

Aven Transportstyrelsen paverkas av om det i kommande genomfdrande-
akt blir utdkade krav pé innehallet i medlemsstaternas rapportering till EU
kommissionen. Transportstyrelsen far dock samtidigt en l4ttnad genom att
kravet pa sarskild rapportering av genomforandet av delegerade akter
slopats.

Nér det giller data om trafikregler kan Transportstyrelsen liksom Trafik-
verket komma i fraga for ytterligare systemstod till myndigheter som
beslutar lokala trafikforeskrifter. Transportstyrelsen tillhandahaller redan
visst sddant systemstdd till kommuner som pé frivillig vdg kompletterar
lokala trafikforeskrifter med data i samband med kungérande pa den
webbplats som Transportstyrelsen ansvarar for enligt forordningen
(2007:231) om elektroniskt kungérande av vissa trafikforeskrifter.

Ldnsstyrelser

De lansstyrelser som beslutar om lokala trafikforeskrifter, som ar under-
liggande information for data som omfattas av direktivets nya krav, kan
paverkas av kommande krav pé att framstdlla sddana data. Om det blir
aktuellt &r bedomningen att, med nddvéandigt stod frén Trafikverket och
Transportstyrelsen, bor konsekvenserna for berorda lansstyrelser dver tid
bli en effektivisering men mojligen med en viss dkad insats initialt.

6.2 Konsekvenser for kommuner och regioner

Bedomning: Kommuner berors i egenskap av vaghéllare och att de
dirigenom har information, exempelvis lokala trafikforeskrifter, som
nu enligt direktivets krav ska tillhandahéllas i digitalt maskinlésbart
format, vid viss tidpunkt och med viss geografisk tdckning. I vilken
utstrickning kommunala vignét omfattas skiljer sig at beroende pa
vilken typ av data det ror sig om.

Regionerna kan berdras av kraven pa data for tidtabellsbaserade
transportslag.

Skilen for bedomningen: Direktivets prioriterade vagnét dr det trans-
europeiska végndtet, motorviagar och huvudvégar samt vignét i stider i
centrum av de urbana knutpunkter som antas genom TEN-T-forordningen,
dvs. Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2024/1679 av den 13
juni 2024 om unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuro-peiska
transportnétet, om dndring av forordningarna (EU) 2021/1153 och (EU) nr
913/2010 och om upphévande av forordning (EU) nr 1315/2013. For vissa
datatyper begrinsas vignétet ytterligare utifran trafikvolymer. Dar kom-
munala végar ingar i detta prioriterade vagnat kan det bli aktuellt med krav
pé berérda kommuner for att medlemsstaten ska kunna sékerstélla tillgéng
till data enligt direktivets krav. 75
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Kravet pé att tillhandahalla data i maskinldsbara format kan medfora
konsekvenser i framfor allt vissa kommuner déar digitaliseringsgraden &r
lag. Konsekvenserna ar dock beroende pé de specifika krav som kommer
att stédllas pa maskinldsbara data genom bland annat de specifikationer som
tas fram inom ramen for direktivet och den teknik som anvénds.

Vad giller data for multimodala reseinformationstjénster omfattas hela
transportnétet. Direktivet géller pa vig gentemot andra trafikslag. Initialt
ar det data om trafiknoder som ska tillhandahallas men ytterligare data-
typer kan ldggas till senare genom delegerade akter. Har behdvs fortsatt
utredning av vilka aktorer som kan komma i fraga for krav pa att tillhanda-
halla sddana data. Den delegerade akten om multimodala reseinforma-
tionstjanster (EU) 2017/1926 anger att befintliga datainnehavare kan vara
exempelvis transportmyndigheter, transportforetag, infrastrukturforval-
tare och leverantorer av behovsstyrda transporttjénster. I de aktorsgrup-
perna torde savil kommuner som regioner ingd. Har kan ndmnas att det i
kommissionens delegerade akt (EU) 2017/1926 redan nu stills krav pa att
befintliga data ska goras tillgéinglig pa ett sdrskilt angivet satt.

6.3 Konsekvenser for foretag

Bedomning: Forslagen bedoms i huvudsak underlitta for foretag
genom att forutsdttningarna for okad effektivitet och information i
transportsystemet blir béttre. Framtagande av nya tjénster och innova-
tioner frimjas nér data gors tillgdngliga.

Samtrafiken i Sverige AB, Swedavia AB och regionala flygplats-
bolag kan berdras av att ytterligare data om trafiknoder for tidtabells-
baserade transportslag ska tillhandahallas.

Skilen for bedomningen: Forslagen bedoms framfor allt underlétta for
foretag genom att privata tjinsteleverantorer far kad tillgang till data och
en Okad forutsebarhet géllande vilka data som ska finnas tillgéngliga for
hela EU. Aven direktivets skirpta krav gillande samarbeten for exempel-
vis 6kad datakvalitet och harmoniserat genomforande av delegerade akter
bedéms gynna tjansteleverantorer.

Samtrafiken i Sverige AB (Samtrafiken) ar en central nationell aktor
inom omradet kollektivtrafikdata och har bland annat skapat en nationell
databas for kollektivtrafikens hallplatser och stationsomraden. Sédana
data &r en delmingd av de data om trafiknoder som ska tillhandahéllas
enligt direktivet. Det &r darfor troligt att de EU-réttsliga kraven pé tillgédng
till data om trafiknoder kommer att berdra Samtrafiken.

Flyg ticks inte av den aktuella verksamheten i Samtrafiken vilket kan
vara ett skl till ett annat forfarande for data om flygplatser. Sddant forfa-
rande kan berora forvaltare av flygplatser, savil statliga som regionala,
eller andra aktérer som innechar data om trafiknoder for flyg. Sédana
aktorer omfattas redan i dag av krav pa att gora data om trafiknoder till-
géingliga via den nationella atkomstpunkten i enlighet med kommissionens
delegerade forordning (EU) 2017/1926. Det nya kravet i dndringsdirekti-
vet handlar om att framstélla data i digitalt maskinldsbart format, vid en
viss tidpunkt och med en viss geografisk tickning dér det finns underlig-
gande information men data saknas.
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6.4 Konsekvenser for privatpersoner

Bedomning: Forslagen syftar till o6kad trafiksékerhet och transport-
effektivitet. For privatpersoner har forslagen dédrmed framst positiva
konsekvenser.

Skilen for bedomningen: Forslagen syftar huvudsakligen till att 6ka
trafiksdkerhet och transporteffektivitet, vilket gynnar bade samhdllet och
enskilda. Det bidrar ocksa till 6kad tillgénglighet till trafiksystemet.

Det dndrade direktivet har skirpta bestimmelser om dataskydd och pers-
onlig integritet med bland annat krav pa att personuppgifter enbart ska
behandlas nér det dr nddvéandigt och om mdjligt genom pseudonymisering.
Dessutom ska framtida specifikationer foreskriva om lampliga skydds-
atgdrder for personuppgifter och dataskyddet ska analyseras i sérskild
ordning i den konsekvensanalys som kommissionen ska goéra innan speci-
fikationer antas. Befintliga EU-rdttsliga och nationella bestimmelser om
behandling av personuppgifter och om dataskydd beddms uppfylla direk-
tivets krav. En hénvisning till de bestimmelser som avses ska enligt for-
slagen finnas i forordningen (2016:383) om intelligenta transportsystem
vid végtransporter.

6.5 Konsekvenser for miljon

Bedomning: Forslagen bedoms ha positiva konsekvenser for miljon
genom Okad transporteffektivitet.

Skiilen for bedomningen: Okad transporteffektivitet ir ett av syftena
med dndringarna i direktivet. I den konsekvensanalys som f6ljde med
kommissionens forslag anfordes forvintad minskad brénsleférbrukning
med 0,62 procent och minskade koldioxidutslapp med 1,10 procent till
2040. I det antagna direktivet torde effekterna pa miljon vara nagot légre
framst pa grund av ett langsammare inforande och ett mindre vignét som
omfattas jamfort med kommissionens forslag.

6.6 Konsekvenser pa ovriga omraden

Bedomning: Forfattningsforslagen bedoms inte direkt paverka jam-
stilldheten mellan kvinnor och mén, brottsligheten, det brottsférebyg-
gande arbetet eller mojligheten att né de integrationspolitiska mélen.
Forslagen bedoms 6ver lag ha positiva konsekvenser for sysselsitt-
ningen och den offentliga servicen i de delar av landet dir végnitet
omfattas.

Skilen for bedomningen: I den antagna réttsakten dr det ett begrénsat
vagnit som omfattas. Det medfor att genomslaget for direktivet ocksa blir
begransat. Vidare fraimjar direktivet anvandandet av kollektivtrafik genom
bittre tillgang till trafikinformation av olika slag. Eftersom kvinnor i ndgot
hogre grad &n mén anvédnder kollektivtrafiksystemet, fridmjar denna
rattsakt relativt sett fler kvinnor &n mén. 27
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7 Forfattningskommentar

Forslaget till lag om dndring 1 lagen (2013:315) om
intelligenta transportsystem vid vagtransporter

18§ Denna lag giller sadana intelligenta transportsystem for vigtransporter,
och systemens grdnssnitt mot andra transportslag, som

1. formedlar information i syfte att underldtta transporter och resande och bidra
till trafiksdkerhet, effektivitet och hallbar mobilitet, och

2. tillhandahdlls i syfte att kunna anvdndas i Sverige och grdnséverskridande
inom Europeiska unionen.

Paragrafen har en ny lydelse dir lagens tillimpningsomrade och syfte
anges. Overvigandena finns i avsnitt 3.

Regleringen motsvarar i sak den nuvarande reglering som finnsi2 § och
i4 § forsta stycket (prop. 2012:138 s. 38).

2§ Lagen giller inte verksamhet som bedrivs av Forsvarsmakten, Forsvarets
materielverk, Totalférsvarets forskningsinstitut, Forsvarets radioanstalt eller
Scikerhetspolisen

I paragrafen, som har en ny lydelse, anges att lagen inte géiller viss verk-
samhet inom forsvaret. Overvigandena finns i avsnitt 3.

Regleringen motsvarar i sak nuvarande 4 § andra stycket (prop. 2012:138
s. 38). 16 § 1 finns ett bemyndigande som mdjliggdr for regeringen att
meddela foreskrifter om undantag fran lagens tillimpningsomrade for
andra verksamheter som avser forsvaret eller den nationella sékerheten &n
de som anges i den hér paragrafen.

38§ [Idenna lag avses med

intelligent transportsystem: ett system i vilket informations- och kommunika-
tionsteknik tillimpas pd végtransportomrddet, inklusive infrastruktur, fordon och
anvdindare, och for trafikledning och mobilitetshantering, och

granssnitt: teknik eller tidnst som mdjliggor ett intelligent transportsystems
koppling och interaktion med system for andra transportslag.

I paragrafen finns forklaringar av uttrycken intelligent transportsystem och
griinssnitt. Overviigandena finns i avsnitt 3.

Definitionerna av intelligent transportsystem och grénssnitt ar flyttade
frén nuvarande 3 § forsta stycket (prop. 2012:138 s. 38). De har dndrats
sprékligt och Overensstimmer i sak med ordforklaringarna i direktiv
2010/40/EU, i lydelsen enligt direktiv (EU) 2023/2661.

4§ Det ska finnas en digital nationell atkomstpunkt for data och tjdnster som
anvdnds i intelligenta transportsystem. Den myndighet som regeringen bestimmer
ska ansvara for den nationella dtkomstpunkten.

Paragrafen, som &r ny, innehaller krav pé att det ska finnas en nationell
atkomstpunkt. Overvigandena finns i avsnitt 3.

Regleringen som saknar motsvarighet i den nuvarande lagen genomfor
direktiv 2010/40/EU. 1 5 § finns ett bemyndigande som ger regeringen
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eller den myndighet som regeringen bestimmer mojlighet att meddela
foreskrifter om den nationella atkomstpunkten.

58§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer fdr meddela
foreskrifter om intelligenta transportsystem, om data och tjdnster som anvinds i
systemen, och om den nationella dtkomstpunkten.

Paragrafen dr ny och innehéller ett bemyndigande for regeringen eller den
myndighet som regeringen bestimmer att meddela foreskrifter i de avse-
enden som anges. Overvigandena finns i avsnitt 3.

Bemyndigandet har en annan utformning och dr mer generellt &n det
nuvarande bemyndigandet i 9 § andra stycket. De EU-réttsliga kraven pa
intelligenta transportsystem och data och tjdnster som anvénds i systemen
framgar av bilagor till direktiv 2010/40/EU, i lydelsen enligt direktiv (EU)
2023/266, delegerade akter som kommissionen har antagit och av specifi-
kationer och standarder som utarbetats. Foreskrifter som meddelas med
stod av forsta punkten kan avse hinvisningar till dessa bilagor eller akter,
eller innehalla en nationell reglering av de krav som finns i akterna. Nar
det giller den nationella atkomstpunkten kan foreskrifterna avse exempel-
vis tekniska krav som framgar av kommissionens delegerade akter eller
specifikationer och standarder.

6§ Regeringen far meddela foreskrifter om undantag fran lagens tillimpnings-
omrdde

1. for andra verksamheter som avser forsvaret eller den nationella sékerheten
dn de som angesi?2 §, och

2. som avser fordon.

I paragrafen, som é&r ny, finns bemyndigande for regeringen att meddela
foreskrifter i de avseenden som anges i férsta och andra punkten. Over-
vagandena finns i avsnitt 3.

Bemyndigandet i forsta och andra punkten dverensstimmer i sak med
bemyndigandet i nuvarande 9 § forsta stycket (prop. 2012:138 s. 40).

Ikrafttridande

Ikrafttridandebestimmelsen behandlas i avsnitt 5.

29
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UMEA
IKOMMUN

Tekniska namnden

Checklista arende Remissvar Promemoria Intelligenta

transportsystem

Nar handlaggare bereder arenden infor politiska beslut ska manga olika perspektiv beaktas.

“Fyll i checklistan och kommentera enligt instruktionerna nedan. Checklistan bifogas som

bilaga till tjcinsteskrivelsen fér att ge politikerna en snabb éverblick av beslutets inverkan

24

utifrdn olika perspektiv.”

Kryssa fér vilken inverkan beslutet far utifran olika perspektiv.

Perspektiv — tink pa

kommunmedborgare

Ingen inverkan/kan ej

bedomas

Positiv inverkan

Barnkonventionen

Jamstalldhet
(flickor och pojkar)

Jamstalldhet

(kvinnor och mén)

Folkhalsa

Tillganglighet

Trygghet

Miljé

Ekonomi

Tillvaxt

Annat perspektiv:

Komplettera beslutsunderlaget

Ingen inverkan/kan ej

bedémas

Beslutsunderlaget behover inte kompletteras.

Positiv inverkan

Beskriv kort hur beslutet inverkar positivt.

Beskriv kort hur beslutet inverkar negativt och om det finns forslag pa atgarder

eller alternativa beslut.
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UMEK Tjansteskrivelse
IKOMMUN 2024-12-04

Tekniska namnden

Diarienr: TN-2024/00778

Yttrande 6ver remiss: Promemorian Forslag pa
forordningsandringar som mojliggor ett mer
effektivt fraimjande av icke-publik laddinfrastruktur.

Forslag till beslut
Tekniska namnden beslutar:

- attlamna yttrande enligt nedan

Arendebeskrivning

Regeringen har uppdragit Naturvardsverket att se 6ver hur férordningen
(2019:525) om statligt stod for installation av laddningspunkter for
elfordon, s.k. Ladda bilen — bidrag, bor forandras for att mojliggora ett mer
effektivt framjande av icke-publik laddinfrastruktur. Anledningen till detta
ar att de andringar i statsstodsreglerna, som genomforts, skapar mojlighet
att fler aktorer kan fa stod.

Naturvardsverket har tagit fram forslag pa férordningsandringar som avser
stod bade for icke-publik och publik laddinfrastruktur vilka féreslas trada i
kraft den 1 juli 2025, se bilaga 1. Forslaget innebar en forbattring bade for
fastighetsdgare med manga fastigheter som soker stéd for laddning for sina
boende samt for den som soker stdd for laddning av verksamhetsfordon i
mindre transportintensiva verksamheter. Aven laddinfrastruktur som &r
tillganglig for en avgransad grupp av allmanheten kommer att omfattas av
andringarna, sdsom laddning for kunder och besdkande vid gadstparkeringar
vid hotell, campingar eller andra utflyktsmal.

Forslag pa éndringar ror i huvudsak forordningen (2019:525) om statligt
stod for installation av laddningspunkter for elfordon. Naturvardsverket
lamnar aven forslag pa vissa foljdandringar i forordning (2015:517) om
lokala klimatinvesteringar sa att forfattningarnas definitioner, hdnvisningar
och krav for ansokningar harmonierar.

Tekniska namnden har tagit del av forslaget och finner generellt att de
foreslagna @ndringarna i namnda forordningar kommer att bidra till den
pagaende elektrifieringen av nédmndens verksamheter genom stod for
fortsatt utbyggnad av laddinfrastruktur.
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Tjansteskrivelse
Dnr: TN-2024/00778

Sammanfattningsvis bedoms forslaget positivt da det ger maojlighet att
ansOka om stod till laddpunkter pa gastparkeringar och till verksamhetens
tjanstefordon bade for ldtta och tunga elfordon, vilket tidigare inte varit
moijligt via férordningen 2019:525. Sadana ansdkningar kan idag provas
enligt férordning 2015:517, men kommunala verksamheter kan ha svart att
fa stodet beviljat. Det finns manga sékanden inom transportbranschen som
har stor klimatpaverkan. Detta gor att det ar svart fér en kommun som
sokande att uppfylla det hoga kravet pa klimatnytta i forhallande till
investeringen och livslangden.

Yttrande
Tekniska namnden stéller sig positiv till forslaget dock dnskas fortydligande
eller andringar av foljande:

1. Definition av elfordon bor fortydligas.

Forslaget innebar att andringar i férordningen (2019:525) om
statligt stod for installation av laddningspunkter for elfordon
mojliggor att ansdka om statligt stdd for laddpunkter avsedda for
bade tunga och latta elfordon for privatdgda fordon och
verksamhetsfordon, se p. 4.2.2. tabell 8: fordonstyper pa sid. 41.

Emellertid foreslas ingen dndring eller tydliggérande av definition av
elfordon i § 2 férordningen. Nuvarande lydelse i gidllande férordning
definieras elfordon som elbilar och laddhybridbilar som ar
laddningsbara fran elnéatet.

Lag (2001:559) om vagtrafikdefinitioner saknar definition av
elfordon eller elbil. Enligt § 2 denna lag delas bilar in i personbilar,
lastbilar och bussar.

Av den anledningen foreslas att denna definition ska fortydligas sa
att det tydligt framgar vilka elfordon som omfattas inklusive
begrepp som till exempel létta och tunga elfordon.

Om detta fortydligande inte infors finns en risk att sokanden
kommer att uppfatta att det enbart ar latta elbilar sa som
personbilar, lastbilar och bussar med en totalt vikt av hogst 3,5, ton,
som omfattas av forordningen och darmed avsta fran att ansdka om
stod.
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2. Proévning av ansokan om stod enligt statsstodsregelverk bor vara
tydligt.

Naturvardsverkets forslag till andringar saknar
undantagsbestammelser nar statsstodsregelverk ska tillampas om
sokande ar t.ex. en kommun.

| Naturvardsverkets utredning framgar det att ifall sbkande ar en
kommun eller en bostadsrattsforening tillampas inte
statstodsregelverket, se sid. 42 tabell 9 och 10. Men om en
kommun eller en bostadsrattsforening ansdker stod for laddpunkter
som ska anvandas till storsta del av besd6kande, t.ex.
besoksparkeringar vid stadshus eller vid kommunagda
idrottsarenor, ska det provas enligt statsstodsreglerna, se sid. 43
tabell 11.

Av denna anledning bor ansdkningsprocessen inkludera tydliga
undantag nar minimis-férordningen ska vara tillamplig i stallet for
GBER pa en kommun som s6kande. Ansékningsblanketten bor
utformas sa att sokanden genom att fylla i uppgifter om atgarder far
veta vilka underlag som behover lamnas in beroende pa vilka andra
stodregler som atgarden omfattas av.

3. Definitionen Laddningspunkt for publik anvéindning boér
fortydligas.

Enligt Naturvardsverkets forlag till andring av § 2 i férordning
2019:525 infors en ny definition Laddningspunkt fér publik
anvdndning. Denna definition innehaller formuleringen ...tillgdnglig
fér allménheten utan att tilltréidet dr begrdnsat till en viss allmén
anvéndargrupp.

Under rubriken 1.3 Definitioner och begrepp pa sid. 21 lyfts nagra
viktiga begrepp fran Energimyndighetens rapport
"Handlingsprogram for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for
vatgas” (2023). Begrepp som beskrivs ar laddning fér allmdnhet,
anstdllda, boende, vid gdstparkering samt icke-publik, publik och
semipublik laddning. Forklaringen av dessa begrepp underlattar
tolkning av ovannamnd formulering.

Naturvardsverket forslag till forordningsdndringar innebar ett antal
forandringar som bl.a. mojliggor stod for icke-publik och semi-
publik laddinfrastruktur. Dessa begrepp icke-publik och semi-publik
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laddinfrastruktur finns inte i forslaget till andringar av férordning
utan det begrepp som finns i forslaget ar publik anvéndning.

Avsaknaden av dessa begrepp och definitioner direkt i férordningen
och enbart de hanvisningar som finns i 2 st. 2 § i férordningen till
EU-férordningar, goér det komplicerat att forsta om sékanden &r
bidragsberattigad eller inte.

Med hansyn till ovanstdende resonemang ar det dnskvart att de
begrepp och definitioner som finns med pa sid. 21 och sid. 40 i
Naturvardsverkets underlag speglas i forslaget till andring av
forordning 2019:525. Det géller framst begrepp icke-publik och
semi-publik laddinfrastruktur.

Om dessa begrepp och tillhérande forklaringar inte infors i
forordningen innebér det en risk att sokanden far svarigheter att
tolka begreppet Laddningspunkt for publik anvéndning och
formuleringen ...tillgénglig fér allménheten utan att tilltrédet dr
begrénsat till en viss allmén anvindargrupp.

Vilka faktorer avgdr om tilltrade inte ar begransat till en viss allman
anvandargrupp ar inte helt enkelt. Beror det pa betalningssatt (app,
kort m.m.), skyltning t.ex. med angivelse om hur ldnge man far
parkera bilen eller annat?

Beslutsunderlag

Bilaga 1. Forslag pa forordningsandringar som mojliggor ett mer effektivt
framjande av icke-public laddinfrastruktur.

Bilaga 2. Remiss av Naturvardsverkets redovisning av regeringsuppdrag om
forslag pa forordningsandringar som mojliggor ett mer effektivt framjande
av icke-publik laddinfrastruktur

Checklista for handlaggning av darenden infor politiska beslut beddms vara
ej aktuell for handlaggning av detta drende.

Beredningsansvariga

Johan Bystrom, chef administration och strategiskt stod
Maria Sandstrom, miljostrateg

Anna Bugaeva, handlaggare

Beslutet ska skickas till
ksdiarium@umea.se
OBS! mark &mnesraden med diarienummer: KS-2024/00973.
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Sammanfattning

Naturvardsverket har fatt i uppdrag att se 6ver hur forordningen (2019:525) om
statligt stod for installation av laddningspunkter for elfordon bor férandras for att
mdojliggora ett mer effektivt framjande av icke-publik laddinfrastruktur. En
anledning till detta &r &ndringar i statsstodsreglerna som 6ppnar upp for att fler
aktorer kan fa stod for investeringar i laddinfrastruktur. 1 denna skrivelse redovisas
regeringsuppdraget till Regeringskansliet.

Genom de &ndringar som Naturvardsverket foreslar forbattras mojligheterna att
ansoka om det sa kallade Ladda bilen-stodet, bade fér den som soker stod for
laddning for boende hos fastighetsagare med manga fastigheter samt for den som
soker stod for laddning av verksamhetsfordon i mindre transportintensiva
verksamheter. Aven laddinfrastruktur som &r tillganglig for en avgransad grupp av
allmanhet omfattas av de foreslagna andringarna, sasom laddning for kunder och
besokande vid gastparkeringar vid hotell, campingar eller andra utflyktsmal.

Forslag pa andringar ror i huvudsak forordningen (2019:525) om statligt stod for
installation av laddningspunkter for elfordon. Naturvardsverket lamnar forslag pa
vissa foljdandringar i férordning (2015:517) om lokala klimatinvesteringar sa att
forfattningarnas definitioner, hanvisningar och krav fér ansékningar harmonierar.

Andringarna foreslas trada i kraft den 1 juli 2025.
Fler laddtyper och aktorer omfattas

Stodet kan idag ges till i huvudsak boende och anstéllda. Genom Naturvardsverkets
forslag utvidgas malgruppen och stodet omfattar fler laddtyper an tidigare. Ut6ver
en utokad malgrupp som kan soka stod for laddning for anstallda och boende kan
stod lamnas for laddning hos budbils- och transportfirmor, av taxibilar och for
vissa bestkande. Stod kan med andringar lamnas till icke-publik laddning och aven
sa kallad semi-publik laddning.

Férenklingar for icke-publik laddning av tunga och latta transportfordon

Ansoknings- och provningsforfarandet forenklas for icke-publik laddning av bade
tunga och latta transportfordon som &r knuten till en viss verksamhet, till exempel
fordon som anvands av hantverkare eller transportféretag. De som tidigare kunnat
sOka stod for investeringar i icke-publik laddinfrastruktur enligt férordning
(2015:517) om lokala klimatinvesteringar foreslas i stallet prévas enligt forordning
(2019:525) om statligt stod for installation av laddningspunkter for elfordon. Det
ger Okade forutsattningar for dessa att fa stod, eftersom kraven pa att redovisa
beréknad klimatnytta minskar och att ansokningar kan lamnas in I6pande under
aret.

Laddinfrastruktur vid gastparkeringar

Genom &ndringar kan stéd lamnas till laddinfrastruktur vid géstparkeringar, till
exempel vid hotell och campingar. Den kan av statsstodsrattsliga skél inte anses
vara tillganglig for en definierbar grupp av anvéndare, utan anvandarna betraktas
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som en begransad grupp av en allmanhet. Statsstodsregler (artikel 36a i 2023 ars
version av den allménna gruppundantagsférordningen for statsstéd, GBER) avgor
hur ansokningar for laddinfrastruktur vid géstparkeringar kan prévas. | vissa fall
kommer det att kravas offentligt samrad eller en oberoende marknadsunderscékning.

Konkurrensutsatt anbudsforfarande

Naturvardsverket lamnar forslag som ger majlighet till konkurrensutsatt
anbudsforfarande. Utlysningar foreslas ske vid sarskilda tillfallen efter avstamning
med Energimyndigheten sa att utlysningarna &r riktade till omraden eller sektorer
dér en sdrskild ekonomisk stimulans &r motiverad. Det behdver sékerstéllas att inte
alla kan fa stodet i ett konkurrensutsatt anbudsforfarande. For att folja kraven i
GBER om vad forfarandet ska uppna ges mojlighet att gora justeringar infor varje
utlysning.

Andrade stddnivaer

Naturvardsverket har haft i uppdrag att se dver stodnivaerna for stodet och foreslar
foljande:

e Sokande som enbart prévas enligt forordning 2019:525, alltsa inte berdrs av
GBER, beviljas som mest 50 procent av investeringskostnaden.

e Sokande som prévas enligt de minimis-férordningen beviljas som mest
50 procent av investeringskostnaden.

e Sokande som prévas enligt statsstodsreglerna utan att det sker genom ett
konkurrensutsatt anbudsférfarande (artikel 36a punkt 6 GBER) beviljas som
mest 20 procent for ett stort foretag, 40 procent for ett medelstort féretag och
50 procent for ett litet foretag.

o Mojligt stod anpassas till aktuella behov for de aktdrer som ges stod i ett
konkurrensutsatt anbudsférfarande (artikel 36a punkt 4 GBER) i samband med
en utlysning.

Maxbeloppet for laddning till och med en maximal laddningseffekt pa 23 kW AC
foreslas till 15 000 kronor per laddningspunkt, i liknet med tidigare.
Naturvardsverkets analyser ger inte anledning att andra maxbeloppet per
laddningspunkt for AC-laddning.

For AC- och DC-laddning fran 23 kW infors inget maxbelopp, eftersom
kostnaderna for installationer med hdgre effekt kan skilja sig betydligt. Det kan
gélla kostnaderna for kablage, elinstallation eller natanslutning.

Konsekvenser och kostnader som féljer av forslagen

Naturvardsverket bedomer att foreslagna andringar leder till en snabbare
utbyggnad av laddinfrastruktur. De bedéms innebéra att bade fler och en storre
bredd av aktorer kan soka stod, samt att stod mojliggors for fler anvandargrupper.

P& en dvergripande niva bedoms konsekvenserna som évervigande positiva.
Foreslagna dndringar bedéms mojliggora ett mer effektivt framjande av utbyggnad
av icke-publik laddinfrastruktur och i férlangningen bidra till positiva effekter pa
klimat, halsa, marknad och miljo.
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En del av finansieringen kan ske inom befintliga ekonomiska ramar. Eftersom
kostnadsdkningen inte fullt ut kan finansieras med befintliga anslag lamnar
Naturvardsverket ett forslag till regeringen om att oka anslagsposten for
administration med 5 miljoner kronor arligen. De direkta kostnader som uppstar ror
fradmst anpassning och effektivisering av ansokningsforfarandet och
handlaggningen i férhallande till den prévning som foreslas enligt forordning
2019:525, de minimis-férordningen och GBER, samt en 6¢kad mangd &renden.

En bredare dversyn av reglering och stod till laddinfrastruktur

Naturvardsverket anser att det behdvs en dversyn av stoden till laddinfrastruktur.
Det &r svart att navigera mellan dagens olika stod. Ur sokandes perspektiv skapar
nuvarande ansvarsfordelning och reglering problem med att 6verblicka vad olika
stod riktar sig till och hur de forhaller sig till varandra. Det finns ett behov av att
med bred ansats se 6ver reglering och stédformer for att samordningen mellan
myndigheter ska kunna ske effektivt och for att undvika éverlapp mellan stod.

Sammanslagningar av reglering skulle till exempel kunna 6ka effektiviteten och
underlétta for de som vill soka stod for utbyggnad av laddinfrastruktur att hitta ratt
bland stoédformerna. Att myndigheterna fordelar stod till laddinfrastruktur enligt en
och samma férordning kan vara ett satt att forenkla ytterligare foér myndigheter och
stodmottagande aktorer, och darmed ocksa ett satt att underlatta elektrifieringen.

For att underlatta elektrifieringen av transportsektorn behovs okad kunskap bade
om behov av och hinder for utbyggnad av icke-publik laddinfrastruktur.
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Forslag till
forfattningsandringar

Forordning (2019:525) om statligt stod for
installation av laddningspunkter for elfordon

Harigenom foreskrivs i fraga om forordningen (2019:525) om statligt stod for
installation av laddningspunkter for elfordon

dels att 2-5, 6, 8, 9, 10, 12-15 och 19 88 ska ha foljande lydelse,

dels att det i férordningen ska inféras nya bestdmmelser i 5a, 9 a-9 c och 11 a 8§
med foljande lydelse,

dels att det i ikrafttradande- och 6vergangsbestammelserna ska inforas en ny
bestammelse av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

28

I denna férordning betyder
elfordon: elbilar och laddhybridbilar som &r laddningsbara fran elnatet

laddningspunkt: ett granssnitt dar ett laddningspunkt: ett granssnitt dar ett
elfordon i taget kan laddas. elfordon i taget kan laddas, och

laddningspunkt fér publik anvandning:
en laddningspunkt som ar tillganglig for
allménheten utan att tilltradet ar
begransat till en viss allmén
anvandargrupp.

I 6vrigt har ord och uttryck i férordningen samma betydelse som i
kommissionens forordning (EU) nr 1407/2013 av den 18 december 2013 om
tillampningen av artiklarna 107 och 108 i férdraget om Europeiska unionens
funktionssétt pa stod av mindre betydelse och kommissionens férordning (EU) nr
651/2014 av den 17 juni 2014 genom vilken vissa kategorier av stod forklaras
forenliga med den inre marknaden enligt artiklarna 107 och 108 i férdraget.
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38

Bidrag far endast ges for laddningspunkter som, nér de har installerats,

1. finns pa en fastighet som den som ansoker om bidraget &ger eller innehar med

sarskild ratt,

2. ar placerade vid en bostad eller en
arbetsplats och ar avsedda att
huvudsakligen anvandas av dem som
bor i bostaden eller av dem som &r
anstallda pa arbetsplatsen,

2. inte ar avsedda for publik
anvandning,

3. ar installerade av ett sadant elinstallationsforetag eller en sadan elinstallator

som avses i elsakerhetslagen (2016:732),

4. ar forberedda for elmatning och
debitering av elkostnad och utrustas
med minst de uttag eller anslutningsdon
for elfordon av typ 2 som beskrivs i
standarden EN 62196-2 eller av typ
Combo 2 som beskrivs i standarden EN
62196-3.

Bidrag till foretag far endast ges i
enlighet med de villkor som anges i
kapitel I och artikel 56 i kommissionens
forordning (EU) nr 651/2014 eller i

4. ar utrustade i enlighet med teknisk
specifikation som féljer av en europeisk
standard enligt definitionen i artikel 2.1
b i Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 1025/2012 av den
25 oktober 2012 om europeisk
standardisering och om &ndring av
radets direktiv 89/686/EEG och
93/15/EEG samt av
Europaparlamentets och radets direktiv
94/9/EG, 94/25/EG, 95/16/EG,
97/23/EG, 98/34/EG, 2004/22/EG,
2007/23/EG, 2009/23/EG och
2009/105/EG samt om upphavande av
radets beslut 87/95/EEG och
Europaparlamentets och radets beslut
1673/2006/EG, i lydelsen enligt
Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2023/988, och

5. ar forberedda for elmétning och
debitering av elkostnad.

Om ansokan avser bidrag som
omfattas av kommissionens férordning
(EU) nr 651/2014 och en
laddningspunkt med en effekt som
uppgar till hogst 22 kW, ska
laddningspunkten kunna stddja smarta
laddningsfunktioner.

48

Bidrag till foretag far endast ges i
enlighet med de villkor som anges i
kapitel I och artikel 36a i
kommissionens férordning (EU) nr
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kommissionens forordning (EU) nr 651/2014 eller i kommissionens
1407/2013. forordning (EU) nr 1407/2013.

58

Bidrag far inte ges till atgarder som

1. maste genomforas for att uppfylla en skyldighet enligt lag eller annan
forfattning eller enligt villkor i ett tillstand, eller

2. beréttigar till bidrag enligt 2. beréttigar till skattereduktion for
forordningen (2017:1318) om bidrag till installation av grén teknik enligt
privatpersoner for installation av inkomstskattelagen (1999:1229).

laddningspunkt till elfordon.

5a8

Stod far endast ges till en sokande som
beddms ha ekonomisk och operativ
formaga att fullgora sina skyldigheter
enligt villkoren for bidraget.

Vid bedémning av sokandens
ekonomiska och operativa formaga far
hansyn tas till

1. ekonomiska rapporter, sasom
arsredovisning, balans- och resultat-
rapporter,

2. skatteskulder, andra skulder och
anmarkningar,

3. lagovertradelser eller korruption
under fem ar fore ansokan som avser
organiserad brottslighet, bestickning,
korruption, bedrégeri, penningtvatt,
finansiering av terrorism, terroristbrott,
brott med anknytning till
terroristverksamhet eller
manniskohandel, och

4. misstankar om brott enligt punkten
ovan.

Naturvardsverket far hamta in de
uppgifter som behdvs for att genomfora
beddmningen i andra stycket och som
avser sokanden, dess foretradare, agare
och motsvarande avseende
organisationer inom samma koncern
samt verklig huvudman.
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Bidragsherdttigande kostnader &r
material- och arbetskostnader for
atgarder som vidtas efter att denna
forordning trétt i kraft och som behdvs
for att installera en laddningspunkt,
sdsom kostnader for laddbox och
framdragning av el.

Bidragsberattigande kostnader &r
material- och arbetskostnader for
atgarder som vidtas efter att denna
forordning tratt i kraft och som behdvs
for att installera en laddningspunkt,
sasom kostnader for laddbox,
framdragning av el och
effektforsorjning.

Arbetskostnader ar bidragsberattigande endast om de avser arbete som utfors av
nagon som &r godkand for F-skatt eller, i fraga om ett utlandskt foretag, har ett
intyg eller en annan handling som visar att foretaget genomgar motsvarande
kontroll i fraga om skatter och avgifter i sitt hemland.

88

Bidrag far ges som ett engangsbelopp
med hogst 50 procent av de
bidragsberéattigande kostnaderna, dock
hogst 15 000 kronor per
laddningspunkt.

Bidrag far ges med hogst 50 procent av
de bidragsberéttigande kostnaderna.

For en laddningspunkt for
vaxelstromsladdning (AC-laddning)
med en effekt som uppgar till hogst 23
kW far bidrag lamnas med hogst 15 000
kronor per laddningspunkt.

Om bidrag ges genom ett
konkurrensutsatt anbudsforfarande far
andra bidragsnivaer an de som anges i
forsta och andra styckena anvandas.
Bidragsnivan ska offentliggoras infor
varje provningstillfalle.

98

En ansokan om bidrag ska innehalla Om bidraget avser en atgard som inte
utforts innan ansékan kommit in till
Naturvardsverket, ska ansokan

innehalla

1. uppgifter om sokanden och pa vilken fastighet laddningspunkten ska
installeras,

2. uppgifter om nar atgarden har 2. uppgifter om nar atgarden ar avsedd

utforts eller ar avsedd att utforas,

3. uppgifter som visar att kraven i 3 §

och 6 8§ andra stycket ar uppfyllda,

att utforas,

3. uppgifter som visar att kraven i 3 §
ar uppfyllda,
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4. en forteckning éver kostnaderna for
att genomfora atgarden och hur stor
andel av kostnaderna som det soks
bidrag for,

5. specificerade skriftliga underlag
som styrker kostnaden for de atgarder
som har utforts nar ansékan gors, och

6. en upplysning om huruvida
sokanden har sokt eller fatt annat statligt
stod eller stod fran Europeiska unionen
for samma atgard.

11

4. en forteckning dver de uppskattade
kostnaderna for att genomfora atgarden
och hur stor andel av kostnaderna det
soks bidrag for, och

5. en upplysning om huruvida
sokanden har sokt eller fatt annat statligt
stod eller stod fran Europeiska unionen
for samma atgard.

9a8

Om bidraget avser en atgard som har
utforts nar ansékan kommit in till
Naturvardsverket, ska ansokan
innehalla

1. uppgifter om sokanden och pa
vilken fastighet laddningspunkten har
installerats,

2. uppgifter om nar atgarden har
utforts,

3. uppgifter som visar att kraven i 3 §
och 6 § andra stycket ar uppfyllda,

4. en forteckning éver kostnaderna for
att genomfora atgarden och hur stor
andel av kostnaderna som det soks
bidrag for,

5. specificerade skriftliga underlag
som styrker kostnaderna som det soks
bidrag for,

6. en upplysning om huruvida
sokanden har sokt eller fatt annat
statligt stod eller stod fran Europeiska
unionen foér samma atgard, och

7. underlag enligt Naturvardsverkets
anvisningar som visar att atgarden ar
kostnadseffektiv, om ansokan avser en
laddningspunkt for likstrém eller en
laddningspunkt som har en hogre effekt
an 23 kw.

9b §

Om ansokan avser ett foretag, ska den
ocksa innehalla uppgifter om foretagets
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namn, antal anstallda, arsomsattning
och balansomslutning.

9c§

Om ansOkan avser bidrag som omfattas
av kommissionens férordning (EU) nr
651/2014 och avser en laddningspunkt
som kommer vara tillganglig for
allménheten ska sokanden styrka
behovet av laddningspunkten genom en
oberoende marknadsunderstkning pa
satt som anges i artikel 36a punkt 10
och 11 i kommissionens férordning
(EU) nr 651/2014.

108

Ansokan ska vara skriftlig och lamnas elektroniskt till Naturvardsverket i det
formular som Naturvardsverket anvisar.

Ansokan ska ldmnas in senast sex Om ansokan avser en atgard enligt 9
manader efter att den atgard som a § ska ansOkan lamnas in senast sex
ansokan avser har utforts. manader efter att atgarden har utforts.

En anstkan som avser stdd enligt kommissionens forordning (EU) nr 651/2014
ska lamnas in innan arbetet med atgéarden har inletts.

11a8§

Naturvardsverket far besluta att bidrag
ska sokas inom ett konkurrensutsatt
anbudsforfarande.

Naturvardsverket anger antalet
provningstillfallen fér konkurrensutsatt
anbudsforfarande per ar och publicerar
uppgifter om prévningstillfallena pa sin
webbplats.

Nar bidrag ges genom ett
konkurrensutsatt anbudsforfarande ska
bidraget ges till den eller de atgarder
som vid provningstillfallet uppfyller
stallda krav och bast uppfyller stallda
urvalskriterier. Naturvardsverket far
meddela andra krav utéver de som
anges i 9-9 ¢ §88. Naturvardsverket ska
offentligg6ra urvalskriterier och

12



4/25 Yttrande 6ver remiss: Promemorian férslag pa forordningsandringar som méjliggér ett mer effektivt

NATURVARDSVERKET

Naturvardsverket provar fragor om
bidrag.

12

13

ytterligare krav infor varje
provningstillfélle och senast sex veckor
fore sista ansokningsdag.

I arenden dér stod ges genom ett
konkurrensutsatt anbudsforfarande far
en sokande ratta, fortydliga eller
komplettera en ansokan eller en
handling som lamnats in av sokanden
tillsammans med anstkan endast om
Naturvardsverket tillater eller begar
det. En sadan atgard ska vara forenlig
med principerna om likabehandling och
Oppenhet.

I &renden dér stod ges genom ett
konkurrensutsatt anbudsférfarande ska
Naturvardsverket inte tillampa
bestdmmelserna i 10 och 25 8§
forvaltningslagen (2017:900) om
partsinsyn och kommunikation.

§

Naturvardsverket prévar ansokningarna
och beslutar om bidrag.

§

| ett beslut att ge bidrag ska Naturvardsverket ange

1. att bidragsmottagaren, pa begéaran av myndigheten, ska lamna de uppgifter
som krévs for uppféljning och utvérdering av bidraget, och

2. de dvriga villkor som behdvs for att sakerstélla att kraven enligt denna
forordning uppfylls och att syftet med bidraget enligt 1 § tillgodoses.

Om bidraget avser en atgard som inte
ar utford, ska Naturvardsverket i
beslutet ange nar atgarden senast ska
vara utford.

Om bidraget avser en atgard enligt 9 §
ska Naturvardsverket i beslutet ange nar
atgarden senast ska vara utford.

148

Ett bidrag far inte betalas ut innan den
atgard som bidraget avser har utforts.

Ett bidrag far betalas ut i omgangar.
Dock far hogst 75 procent av
bidragsbeloppet betalas ut innan en
atgard har slutforts.

13
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15

Om Naturvardsverket har beslutat att ge
bidrag for en atgard som inte har utforts,
ska en slutlig begéran om utbetalning av
bidraget ha kommit in till
Naturvardsverket inom tre manader fran
det att atgarden, enligt
Naturvardsverkets beslut, senast ska
vara utford. Till begdran om utbetalning
ska bidragsmottagaren bifoga
specificerade skriftliga underlag som
styrker kostnaden.

19

§

Om Naturvardsverket har beslutat att ge
bidrag for en atgard enligt 9 §, ska en
slutlig begédran om utbetalning av
bidraget ha kommit in till
Naturvardsverket inom tre manader fran
det att atgarden, enligt
Naturvardsverkets beslut, senast ska
vara utford. Till begdran om utbetalning
ska bidragsmottagaren bifoga
specificerade skriftliga underlag som
styrker kostnaden som
bidragsmottagaren beviljats bidrag for
samt uppgifter som visar att kraven i 6 §
andra stycket ar uppfyllda.

Om bidraget avser en laddningspunkt
for likstrém eller en laddningspunkt som
har en hogre effekt &n 23 kW, ska
begéaran om utbetalning innehalla det
underlag som Naturvardsverket anvisar
som visar att tgarden ar
kostnadseffektiv.

Begaran om utbetalning ska vara
skriftlig och lamnas elektroniskt till
Naturvardsverket i det formular som
Naturvardsverket anvisar.

§

Mottagaren av ett bidrag som har betalats ut enligt denna forordning ar

aterbetalningsskyldig, om

1. det finns grund for det enligt 17 §, eller
2. bidraget helt eller delvis inte har utnyttjats eller anvants for det andamal som

det har getts for.

Pa det belopp som mottagaren av ett
bidrag &r aterbetalningsskyldig for ska
ranta enligt rantelagen (1975:635)
betalas.

14

Pa det belopp som mottagaren av ett
bidrag ar aterbetalningsskyldig for ska
ranta betalas fran och med den dag som
infaller en manad efter det att
Naturvardsverket framstallt krav pa
betalning med grund i beslut om
aterkrav enligt 20 § och efter en
rantesats som vid varje tidpunkt
overstiger statens utlaningsranta med
tva procentenheter.



4/25 Yttrande 6ver remiss: Promemorian férslag pa forordningsandringar som méjliggér ett mer effektivt

NATURVARDSVERKET

Overgéangsbestammelser

1. Denna férordning trader i kraft den
1 juli 2025.

2. Aldre bestammelse galler for
ansokningar som kommit in till
Naturvardsverket fore
ikrafttradandet.

Forordning (2015:517) om lokala
Klimatinvesteringar

Harigenom foreskrivs i fraga om forordningen (2015:517) om stdd till lokala
klimatinvesteringar

dels att 10 § 3 ska upphora att gélla,
dels att 2, 10, 10 a, 11, 12, 17 b 88 ska ha foljande lydelse,

dels att det i ikrafttradande- och dvergangsbestammelserna ska inforas en ny
bestammelse av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

28

I denna forordning betyder
vaxthusgas: koldioxid, metan, dikvaveoxid, fluorkolvéten, perfluorkolvéten,
svavelhexafluorid eller kvavetrifluorid,
laddningspunkt for AC-laddning: en laddningspunkt for vaxelstrom dér el kan
overforas till elfordon,
laddningspunkt for DC-laddning: en laddningspunkt for likstrom dér el kan
overforas till elfordon,
elfordon: elbilar och laddhybridbilar
som ar laddningsbara fran elnétet,

latt lastbil: en latt lastbil enligt lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner,
latt buss: en latt buss enligt lagen om vagtrafikdefinitioner,

buss i klass I: en buss enligt lagen om végtrafikdefinitioner som
1. har en maximal transportkapacitet om minst 15 passagerare,
2. ar konstruerad med utrymme for stdende passagerare,
3. inte ar utrustad med bélten, och
4. anvands for stadstrafik,

15
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personbil: en personbil enligt lagen om vagtrafikdefinitioner, och

konkurrensutsatt anbudsforfarande: ett sadant forfarande som avses i artikel 2.38 i
kommissionens férordning (EU) nr 651/2014 av den 17 juni 2014 genom vilken
vissa kategorier av stdd forklaras forenliga med den inre marknaden enligt
artiklarna 107 och 108 i fordraget.

I 6vrigt har ord och uttryck i forordningen samma betydelse som i kommissionens
férordning (EU) nr 651/2014.

108§

Stod som avser en laddningspunkt for AC-laddning eller DC-laddning av elfordon
far ges endast om laddningspunkten

1. &r forberedd for elmétning och 1. &r forberedd for elmétning och
debitering av elkostnad, debitering av elkostnad, och

2. utrustas pa ett sadant satt att 2. utrustas pa ett sadant satt att
informationen om laddningspunkten kan informationen om laddningspunkten kan
formedlas i realtid, i de fall formedlas i realtid, i de fall
laddningspunkten &r tillganglig for laddningspunkten &r tillganglig for
allménheten, och allménheten.

3. placeras sd att den kan anses bidra
till en andamalsenlig fordelning av
laddningspunkter i det aktuella
omradet.

Stodet far ges med hogst 50 procent av investeringskostnaden om

1. stodet beviljas i enlighet med kommissionens foérordning (EU) nr 1407/2013,
eller

2. laddningspunkten inte &r tillganglig for allmanheten.

Stod far inte ges till laddningspunkter som installeras i privata hushall.

10a8§
Om en laddningspunkt som avses i Om en laddningspunkt som avses i
10 8 utrustas med uttag eller don for 10 8 utrustas med uttag eller don for

kabelanslutning for fordon ska uttaget kabelanslutning for fordon ska uttaget
eller donet vara utformat i enlighet med  eller donet vara utformat i enlighet med

typ 2 som beskrivs i standarden EN teknisk specifikation som foljer av en
62196-2 for AC-laddning eller typ europeisk standard enligt definitionen i
Combo 2 som beskrivs i standarden EN  artikel 2.1 b i Europaparlamentets och
62196-3 for DC-laddning. radets férordning (EU) nr 1025/2012 av

den 25 oktober 2012 om europeisk
standardisering och om andring av
radets direktiv 89/686/EEG och
93/15/EEG samt av
Europaparlamentets och radets direktiv
94/9/EG, 94/25/EG, 95/16/EG,

16
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97/23/EG, 98/34/EG, 2004/22/EG,
2007/23/EG, 2009/23/EG och
2009/105/EG samt om upphavande av
radets beslut 87/95/EEG och
Europaparlamentets och radets beslut
1673/2006/EG, i lydelsen enligt
Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2023/988.

118
En anstkan om stdd ska goras En anstkan om stdd ska goras
skriftligen och 1amnas till lansstyrelsen i skriftligen och 1amnas elektroniskt
det lan dar atgarden ska genomforas. enligt lansstyrelsens anvisningar till
lansstyrelsen i det lan dar atgarden ska
genomforas.
12 §

En ansdkan om stod ska innehalla

1. uppgifter om sokanden, atgardens plats och atgardens start- och slutdatum,

2. en beskrivning av atgarden och dess finansiering, genomférande och tidsplan,

3. en forteckning 6ver kostnaderna for att genomfdra atgarden och hur stor andel
av kostnaderna som det soks stod for,

4. en lénsamhetskalkyl,

5. en beskrivning av hur stor minskning av utslappen av véxthusgaser som
atgarden beraknas medfora i forhallande till om atgarden inte genomférs och en
redovisning av de uppgifter som anvants vid berékningen av utslappsminskningen,

6. en beskrivning dels av hur atgarden kan bidra till spridning av teknik och till
marknadsintroduktion, dels av atgardens effekter pa andra miljomal, manniskors
hélsa och sysselsattning,

7. i forekommande fall, en beskrivning av samverkan och synergieffekter med
andra verksamheter eller projekt, och

8. en upplysning om huruvida sékanden har sokt eller fatt annat statligt stod eller
stod fran Europeiska unionen for samma atgard.

Om stdd ges genom ett
konkurrensutsatt anbudsférfarande far
Naturvardsverket lamna anvisningar om
att ansokan ska innehalla andra
underlag &n vad som anges i forsta
stycket. Anvisningarna ska
offentliggdras infor varje
provningstillfalle.

17



4/25 Yttrande 6ver remiss: Promemorian férslag pa forordningsandringar som méjliggér ett mer effektivt

NATURVARDSVERKET

17b §
I drenden dér stod ges genom ett | drenden dér stod ges genom ett
konkurrensutsatt anbudsforfarande ska  konkurrensutsatt anbudsforfarande ska
Naturvardsverket inte tillampa Naturvardsverket eller lansstyrelsen inte
bestdammelserna i 10 och 25 8§ tillampa bestammelserna i 10 och 25 §§
forvaltningslagen (2017:900) om forvaltningslagen (2017:900) om
partsinsyn och kommunikation. partsinsyn och kommunikation.

Overgangsbestammelser

1. Denna forordning trader i kraft den
1 juli 2025.

2. Aldre bestammelse géller for
ansokningar som kommit in till
Naturvardsverket fore
ikrafttradandet.

18
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1. Uppdrag och
genomforande

1.1  Uppdraget

Naturvardsverket har fatt i uppdrag att Iamna forslag pa férordningsandringar som
mojliggor ett mer effektivt framjande av icke-publik laddinfrastruktur.t I uppdraget
har det ingatt att:

e Lamna forslag pa hur férordningen (2019:525) om statligt stod for
installation av laddningspunkter for elfordon bor forandras for att
mojliggora ett mer effektivt frimjande av icke-publik laddinfrastruktur.

e Analysera och lamna forslag pa hur ett konkurrensutsatt anbudsférfarande
enligt kommissionens forordning (EU) nr 651/2014 av den 17 juni 2014
genom vilken vissa kategorier av stod forklaras forenliga med den inre
marknaden (GBER) enligt artiklarna 107 och 108 i férdraget kan utformas
for att 1dmna stdd till installation av icke-publik laddinfrastruktur.

e Lamna forslag pa lampliga och samhallsekonomiskt motiverade stodnivaer
utifrdn GBER oavsett om stod ldamnas inom ramen for en utvecklad
stddordning eller genom ett konkurrensutsatt anbudsférfarande.

e Vid behov, lamna forslag pa kompletterande andringar i forordningen
(2015:517) om stdd till lokala klimatinvesteringar for att astadkomma ett
mer effektivt frimjande av icke-publik laddinfrastruktur.

Bakgrunden till uppdraget ar bland annat andringar i EU:s statsstddsregelverk
(GBER) som mojliggor for fler aktorer att ta del av stdd for icke-publik
laddinfrastruktur. Regeringen uttrycker ocksa att en 6kad elektrifiering av
transportsektorn &r central for att na Sveriges klimatmal och ataganden inom EU.2

1.2 Utgangspunkter och avgransningar

Klimatklivet ar ett investeringsstod vars huvudsakliga syfte ar att minska utslappen
som paverkar klimatet och som gor det mojligt att satsa pa fossilfri framtidsteknik
och gron omstallning. Naturvardsverket administrerar tva stod for utbyggnaden av
laddinfrastruktur inom Klimatklivet: ”Ladda bilen”, som avser laddning fér boende
och anstéllda, och ”Lokala klimatinvesteringar” som ar en bredare stédform, men
ocksa innefattar stod till laddinfrastruktur. Stéden beskrivs narmare i kapitel 2.

De tva stoden styrs av tva separata férordningar, forordningen (2019:525) om
statligt stod for installation av laddningspunkter for elfordon (Ladda bilen) och

! Regeringsbeslut 2023-12-21 (KN2023/04639 m.fl.)

2 Skr. 2023/24:59 Regeringens klimathandlingsplan — hela vagen till nettonoll.
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forordningen (2015:517) om stod till lokala klimatinvesteringar. For att minska
risken for otydligheter mellan de tva stodformerna har en tydlig gransdragning
mellan stoden varit en central utgangspunkt i arbetet med uppdraget.

Europaparlamentets och radets férordning 2023/1804 (AFIR)?, antagen den 13
september 2023, innebar specifika krav om utformning av publik laddinfrastruktur
riktad direkt mot den som tillhandahaller laddinfrastrukturen. | AFIR faststélls
bindande nationella mal som ska leda till utbyggnaden av tillracklig infrastruktur
for alternativa drivmedel i unionen for bland annat vagfordon. AFIR innehaller
ocksa tekniska specifikationer och krav samt regler for nationella
handlingsprogram for utvecklingen av marknaden for alternativa drivmedel inom
transportsektorn och utbyggnaden av tillhérande infrastruktur. Inriktningen och
specifikationer i AFIR har varit vagledande i genomférandet av uppdraget.

Vi har utéver beslutet om uppdraget till Naturvardsverket samt miljé- och
klimatmalen haft foljande utgangspunkter i genomforandet av uppdraget:

e Regleringen ska ge forutsattningar for tydlighet for dem som anséker om
stdd och i handlaggningen av stodet.

e Handlaggningsprocessen ska ge forutsattningar for maluppfyllelse,
effektivitet och ekonomisk kontroll.

e Paverkan pa administrativa kostnader bor sta i proportion till kostnader for
annan likvérdig verksamhet inom staten.

e Digitaliseringens mojligheter tas till vara.

Uppdraget ar avgransat till att foresla andringar av stodet till icke-publik
laddinfrastruktur, mer specifikt det stdd som beviljas enligt férordningen
(2019:525) om statligt stdd for installation av laddningspunkter for elfordon. |
uppdraget har det inte ingatt att utreda behov av dndringar, annat an for att
mojliggora for fler att ta del av stddet samt att utreda hur ett konkurrensutsatt
anbudsfdrfarande kan utformas.

| uppdraget fokuserar vi pa forordningsandringar for att méjliggora ett mer
effektivt frimjande av icke-publik laddinfrastruktur. Déremot har vi inte analyserat
behov av andringar for att framja stod till och utbyggnad av publik
laddinfrastruktur eller laddinfrastruktur for andra fordonstyper, sasom batar eller
arbetsfordon. Publik laddinfrastruktur behandlas i den man vi har behovt klargéra
skillnader och gransdragningar mellan malgrupper och stodformer. | den man
foljdandringar kravs i andra forordningar lamnar vi sadana forslag.

Vi har inte utrett &ndringar av stodgivning utéver den som Naturvardsverket
ansvarar for. Vi har alltsa inte utrett andringar av ansvarsférdelning mellan
myndigheter. De andringsforslag som lamnas utgar darmed fran dagens
ansvarsfordelning mellan myndigheter.

3 Europaparlamentets och rédets férordning (EU) 2023/1804 av den 13 september 2023 om utbyggnad
av infrastruktur for alternativa drivmedel och om upphévande av direktiv 2014/94/EU.
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1.3  Definitioner och begrepp

Vi utgar fran den begreppslista som tagits fram av Energimyndigheten i
slutrapporten Handlingsprogram foér laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for
vatgas (Energimyndigheten 2023) samt definitioner i AFIR. Vissa begrepp ar dock
anpassade till syftet med uppdraget och Naturvardsverkets stodgivning. Nagra
begrepp som anvénds i redovisningen 4r:

e Laddningspunkt: Ett uttag eller anslutningsdon som syftar till att éverfora
energi till ett elfordon at gangen. | férordning (2019:525) om statligt stod
for installation av laddningspunkter for elfordon definieras laddningspunkt
som ett grénssnitt dar ett elfordon i taget kan laddas.

e Laddning for allmanhet: Avser har laddning for allmanhet pa en plats eller
i en fastighet som ar 6ppen for allménheten, oavsett om infrastrukturen ar
belagen pa allman eller privat mark och oavsett om begransningar eller
villkor géller for tilltrade till platsen eller fastigheten. Med allménhet avses
en krets av anvandare som inte &r definierbar, det vill sdga det gar inte att
peka ut vilka anvandarna &r.

e Laddning for anstéallda: Avser har anstallda vid en arbetsplats pa en aktuell
fastighet vilka laddar fordon som de anvander for privat bruk, typiskt sett
for att ta sig till och fran arbetsplatsen.

e Laddning for boende: Avser har sadan laddinfrastruktur som anvands av
boende i en bostad av varaktig karaktér.

e Laddning vid gastparkering: Avser har sadan laddinfrastruktur dar tilltrade
till laddningen &r begransat till en viss allmén anvandargrupp.
Laddningspunkterna &r da tillgangliga for en avgransad grupp av
allmanhet, sdsom en parkering som bara far anvandas av kunder och
besokare.

e Icke-publik laddning: Laddning som endast &r tillganglig inom den egna
organisationen eller verksamheten. Exempel pa icke-publik laddning ar
laddningspunkter som &r placerade vid en bostad och anvénds av de
boende, eller vid en verksamhet och anvéands av verksamheten sjalv eller
av dem som arbetar dar.

e Publik laddning: Laddning som ar tillganglig for vem som helst att
anvanda pa lika villkor utan att tilltradet ar begransat till en viss grupp av
allménhet, exempelvis ldngs landsvégar, i parkeringshus, vid kdépcentrum,
vid infartsparkeringar eller resecentrum. Anvéandning pa lika villkor avser
bade tilltrade till laddningsstationen och pris for 6verford energi.

e Semi-publik laddning: Laddningspunkter som &r tillgéngliga for en
avgransad malgrupp och som inte ar tillgangliga for allmanheten.
Malgruppen &r en definierbar krets av anvandare. Det som skiljer den
semi-publika laddningen fran den icke-publika &r att den ar tillganglig for
personer eller organisationer utanfér den egna organisationen.
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1.4  Genomforande

Arbetet med regeringsuppdraget har genomfoérts mellan februari och juni 2024.

Naturvardsverket har haft dialog med Energimyndigheten, Trafikverket och
Léansstyrelsernas energi- och klimatsamordning (LEKS). Dialoger med andra
myndigheter har forts i syfte att diskutera I6sningsforslag samt for att samordna
arbetet med det hér uppdraget med andra uppdrag och andra stodformer med
liknande syften.

Vi haft dialog med bransch-och intresseorganisationer som ar verksamma pa
marknaden for icke-publik laddinfrastruktur. Bransch- och intresseorganisationer
som lamnat synpunkter &r Fastighetsagarna, Mobility Sweden, Power Circle,
Sveriges allmannytta, Sveriges kommuner och regioner (SKR) och
Transportforetagen. Aven elnatsforetaget Ellevio och Aneo (leverantér av
laddtjanster) har lamnat synpunkter. Dialogerna med bransch- och
intresseorganisationer har utgatt fran tva centrala teman: évergripande
marknadsmadssiga behov samt stdets utformning.

Pa Naturvardsverket har féljande personer huvudsakligen arbetat med uppdraget:
Anna Brengesj0, Jessika Sedin, Elisabeth Gardin, Hans Hjortsberg och Maria Bond
(projektledare).

Beslut om denna redovisning har fattats av generaldirektéren Bjorn Risinger
den 20 juni 2024 (NV-09152-23).
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2. Nulagesbeskrivning

| detta kapitel ges en évergripande beskrivning av stdd till utbyggnad av
laddinfrastruktur i Sverige idag. Vi beskriver de tva stéd inom Klimatklivet som
Naturvardsverket har for att bevilja stod for utbyggnad av laddinfrastruktur: det
stod som uppdraget fokuserar pa, som riktas till boende och anstallda, samt det
bredare stodet till lokala klimatinvesteringar.

2.1  Stod till utbyggnaden av

laddinfrastruktur

Flera myndigheter administrerar stéd for att framja en utbyggnad av
laddinfrastruktur. Myndigheter som hanterar stod idag ar Naturvardsverket,
Energimyndigheten, Trafikverket och Skatteverket. | Tabell 1 listas de stéd som
finns att soka for utbyggnad av laddinfrastruktur.

Tabell 1. Stdd att sdka for utbyggnad av laddinfrastruktur.

Stod Inriktning Typ av laddning | Ansvarig Sokande Fordon som
myndighet laddas
Klimatklivet - For tunga och Publik laddning. Naturvards- Organisationer Verksamhets-
publik latta fordon. verket som vill erbjuda fordon och
laddinfrastruktur publik laddning. privatagda
fordon.
Klimatklivet — For tunga och Icke-publik Naturvards- Alla typer av Verksamhets-
laddinfrastruktur latta fordon. laddning, semi- verket organisationer fordon.
som inte ar publik laddning forutom
publik och laddning vid privatpersoner.
gastparkeringar.
Klimatklivet — I huvudsak for I huvudsak icke- Naturvards- Arbetsgivare, I huvudsak
Ladda bilen boende och publik laddning. verket hyresvardar, privatagda
anstallda. bostadsratts- fordon.
foreningar,
samfalligheter.
Regionala Fortunga Semi-publik och Energimyndig- Organisationer Verksamhets-
elektrifierings- fordon. publik heten som vill erbjuda fordon (tung

piloter snabbladdning. publik eller trafik).

semi-publik

laddning till

tunga fordon.
Infrastruktur for Fortunga och Publik Trafikverket Organisationer Privatagda
snabbladdning latta fordon. snabbladdning. som vill erbjuda fordon och
léangs storre publik laddning. verksamhets-
vagar fordon.
Skatteavdrag for Laddnings- Icke-publik Skatteverket Privatpersoner. Privatagda
gron teknik punkter for latta laddning. fordon.

fordon.
Fonden for ett For tunga och Publik Trafikverket* Organisationer Privatagda
sammanlénkat latta fordon. snabbladdning. (CEF- som vill erbjuda fordon och
Europa (CEF) sekretariatet) publik laddning. verksamhets-
fordon.

* Trafikverket handlagger CEF-ans6kningarna inom transport for Sverige. Ansokningar prévas av EU-
kommissionen efter att de godkéants av medlemslandet dar ansdkan lamnas in. Alla beviljade
ansokningar har inte passerat Trafikverket utan kan ha godkants av andra lander.
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Samma typ av atgard kan idag rymmas inom flera av de parallella stoden for
laddinfrastruktur, sdsom publik och semi-publik laddinfrastruktur for tunga fordon.
Som exempel kan stdd till semi-publik laddinfrastruktur for tunga fordon beviljas
bade inom Klimatklivet, av Naturvardsverket, och inom stodet till regionala
elektrifieringspiloter, som hanteras av Energimyndigheten.

Eftersom stdd till laddinfrastruktur hanteras inom olika stodformer och av olika
myndigheter krdvs samordning och kontroller for att férhindra dubbelfinansiering,
sarskilt i de fall nar samma typ av atgard kan provas inom olika stodformer.
Energimyndigheten har i samband med regleringsbrevet for 2024 fatt ett utokat
ansvar att arbeta mer 6vergripande med samordning av laddinfrastruktur; detta med
syfte att frimja en effektiv utbyggnad.

2.2  Statsstddsregler for laddinfrastruktur

Stod till foretag ska provas enligt EU:s statsstodsregelverk. Under 2023 beslutades
EU-kommissionens reviderade allménna gruppundantagsférordning, GBER, som
reglerar statsstdd. | denna revidering inkluderades forandringar av artikel 36a som
ror statsstod till laddinfrastruktur.

Mojligheterna for installation av laddningspunkter éppnas upp genom de dndrade
statsstodsreglerna. Stdd till laddinfrastruktur har nu samlats under en artikel,
oavsett vem som ska vara anvandare av den. Enligt tidigare utformning av artikel
36a kunde stod endast beviljas till laddinfrastruktur avsedd for allménheten, och da
enbart med prévning genom konkurrensutsatt anbudsforfarande. Dessforinnan
provades stdd till laddinfrastruktur for allmanheten enligt artikel 56.
Laddinfrastruktur som ger en miljoforbéattring i den egna verksamheten har kunnat
provas utifran fasta stodnivaer enligt artikel 36.

Genom artikel 36a, som den nu ar utformad, moéjliggors stod oavsett typ av
laddinfrastruktur, liksom att prévning nu ar mojlig antingen genom
konkurrensutsatt anbudsforfarande eller enligt fasta stodnivaer. Det galler oavsett
om laddinfrastrukturen ska anvéndas av allménhet eller av en definierbar krets av
anvéndare.

Stod till foretag ska provas enligt EU:s statsstodsregelverk. Prévning av stod till
laddinfrastruktur far ske enligt artikel 36a GBER punkt 4 eller punkt 6, alternativt
de minimis-forordningen. Dessa alternativ askadliggors i Tabell 2.
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Tabell 2. Mojliga provningsforfaranden av stdd till laddinfrastruktur enligt

statsstodsregelverket.

GBER
Konkurrensutsatt
anbudsforfarande

GBER
Fasta stodnivaer

De minimis

Artikel 36a punkt 4.

Artikel 36a punkt 6.

De minimis-férordningen.

Konkurrens mot andra anbud
ska gora att inte alla som soker
beviljas stod.

P& forhand faststallda kriterier
ska uppfyllas.

Alla som soker kan beviljas
stod.

Alla som soker kan beviljas
stod.

100 % stod ar mojligt (punkt 5).

Begransning av stodandel enligt
fast niva: 20 % till stora foretag.
Hogre stédandel mojlig for smé
och medelstora foretag.

Begransning av sammanlagt
stod av mindre betydelse (de
minimis) éver tre ar.

Ansokan behover tas emot som
anbud i sarskilda utlysningar.

Ansokningar kan tas emot
l6pande.

Ansokningar kan tas emot
l6pande.

2.3

Klimatklivet

2.3.1

Nuvarande stodgivning inom

Klimatklivets stdd till laddning for boende och
anstallda

I nuldget medger férordning (2019:525) om statligt stod for installation av

laddningspunkter for elfordon, stdd till laddinfrastruktur avsedd att anvéndas av i
huvudsak boende i en bostad och anstallda pa en arbetsplats. | Tabell 3 illustreras
oversiktligt vad det befintliga stodet riktar sig till.

Tabell 3. Stod till laddinfrastruktur som prévas enligt forordning 2019:525 (nulage).

Indelning Icke-publikt i huvudsak for boende Icke-publikt i huvudsak fér anstéllda
Vem laddar | huvudsak boende i bostader. I huvudsak anstalld personalvid en
arbetsplats.
Vem soker Fastighetsagare, bostadsratts- Fastighetségare och arbetsgivare.
foreningar och samfalligheter.
Fordonstyper | huvudsak privatagda fordon.

Stodet beviljas enligt forordningen till i huvudsak boende och anstéllda. Rekvisitet
i huvudsak innebér att laddinfrastrukturen som beviljats stod till viss del aven kan
anvandas for annan typ av laddning, sasom laddning av beskandes fordon eller
fordon som anvands av en verksamhet. Dédremot medges inte stod till
laddinfrastruktur som till betydande del syftar till att nyttjas av den typen av
anvandare. Sadana ansokningar kan i vissa fall i stallet beviljas stod enligt
forordning 2015:517.
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Vad som avses med i huvudsak framgar inte av forordning 2019:525. |
skattelagstiftningen har begreppet jamforelsevis getts betydelsen cirka 75 procent,
vilket kan ge viss véagledning.* Naturvardsverkets uppfattning ar dock att
huvudsakligen ska forstas som i 6vervagande del.

Stod till foretag ska enligt 3 § férordning 2019:525 uppfylla villkoren som stalls i
artikel 56 GBER alternativt de minimis-foérordningen. Maximal stédandel &r 50
procent och maximalt stddbelopp begrénsas till 15 000 kronor per laddningspunkt.

Tabell 4 nedan visar hur sékanden provas, det vill siga om sdkanden prdvas enligt
statsstodsregler eller inte definieras som foretag och darmed inte provas enligt
statsstodsreglerna.

Tabell 4. Forutsattningar for prévning av stod enligt férordning 2019:525 (nulége).

Typ av organisation Foretag enligt statsstodsregelverket. De som inte definieras som foretag.

Regelverk Foérordning 2019:525 och de minimis- Foérordning 2019:525.
férordningen.

Nuvarande maximal 50%; maxbelopp 15 000 kr per laddningspunkt.

stédniva

De som soker stdd kan vara foretag, bostadsrattsféreningar, offentlig verksamhet,
foreningar med flera. Som 6versiktligt illustreras i nedanstaende figurer har antalet
ansokningar och utbetalat stod stadigt 6kat under 2020-2023. Mest stéd har
erhallits av bostadsrattsforeningar.

Figur 1 visar den snabba 6kningen over tid i utbetalat stédbelopp. Under 2020
beslutade Naturvardsverket om utbetalningar av totalt narmre 120 miljoner kronor.
Under 2023 beslutade Naturvardsverket om utbetalningar pa cirka 598 miljoner
kronor.

Figur 1. Beslut om utbetalt stédbelopp inom Ladda bilen under 2020-2023 (totalt, kr).

700 000 000
600 000 000
500 000 000
400 000 000
300 000 000
200 000 000

100 000 000

2020 2021 2022 2023

Kélla: Uppgifterna ar hamtade fran drendehanteringssystemet lipax Case.

4 Se prop.1999/2000:2 s. 498.
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Vilka som sokt stddet och beviljats stod fordelar sig enligt Figur 2 nedan. Av 2023
ars totala beslutade stodbelopp beviljades bostadsrattsforeningar cirka 59 procent,
samfélligheter motsvarande 8 procent, samt foretag och évriga organisationer,
sasom stiftelser eller kommuner, narmare 33 procent. Fordelningen Gver tid ar
relativt jamn, men ett visst skifte syns 6ver tid med en nagot okad andel beviljat
stdd till bostadsrattsforeningar och en nagot minskad till samfalligheter.

Figur 2. Beslut om utbetalat stédbelopp inom Ladda bilen uppdelat pa organisationstyp
2020-2023 (kr).
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300 000 000
250 000 000
200 000 000

150 000 000
100 000 000
50 000 000 . I
, N

Beslutat Beslutat Beslutat Beslutat
bidragsbelopp 2020 bidragsbelopp 2021 bidragsbelopp 2022 bidragsbelopp 2023

mBolag och 6vriga  ®Bostadsrattsforening Samféllighet

Kélla: Uppgifter hamtade fran drendehanteringssystemet lipax Case.

Not: | kategorin "Bolag och &vriga” ingar utdver féretag bland annat kommuner, stiftelser,
trossamfund och ideella féreningar.

2.3.2  Klimatklivets stod till lokala klimatinvesteringar

Laddinfrastruktur som inte &r beréttigad till stéd enligt férordning 2019:525, det
vill sdga att den huvudsakligen inte ska anvéndas av boende och anstéllda, kan
provas enligt forordning (2015:517) om stdd till lokala klimatinvesteringar.
Ansokan gors till lansstyrelsen, och Naturvardsverket beslutar om stodet.

| Tabell 5 nedan sammanfattas de typer av laddning som stddgivningen till
laddinfrastruktur i huvudsak omfattar, som darmed inte kan beviljas stod enligt
forordning 2019:525.
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Tabell 5. Den stddgivning till laddinfrastruktur som kan prévas enligt forordning 2015:517

(nulage).
Indelning Icke-publik eller semi-publik Publik laddning
laddning fér verksamhetsfordon

Vem laddar Firmor, féreningar eller offentlig Allmanheten.
verksamhet.

Vem soker Transportforetag, budbilsforetag, Fastighetsagare, laddoperatorer m.fl.
taxibolag, hantverkarfirmor,
kommuner, regioner idrottsforeningar,
bilfirmor m.fl.

Fordonstyper Verksamhetsfordon (lastbilar, Privata fordon och verksamhetsfordon.
skapbilar, hemtjanstbilar, demobilar
etc.).

Foretag och offentliga aktorer ar de vanligaste stddmottagarna nér det galler bade
publik och icke-publik laddinfrastruktur. Den storsta andelen av det beviljade
stodet gar till utbyggnad av publik laddinfrastruktur.

Gemensamt fér ansokningar, med undantag for den publika laddinfrastrukturen, ar
att berakning av varaktig klimatnytta ar ett viktigt kriterium for att beviljas stod.®
Klimatnyttan &r inte ett kriterium nér provning sker genom konkurrensutsatt
anbudsforfarande, vilket tillampas for publik laddning. Da &r det i stallet sarskilda
krav, sokt stod och sa kallat konkurrensbelopp baserat pa laddstationens effekt som
ar av betydelse.® Otillracklig klimatnytta ar en vanlig orsak till avslag for icke-
publik laddinfrastruktur.

Behovet av stdd till publik laddinfrastruktur utreds idag genom skriftliga offentliga
samrad som administreras av lansstyrelsen, enligt krav som féljer av GBER och
som beskrivs ndrmare i avsnitt 3.2.2.

Tabell 6 visar hur sokande i nulaget prévas enligt férordning 2015:517. Nar foretag
sOker stod for laddinfrastruktur som inte ska vara publik provas anskan enligt 8 §
forordningen 2015:517 samt i forsta hand artikel 36a punkt 6 GBER, med fasta
stodnivaer utifran foretagsstorlek. Om den s6kande inte ska betraktas som foretag
provas ansokan endast enligt 9 § forordning 2015:517. De minimis-forordningen
tillampas restriktivt och i forsta hand nér stod inte medges enligt GBER.

5 Se 4 § forordning 2015:517.
5 Se 4 a § forordning 2015:517.
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Tabell 6. Forutsattningar for prévning av stod enligt férordning 2015:517 (nulége).

Typ av organisation

Offentlig verksamhet,
foreningar etc. som inte
ska prévas som
foretag-

De som ska provas
som féretag och soker
fér annat an publik
laddinfrastruktur.

Alla som soker for
publik laddinfrastruktur
ska prévas som
foretag.

Regelverk

9 § forordning 2015:517

8 § forordning 2015:517
samt artikel 36a p. 6
GBER eller de minimis-
forordningen.

8 § forordning 2015:517
samt GBER artikel

36a p 4 (konkurrens-
utsatt anbuds-
forfarande).

Behov utreds genom
samréd.

Nuvarande maximal
stodniva

50 %

20 % till stora foretag,
40 % till medelstora
foretag,

50 % till smé foretag
alternativt

50 % enligt de minimis-
férordningen

70 %
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3. Problemanalys

| detta kapitel redogor vi Gversiktligt for de analyser som ligger till grund for vara
I6sningsalternativ och slutliga &ndringsforslag.

3.1 Behovet av laddinfrastruktur

Trots en betydande expansion rader enighet om att utbyggnadstakten for
laddinfrastruktur behéver 6ka om klimatmal ska nas. Den europeiska
biltillverkarféreningen ACEA (Association des Constructeurs Européens
d'Automobiles) beréknar behovet till tre miljoner icke-publika laddningspunkter
for tunga och latta transportbilar i EU fram till ar 2030. Behovet av icke-publika
laddningspunkter for personbilar beraknas till 29,4 miljoner fér samma period.’
Boston Consulting Group (2022) menar att Sverige har behov av tre miljoner
laddstationer for personbilar till 2050 for att klara den pagaende elektrifieringen.®

Det vanligaste séttet att ladda personbilar & genom icke-publik laddning vid en
bostad eller pa en arbetsplats.® For boende, anstéllda och verksamheter behover
laddning i normalfallet ske dar bilen ska parkeras. Aven nar det géller
verksamhetsfordon utgdr icke-publik laddning den huvudsakliga anvandningen.
Energimyndigheten beddmer att 80-95 procent av den totala laddningen av elbilar
sker genom icke-publik laddning.'® Enligt en avhandling fran 2019 &r laddning i
hemmet med laga effekter viktigast for elbilsagaren, liksom for flexibiliteten i
elsystemet.

Publik laddinfrastruktur &r central for att na mal om en hég andel elfordon och
framja rorlighet. Utbyggnaden av publik, icke-publik och dven sa kallad semi-
publik laddning &r beroende av varandra och behdver ske parallellt.
Konkurrensverket har i en rapport fran 2024 bland annat lyft fram att ett 6kat antal
icke-publika och semi-publika hem- och destinationsladdningar kan vara ett satt att
minska efterfragan pa publika lageffektladdare.'?

I rapporten lyfter Konkurrensverket ocksa fram bristen pa analyser om framtida
behov av laddinfrastruktur. Det finns idag inte nagon officiell statistik Gver
laddinfrastrukturen eller dess utveckling. I ett regeringsuppdrag, som
slutrapporteras i slutet av 2024, ska Energimyndigheten redovisa statistik for
laddinfrastruktur och bidra med en metodutveckling for att kunna kvantifiera

7 ACEA (2022), s. 20.

8 Boston Consulting Group (2022), s. 26. For vidare lasning om kunskapen om laddinfrastruktur for
véagtrafik, se Trafikutskottets rapport (2023/24:RFR7).

9 Energimyndigheten (2023), s. 91.
10 Energimyndigheten (2023), s. 23
1 Taljegard (2019).

12 Konkurrensverket (2024), s. 55.

30



4/25 Yttrande 6ver remiss: Promemorian férslag pa forordningsandringar som méjliggér ett mer effektivt

NATURVARDSVERKET

antalet icke-publika laddningspunkter i Sverige.'® Brist pa underlag om behov
bekraftas i de kontakter Naturvardsverket haft med andra myndigheter under
arbetet med uppdraget.

3.2  Fler bor fa stod for laddning

For vissa grupper &r det svart eller omgjligt att fa stod genom ndgon av
Naturvardsverkets tva stodformer for laddinfrastruktur. Det galler till exempel de
som vill soka stod for:

e boendeladdning hos fastighetsagare med manga fastigheter,

e laddning avsedd for bestkande som nyttjar gastparkeringar pa till exempel
hotell och campingar, eller

o verksamhetsfordon med korta arliga korstrackor.

I nuléget ar stodet till laddning for boende och anstéllda enligt férordning 2019:525
begransat nar det géller stodbelopp for foretag som har ett stort fastighetsbestand,
dven om atgarderna i sig kan vara stodberattigande. Begransningen utgors av
takbeloppet for stdd enligt de minimis-forordningen samt att foretagen idag inte
kan provas enligt GBER. Det beror pa att férordning 2019:525 i nulaget medger
provning enligt artikel 56 i GBER, som inte langre &r tillamplig for
laddinfrastruktur. Eftersom forordning 2015:517 inte far tillampas for ansokningar
som berdttigar till stod enligt 2019:525 kan de inte heller prévas enligt denna
forordning.

Stod till laddinfrastruktur riktad framst till andra &n boende och anstéllda &r inte
mojligt att bevilja enligt forordning 2019:525. Enligt férordningen ska
laddningspunkterna anvéandas av i huvudsak boende eller anstéllda, vilket medger
att laddningspunkterna i mindre omfattning dven kan anvéndas av andra, som
besokare. Det ar dven mojligt for en arbetsgivare att ladda verksamhetsfordon vid
laddningspunkter for anstéllda, men bara om den huvudsakliga laddningen utgors
av anstélldas privatfordon.

Enligt forordning 2015:517 ar mojligheterna till stod for laddinfrastruktur till
verksamhetsfordon i praktiken begrénsade. En vanlig orsak till att sokande nekas
stod ar att verksamheten inte ar transportintensiv nog for att atgarden ska ge en
tillrdckligt hog klimatnytta. Att visa en viss klimatnytta ar en férutsattning for att
stod ska kunna lamnas. | manga fall &r det ocksa svart att visa pa den klimatnytta
som en enskild laddningspunkt leder till, sasom laddinfrastruktur vid
gastparkeringar for tillfalliga boendegéster.

3.3  Vad aktorer efterfragar

Naturvardsverket har i uppdraget inhamtat synpunkter fran ett antal aktérer med
intresse av stdd till utbyggnad av icke-publik laddinfrastruktur. Flera aktorer

13 Regeringsbeslut 2022-05-05 (12022/01060).
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(bransch-, intresse- och arbetsgivarorganisationer) uttrycker att ett stddsystem med
enkla ansokningsforfaranden och korta ledtider ar mer efterfragat an hoga
stodnivaer. Likasa beskrivs ett I6pande ansokningsforfarande som
efterstravansvart.

Nar det galler teknik, affarslosningar och affarsmodeller efterfragas ett stodsystem
som mojliggor for olika tekniker och som inte begréansar teknikval eller hindrar
utveckling av nya affarsmodeller. Aktorerna bekraftar bilden av en snabb
utveckling, om &n i varierande grad. Olika forutséttningar for tunga och latta
fordon ses av vissa akttrer som ett skl att sérskilja stod till dessa.

En intervjustudie framtagen av samverkansplattformen Closer, for projektet REEL
(Regional Electrified Logistics), visar att aktorer inom sektorn for tunga transporter
inte bara har behov av laddning med snabb effekt utan ocksa laddning pa laga
effekter.’* Studien visar att det stérsta behovet utgors av laddning vid den egna
anlaggningen eller vid kundanlaggningar. Av studien framgar att drygt halften av
aktdrerna i intervjustudien anser att dagens stodsystem i alltfér hog grad fokuserar
pé publik laddinfrastruktur. Aktorer som intervjuats lyfter behovet av stod till icke-
publik och semi-publik laddinfrastruktur, som mdjliggor stod for laddning vid egna
eller kunders anldggningar.

Flera av de intervjuade aktdrerna i studien har sokt stdd for icke-publik
laddinfrastruktur. De beskriver ansokningsprocessen inom Klimatklivet som
utmanande, pa grund av svarigheten att lamna korrekta berakningar for
utslappsminskning och I6nsamhet.*® Enligt aktorerna dr det en forsvarande
omstandighet att stod endast kan sokas under specifika tidsperioder. Langa ledtider
fran ansokan till beslut innebar ocksa att kostnadsprognosen i ansokan inte alltid
stdmmer med den slutliga kostnaden.

3.4  Gréansdragningar mellan stod skapar
otydlighet

Naturvardsverket har i handlaggningen av stoden till laddinfrastruktur, samt i
arbetet med detta uppdrag, fatt synpunkter om att gransdragningen mellan de tva
olika stodformerna inom Klimatklivet upplevs som otydlig. Avgransningen mellan
stodordningarna &r svar att hantera, inte bara for utomstaende utan aven for
myndigheten vid végledning och prévning av stddet.

En problematik uppstar i samband med bedémning av anvandningsgrad (som
beskrivs i avsnitt 2.3). Om andra 4n boende och anstallda utgor en liten del far stod
ges enligt forordning 2019:525. Da far férordning 2015:517 inte tillampas. Nar
gruppen boende och anstéllda inte kan anses vara de huvudsakliga anvéndarna

14 Closer, Lindholmen Science Park AB (2022).

15 Det galler stod som sokts for icke-publik laddinfrastruktur enligt férordning 2015:517.
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galler det omvanda, det vill sdga stod ska da endast sokas enligt férordning
2015:517.

Att olika stodformer skapar en otydlighet, och att de dessutom hanteras av olika
myndigheter, har framforts som problematiskt av flera aktorer bade tidigare®® och i
arbetet med detta uppdrag. Att samordningen av och processerna for stddgivning,
samt stddens utformning, behdver ses dver for att forenkla for dem som séker stod
har forts fram.

3.5 Bestammelser vid stod till
laddningspunkter pa gastparkeringar

For laddningspunkter vid géstparkeringar foljer sarskilda krav for laddinfrastruktur
tillganglig for allménheten. Det foljer av att gastparkeringar inte ar tydligt
avgrénsade for en definierbar krets av anvéndare, utan kan nyttjas av en viss
allman anvandargrupp.t” I AFIR och GBER har denna atskillnad en betydelse. Nar
malgruppen for laddinfrastrukturen utgor en definierbar krets av anvandare menar
Naturvardsverket att laddningsinfrastrukturen inte ska betraktas som tillganglig for
allménheten. En tydlig definition av vad som menas med tillganglig for
allmanheten saknas dock i GBER, vilket kan gora det svart att dra en skarp grans
for nar en laddningspunkt ska anses tillganglig for allménheten. |
gransdragningsfall far det i stallet avgoras i det enskilda arendet. Skalen till att det
finns en osdkerhet i tolkningen av vad som ska betraktas som tillgangligt for
allménheten forklaras vidare i avsnitt 6.10 (om dverensstdmmelsen med EU-rétt).

Artikel 36a i 2023 ars GBER innehaller sarskilda krav for laddningspunkter som &r
tillgangliga for allmanheten. For det forsta finns ett krav pa att ge anvandarna icke-
diskriminerande tilltrade till laddningspunkterna, inbegripet nar det géller tariffer,
autentisering och betalningsmetoder samt andra anvandarvillkor.!® For det andra
finns ett krav pa att behovet av stdd till investering i laddinfrastruktur for
allménheten ska faststallas genom ett 6ppet offentligt samrad eller en oberoende
marknadsundersokning. Det galler nér fordonstypen utgér en viss andel av
registrerade fordon.'® Laddningspunkter avsedda att anvandas av tunga elfordon,
som utgor en liten andel av Sveriges fordonsflotta, omfattas darmed for narvarande
inte av kravet pa behovsutredning. Daremot kommer behovsutredning att kravas
for infrastruktur som ska anvandas for laddning av andra fordonstyper om
anvandargruppen ar att betrakta som en allménhet. Provning ska da ske mot GBER.

16 Se till exempel Energimyndigheten (2023) och Sveriges riksdag (2024).

7 Europaparlamentets och rédets férordning (EU) 2023/1804 av den 13 september 2023 om utbyggnad
av infrastruktur for alternativa drivmedel och om upphévande av direktiv 2014/94/EU. Se skal 11.

18 Artikel 36a punkt 8 GBER.
19 Se artikel 36a punkt 10 och punkt 11 andra stycket GBER.
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Mot bakgrund av att olika behov och forutsattningar kommer att gélla for de
aktorer som forvantas séka stodet, liksom for atgarderna, blir det en utmaning att
organisera offentliga samrad som passar och tar hansyn till dessa.

3.6  Forutsattningarna att infora ett
konkurrensutsatt anbudsforfarande

Ett konkurrensutsatt anbudsforfarande definieras enligt artikel 2.38 GBER som ett
icke-diskriminerande anbudsforfarande som majliggor for tillrackligt manga
foretag att delta och dar stodet beviljas antingen pa grundval av det ursprungliga
anbud som anbudsgivaren lagt eller pa grundval av ett enhetspris. Budget eller
volym med anknytning till anbudsforfarandet utgér en bindande begransning som
innebar att inte alla anbudsgivare kan erhalla stod.

Den konkurrens som ska uppnas genom forfarandet avser konkurrens om stodet,
enligt Naturvardsverkets tolkning. Om det rader marknadsmassig konkurrens eller
inte mellan de s6kande kan inte vara en forutsattning for att uppfylla avsikten med
provningsforfarandet for icke-publik laddinfrastruktur. | stéllet galler att sokande
ska konkurrera genom sokt stodbelopp. Av artikel 36a GBER fdljer att minst 70
procent av de urvalskriterier som anvands ska avse stod i forhallande till projektets
bidrag till miljomal, exempelvis stod som begérs per laddningsstation. Hur mycket
stod som begérs ska utgdra grunden for att fordela stodet i ett konkurrensutsatt
anbudsforfarande.

3.6.1 Utmaningarna med ett konkurrensutsatt
anbudsforfarande

Det finns flera utmaningar vid utformningen av ett konkurrensutsatt
anbudsfdrfarande for icke-publik laddinfrastruktur. Ett problem &r att kostnaderna
kan paverkas av faktorer som den sokande inte alltid styr 6ver, sasom
markforhallanden eller kostnader for natanslutning. Forfarandet kan innebéra att
aktorer som har relativt hdga kostnader kommer att ha svart att fa stod, vilket kan
uppfattas som orattvist. En utmaning blir att utforma kriterier som gor att inte bara
de billigaste laddningspunkterna kan fa stod, exempelvis enkla vaggmonterade
laddningspunkter med lag effekt. Stodet bor inte exkludera dyrare laddinfrastruktur
med hogre effekter eller installationer som kréver mer markarbete eller 6kad
natkapacitet. Kriterierna far inte heller innebéra att introduktion av ny teknik
missgynnas pa ett satt som hindrar teknikutveckling. I ett konkurrensutsatt
anbudsforfarande behdver malgruppen samtidigt utformas sa att anbuden i
utlysningen &r jamforbara och innebar konkurrens om stod pa lika villkor.

3.6.2 Forfarandet kraver flexibilitet

Ett konkurrensutsatt anbudsforfarande kréver flexibilitet i utformningen. | artikel
36a GBER anges att om utformningen av ett konkurrensutsatt anbudsforfarande
inte sakerstaller en effektiv konkurrens sa ska det korrigeras i de efterféljande
anbudsfdrfarandena, till exempel genom minskad budget eller volym. Myndigheten
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behover ges mojlighet att géra sadana justeringar av prévningsforfarandet over tid.
Det bor darfor inte pa forhand vara reglerat i forfattning hur ett konkurrensutsatt
anbudsforfarande ska genomforas.

3.7  Mdjliga och motiverade stodnivaer

3.7.1  Modjliga stodnivaer enligt statsstodsreglerna

Artikel 36a i 2023 rs version av GBER foreskriver andra stodnivaer till foretag an
den som i nulaget foljer av férordning 2019:525. Foljande stodnivaer ar mojliga:

e Om det stodsokande foretaget ar ett stort foretag kan stod utga med som
mest 20 procent av de stodberattigande kostnaderna enligt artikel 36a
punkt 6 GBER.

e Om det stodsokande foretaget &r ett medelstort foretag far stodet uppga till
40 procent av de stodberattigande kostnaderna, enligt artikel 36a punkt 6
GBER.

e Om det stodsokande foretaget &r ett litet foretag far stodet uppga till
50 procent av de stodberattigande kostnaderna, enligt artikel 36a punkt 6
GBER.

e Om stdd ges genom ett konkurrensutsatt anbudsférfarande finns det enligt
artikel 36a punkt 5 GBER mdjlighet att ge stod till 100 procent av de
stodberattigande kostnaderna.

3.7.2  Samhallsekonomiskt motiverade stodnivaer

Det ar generellt motiverat med statliga stod (subventioner) nér ett stéd 6kar
valfarden i samhallet, vilket sker nar nyttan med ett stod éverstiger kostnaderna for
samhallet som helhet. Stod som ger incitament till olika aktorer att bygga ut
laddinfrastruktur har positiva effekter for samhéllet som gér det lampligt med
statliga stod .2° En subvention till utbyggnad av laddinfrastruktur kan sanka
anvandarens kostnad for laddning till nivaer som &r mer optimala ur ett
samhallsekonomiskt perspektiv.

En avvégning kravs gallande stodnivaerna (andelen stod per installation). Vid
stodnivaer som ar for 1aga for att vara samhéllsekonomiskt Ionsamma kan
ambitionen om en snabb utbyggnadstakt bli svar att uppna. Alltfor generosa
stodnivaer kan & andra sidan innebéra ett ineffektivt anvandande av statliga medel.
For att staten ska hushalla med resurser ar det lampligt att forsoka sakerstalla att
stoden behovs for att investeringen ska ske, det vill séga att investeringen inte
skulle genomforts utan det statliga stodet (s kallad additionalitet).

Idealiskt &r att nivan pa ett stod ar i paritet med den nytta som uppnas for
samhallet. Givet att kostnader och nyttor ar kanda kan de jamféras for att utforma

20 Nar utbyggnaden inte sker i tillrackligt snabb takt (nar det finns s.k. natverksexternaliteter) innebar
stod for att oka takten en positiv férandring ur ett samhallsperspektiv.
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lamplig stodniva. Endast vissa kostnader och nyttor kan tas med i analysen
eftersom de delvis ar oké&nda.

Olika faktorer behdver vagas in nar maximalt stédbelopp per laddningspunkt
faststalls. En begransning av maximalt stédbelopp per laddningspunkt har férdelen
att det minskar risken for att stodet baseras pa orimligt h6ga kostnader. Resurserna
for den granskning av kostnadsunderlag som aligger Naturvardsverket att géra kan
da effektiviseras och hallas nere. Risken med att inte inféra en begréansning av
maximalt stodbelopp kan pa motsvarande satt kompenseras av en mer detaljerad
kontroll av redovisade kostnader. For att halla nere kostnader for handlaggning och
kontroll kan det vara motiverat att begrénsa stodbeloppet och infora ett maximalt
stodbelopp per laddningspunkt. Detta for att mojliggora ett sa enkelt
handlaggningsforfarande som majligt.

Nar hogre stodniva bedoms bidra till malet med stodet (omstéllningen till hallbara
transporter) kan det vara lampligt med en mer detaljerad kontroll. Med tanke pa
den stora volymen av drenden &r det motiverat att halla nere kostnaderna for
handlaggning.

3.7.3  Erfarenheter av stodnivaerna i férordning
2019:525

Fran 2019, nér stodet infordes, till i dag har kostnaden och stodet per
laddningspunkt for de beviljade ansdkningarna fordelats enligt Figur 3. Figuren
visar att kostnadsnivan de senaste aren understiger 30 000 kronor per
laddningspunkt for cirka 80—85 procent av de beviljade ansékningarna. For
samtliga aktorer (sokanden) ar medelkostnaden for en laddningspunkt

23 270 kronor. Det innebar att stodet i genomsnitt ar 11 635 kronor vid en stodniva
pé 50 procent.

Antalet ansokningar och beviljade laddningspunkter har 6kat markant for varje ar,
trots att stodnivaerna varit desamma sedan stodet inférdes. Tillsammans med
analys av beviljat genomsnittligt stod tyder det pa att det inte finns nagra
uppenbara skal att hoja stodnivan nar det galler de vanligast forekommande
typansokningarna, som ar effektnivaer till och med 22,2 kW AC.
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Figur 3. Kostnad per laddningspunkt for laddningspunkter som beviljats stéd enligt
forordning 2019:525, 2019-2024*.
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Kalla: Uppgifterna ar hamtade fran drendehanteringssystemet lipax Case.

*Galler frdn 2019-11-25 da de forsta ansokningarna gjordes. For 2024 redovisas uppgifter till och
med 2024-03-08.

3.7.4  Erfarenheter av stodnivaerna i forordning
2015:517

Jamforbar statistik for stod som beviljats till laddinfrastruktur enligt férordning
2015:517 finns for publik laddinfrastruktur. Den genomsnittliga kostnaden per
laddningspunkt for effektnivaer pa 11 KW respektive 22,2 kW ar enligt
Naturvardsverkets statistik hogre for publik laddinfrastruktur &n for infrastruktur
som beviljats enligt férordning 2019:525. | genomsnitt ar kostnaden for en publik
laddningspunkt 45 000—48 000 kronor. En viktig skillnad ar att publik
laddinfrastruktur medfor tillkommande kostnader for att uppfylla sarskilda krav,
sasom betallosningar och tillganglighetsanpassningar, jamfort med motsvarande
icke-publik laddinfrastruktur. Kostnader och stodnivaer 6verensstammer i 6vrigt
forhallandevis val med de i samma effektspann som beviljats stod enligt férordning
2019:525.

For snabbladdning &r kostnaderna betydligt hogre, men varierar stort mellan olika
ansokningar. En representativ snittkostnad ar darfor svar att faststalla. Kostnaden
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paverkas i hogre grad av de forutsattningar som galler pa den enskilda fastigheten,
sasom kostnader for natanslutning.

For stod enligt forordning 2015:517 galler sedan flera ar maximalt 50 procent i
stodandel for icke-publik laddinfrastruktur. Nagot som pekar pa behov av en hogre
stodniva har inte framkommit i hanteringen av stddet.

| februari 2024 publicerades en utvardering av Klimatklivets effekter under
2020-2022.%* En slutsats &r att det finns en additionalitet for stod till utbyggnad av
icke-publik laddinfrastruktur, det vill sdga att investeringarna och
utsldppsminskningarna bedéms ha uppkommit till féljd av stodet. Graden av
additionalitet varierar, bland annat beroende pa typ av laddinfrastruktur. Generellt
beddms stdrre investeringar vara mer beroende av stddet for att investeringen ska
bli av, samtidigt som stod beddms vara viktigare fér mindre aktorer.

2! Naturvardsverket (2024). Utvardering av Klimatklivet — Investeringsstodets effekter 2020-2022.
Genomférd av WSP Sverige AB pa uppdrag av Naturvardsverket.
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4, Losningsalternativ

| detta kapitel redovisas de l6sningsalternativ som Naturvardsverket har 6vervagt
for att anpassa forordning 2019:525 mot &ndringarna i GBER samt for att
mojliggora for fler aktorer att soka stodet. | nasta kapitel (kapitel 5) sammanfattar
vi det forslag som vi lamnar till regeringen samt vara motiveringar.

I samtliga l6sningsalternativ som dvervagts kan stod lamnas i férenlighet med
statsstodsregler. Samtliga ger ocksa moéjlighet till konkurrensutsatt
anbudsfdrfarande som ett komplement till ett I6pande ansékningsintag utan
konkurrens och med fasta stodnivaer.

Foljande tva I6sningsforslag redovisas, varav Naturvardsverket forordar den
forstndmnda:

1) En andring som innebar ett mer renodlat stdd till icke-publik och semi-
publik laddinfrastruktur samt laddning vid gastparkeringar, samlat i en
stédordning.

2) En &ndring som innebér ett stdd till icke-publik laddinfrastruktur avgransat
till boende och anstéllda.

Utover de alternativa I6sningar som 6vervagts beskriver Naturvardsverket det sa
kallade nollalternativet samt kortfattat &ven andra lésningsforslag som har
Overvagts.

4.1  Nollalternativet — ingen atgard

Innan lésningsalternativen beskrivs kortfattat den situation som uppstar om ingen
atgard vidtas, det sa kallade nollalternativet.

En central konsekvens av att inte &ndra regleringen &r att EU:s reviderade
statsstodsregler inte tilldmpas. Utan &ndringar kan viktiga aktorer vara fortsatt
forhindrade att erhélla stod och ha otillrackliga incitament att investera. Foljden av
det &r att en potentiellt viktig utbyggnad av icke-publik laddinfrastruktur uteblir.
Nuvarande oklarheter kring gransdragning mellan Naturvardsverkets stodformer
kommer att kvarsta.

Antalet ansokningar har 6kat markant dver tid med de senaste arens satsningar pa
laddinfrastruktur. Med dagens tidskravande ansdknings- och prévningsférfarande
forvantas det att bli ett vdxande problem, med dnnu langre ledtider mellan ansokan
och beslut. Andringar &r alltsa angelagna inte bara for att gora det mojligt for fler
att soka stodet utan ocksa for att anpassa forfarandet till den situation som rader
idag.

En konsekvens av att inte andra regleringen ar att utbyggnadstakten avseende
laddinfrastruktur riskerar att bli for lag. Otillrackliga mojligheter att ladda fordon
innebdr att fordon drivna med fossilt brénsle inte ersétts i den takt som krévs for att
na uppsatta klimatmal. Det motverkar intentionerna med uppdraget samt den
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inriktning som beskrivs i klimathandlingsplanen.?? En snabb elektrifiering av
fordonsflottan ar ocksa vasentlig for att minska andra luftutslapp. Om inga atgarder
vidtas forsvaras darmed ocksa mojligheterna att uppna miljokvalitetsmal och
internationella ataganden pa luftomradet.?®

4.2  Losningsalternativ 1: Fortydligad
gransdragning mellan stdden inom
Klimatklivet

Alternativet innebdr att icke-publik laddinfrastruktur samlas under en stédordning
inom Naturvardsverket. Forslaget innebar en forenkling for vissa sokande och av
vissa bedomningar. Till skillnad fran stod som ges enligt forordning 2015:517
kommer beraknad klimatnytta och aterbetalningstid inte att vara avgorande vid stod
till laddinfrastruktur for verksamhetsfordon.

Tillampning av GBER vid stédgivningen mojliggors, antingen genom
konkurrensutsatt anbudsforfarande eller med begransning genom fasta stodnivaer.
For sékande av stod till laddinfrastruktur for boende och anstéllda som inte ska

provas som foretag enligt statsstodsregelverket férandras inte stédgivningen
namnvart jamfoért med nuléget.

| Tabell 7 framgar hur I6sningen hanterar gransdragningen mellan de tva
férordningarna inom Klimatklivet, forordning 2019:525 och forordning 2015:517.

Tabell 7. En &ndrad gransdragning mellan stéden inom Klimatklivet.

Forordning 2019:525 2015:517
Typ av Icke-publik och semi-publik Publik laddinfrastruktur.
laddinfrastruktur laddinfrastruktur samt laddning vid

gastparkeringar.

4.2.1  En forenkling for vissa sbkande

Forslaget innebér att ansdknings- och provningsfarandet kan forenklas for vissa
arenden. En férenkling sker genom att vissa typer av ansékningar som idag provas
enligt forordning 2015:517, i stéllet provas utifran andra férutsattningar enligt
forordning 2019:525.

For stod till laddningspunkter som ska anvandas for laddning av organisationers
verksamhetsfordon kommer inte klimatnytta i det enskilda fallet att vara
avgorande. Det innebér stérre mojligheter att beviljas stod for verksamheter som
har korta arliga korstrackor, eller av andra skal har svart att visa styrkta

2 Skr. 2023/24:59.

2 Se exempelvis beskrivning av behov av minskning av luftutslapp i luftvdrdsprogrammet:
https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/luft/internationellt-arbete-med-luft/nationellt-
luftvardsprogram/ (hamtat 2024-03-20).
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berdkningar om varaktig utslappsminskning som laddinfrastrukturen forvéntas leda

till.

Den sokande &r inte begransad till sarskilda omgangar, vilket bland annat
underléattar for sokanden att kunna lamna in ansdkan i nara tid till den tidpunkt nér
investeringen planeras, vilket paverkas av olika forutsattningar sasom sésong,
styrelsebeslut med mera.

4.2.2

Vem kan soka stodet?

Tabell 8 visar vilka som kan stka stodet och vilka anvédndarna av
laddinfrastrukturen kan vara.

Tabell 8. Malgrupper for stodet enligt forordning 2019:525.

Icke-publik och semi-publik laddinfrastruktur samt
laddning vid gastparkeringar

Vem laddar

Till exempel boende, anstallda, hantverkarforetag, budbilsfirmor, taxiforetag,
transportforetag, akeriforetag vid lastbilscentral, hotellgéster och
campinggaster.

Vem soker

Fastighetsagare, bostadsrattsféreningar, samfalligheter, verksamhetsutdvare
eller ndgon annan med sérskild ratt till fastigheten.

Fordonstyper

Privatéagda fordon och verksamhetsfordon (tunga och latta elfordon).

Laddinfrastruktur som ar tillganglig for en begransad grupp av allménhet
inkluderas for att mojliggora stod till laddinfrastruktur pa gastparkeringar som
anvands av besokare, till exempel vid utflyktsmal, hotell eller campingar. Sadan
laddinfrastruktur kan komplettera den publika laddinfrastrukturen, till exempel pa
platser dar en anvandare vistas en langre tid men séllan och/eller oregelbundet.

Laddning vid gastparkeringar kommer enligt forslaget ocksa att kunna samnyttjas
av besdkande och boende, eller for laddning av verksamhetens egna och anstélldas
privata fordon. Sker prévning enligt GBER maste dock laddinfrastrukturen vara
tillganglig pa lika villkor fér hela anvandargruppen.

4.2.3

Hur ansOkningar prévas

Sokande som inte ska provas som foretag provas enbart enligt bestdmmelserna i
forordning 2019:525. Tabell 9 visar uppdelningen i provningsforfarande samt de
foreslagna stodnivaerna.

24 Se artikel 36a punkt 8 GBER.
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Tabell 9. Provning enligt statsstddsregelverket.

Typ av organisation

Foretag

Bostadsratts-
foreningar, stiftelser
och annan verk-
samhet som inte
réknas som foretag.

EU-regelverk

Statsstodsregelverk -

modjliga proévningsalternativ vid stod till foretag

50 % till litet foretag

GBER GBER De minimis-
Artikel 36a p. 4 Artikel 36a p. 6 foérordningen
(konkurrensutsatt
anbudsfdrfarande)
Tillatna stodnivaer 100 % 20 % till stort 100 % med
enligt EU-regelverk foretag takbelopp for totalt
40 % till medelstort stod enligt
foretag de minimis-

forordningen.

Statsstodsregelverk
tilldmpas inte

Stédnivaer enligt
lésningsforslag

Begransning
regleras genom
utlysningskriterier

Max 20 % till stora
foretag.

Max 40 % till
medelstora foretag.
Max 50 % till smé&
foretag.

Maxbelopp
15000 krt.o.m.
23 kW AC-laddning.

Inget maxbelopp
over 23 kW vid AC-
laddning eller for
DC-laddning.

Max 50 %

Maxbelopp
15000 krt.o.m.

23 kW AC-laddning.

Inget maxbelopp
frén 23 kW vid AC-
laddning eller for
DC-laddning.

Max 50 %

Maxbelopp 15 000 kr
t.o.m. 23 kW AC-
laddning.

Inget maxbelopp fran
23 kW vid AC-
laddning eller for DC-
laddning

Nedan illustreras tva exempel for hur olika tankbara aktorer provas i
I6sningsalternativet (se tabellerna 10 och 11 nedan). Det ena typfallet illustrerar
ansokningar fran aktorer som inte prévas enligt statsstodsregler, det andra olika

typer av ansokningar som gor det.

Tabell 10. Typfall - sbkande som inte beddms som foretag enligt statsstodsregelverket och
darmed inte faller under statsstdodsregelverket.

Vem laddar Boende Kommunens hemtjanst
Vem soker Bostadsrattsforening Kommun
Fordonstyper Privata bilar Hemtjanstfordon
Regelverk Provning endast enligt forordning 2019:525.
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Tabell 11. Typfall - S6kande som enligt statsstddsregelverket beddms som féretag och
darmed faller under statsstédsregelverket.

Vem laddar Anstallda vid Taxifirman. Foretaget Boende. Bestkande Besokande
foretaget. som soker. som nyttjar som nyttjar
parkering gastpark-
reserverad for ering med
besok. tillfalligt p-
tillstand.
Vem soker Budbilsfirma Taxifirma Transport- Fastighets- Fastighets- Museum
firma agare agare
Fordonstyper Privata bilar Taxibilar Budbilar och Privata bilar Privata bilar Privata bilar
lastbilar
Regelverk Prévning enligt forordning 2019:525 samt statsstodsregelverk.
Behovs- Behovsutredning kravs inte enligt GBER. Behov ska utredas genom
utredning offentligt samrad eller
oberoende marknads-
undersdkning vid prévning
enligt GBER.

4.2.4  FOr- och nackdelar med |I6sningsalternativ 1

Mycket talar for att det &r resurseffektivt att prova stod till icke-publik
laddinfrastruktur inom en stddordning, oavsett anvéndare och typ av fordon som
ska laddas. Lésningen bor stimulera utbyggnadstakten av laddinfrastruktur. Fler
atgarder och organisationstyper kan beréattigas stod.

Forslaget innebér en forenkling for vissa sokande och av vissa bedémningar
jamfort med nollalternativet, som for stodgivning till laddinfrastruktur for
verksamhetsfordon och av underlag som den sékande kommer att behéva redovisa
i ansokan. Andringen ger forutsattningar for att ledtiden fran ansokan till beslut kan
hallas kort. Andringen tillgodoser i mgjligaste man marknadens behov, dar
omfattningen av vad som behdver redovisas i ansokan ar begransad till vad som &r
nddvéndigt.

Utformningen bedéms innebéra att laddinfrastrukturen i hogre grad kan anpassas
utifran den s6kandes behov i stéllet for att den sokande behdver separera eller
avgransa sina installationer for att passa utformningen av ett stodsystem.

Kommunikationsmassigt finns fordelar. Det blir en forhallandevis ren
gransdragning mellan de tva stoden inom Klimatklivet. Det minimerar ocksa
antalet olika stodformer till icke-publik laddinfrastruktur och méjliggor “en vig in”
for den typen av ansokningar hos Naturvardsverket. Utmaningarna med att forklara
skillnaderna mellan de stod som olika myndigheter hanterar kvarstar dock.

For laddning vid géstparkeringar finns det viss risk for problem vid gransdragning
gentemot stodet till publik laddinfrastruktur enligt férordning 2015:517.
Vagledning och e-tjanstens utformning ar viktig for att minimera otydlighet.

Genom att fler kan soka okar ocksa antalet ansékningar, vilket innebar ckad
arbetsbelastning hos Naturvardsverket. Fler ansokningar och ¢kad férdelning av
medel leder till 6kat behov av systematik och kontroller. For narvarande finansieras
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stodet av EU:s aterhamningsfond, vilket medfér hoga krav pa dokumentation i
arendehanteringen.

Provning av fler typer av ansdékningar och en stérre méangd innebar behov av
forandringar i arbetssatt och en utveckling av IT-stoden pa Naturvardsverket. Detta
ar dock nddvéndigt oavsett om forordningséandringar genomfors, eftersom antalet
ansokningar har dkat kraftigt sedan stodet infordes. Befintliga IT-stdd ar inte
anpassade for nuvarande volymer.

Proévning av ansokningar enligt GBER kréaver en hogre grad av kvalificerad
handlaggning. Med en revidering i enlighet med GBER och inférandet av ett
konkurrensutsatt anbudsforfarande blir det ett mer komplicerat system, med en mer
kravande handléggning i dessa delar. Detta sker dock oavsett alternativ, eftersom
samtliga lI6sningar som dvervagts innebar anpassning mot GBER och att
konkurrensutsatt anbudsforfarande mojliggors.

4.3  LoOsningsalternativ 2: Fortydligat stod
for boende och anstéllda

Det som har kallas alternativ 2 bedéms som den lésning som innebér minsta
mojliga forandring, for att anpassa forordningen mot statsstodsregelverket och
samtidigt kunna utforma det for mojligheten till ett konkurrensutsatt
anbudsforfarande.

Forslaget innehaller en viss justering av malgrupp for laddningen, detta i syfte att
tydliggdra nuvarande gransdragning mot annat stod. Likt l6sningsalternativ 1 ger
denna l6sning moéjlighet att ge stdd till laddinfrastruktur for boende och anstéllda
hos fastighetsagare med stora fastighetsbestand.

4.3.1 Grazonen som foljer av "i huvudsak” tas bort

| detta alternativ finns inte rekvisitet i huvudsak med. Laddningspunkterna ska med
andra ord endast anvéndas av boende och anstéllda. Rekvisitet tas bort i syfte att
tydliggora vilka stodet ar avsett for och komma till ratta med svarigheten att
faststélla nar stddet kan anses att i huvudsak bidra till laddning fér boende och
anstallda.

En konsekvens &r att det inte l&ngre blir méjligt med ett visst samnyttjande av
laddningspunkten, eftersom laddning for andra an boende och anstéllda utesluts.

4.3.2 Vem kan stka stodet?

Stédmajligheterna for icke-publik laddinfrastruktur 6kar for vissa genom
anpassningen mot GBER. Mdjligheterna till stod enligt forordning 2019:525
minskar samtidigt for andra grupper genom att rekvisitet i huvudsak tas bort.
Samtidigt tydliggors det att de i stéllet provas enligt férordning 2015:517. Tabell
12 visar vilka sokande och anvandare som stodet riktar sig till i alternativ 2.
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Tabell 12. Ett fortydligad stdd till boende och anstéllda.

Indelning Icke-publikt enbart for boende Icke-publikt enbart fér anstéllda

Vem laddar Boende i bostader. Anstalld personal.

Vem soker Fastighetsagare, bostadsrattsféreningar Arbetsgivare och fastighetsagare.
och samfalligheter.

Fordonstyper Privatagda fordon (latta elfordon).

4.3.3  Hur ansokningar prévas

Provning i losningsalternativ 2 sker som i losningsalternativ 1, det vill sdga s& som
beskrivs i avsnitt 4.2.3 och Tabell 9. Det sker enligt férordning 2019:525 och i
tillampliga fall statsstodsregelverket. Aven stodnivaerna ar desamma och foljer likt
prévningen i dvrigt av vilken organisation som soker.

Stod till laddinfrastruktur som omfattas av forordning 2015:517 paverkas inte i
detta lésningsalternativ. Laddinfrastruktur som ska anvandas i annat syfte &n for
laddning av boendes och anstalldas privata fordon faller in under férordning
2015:517, oavsett grad av anvandning.

4.3.4  FOr- och nackdelar med lgsningsalternativ 2

Alternativet innebar en mindre forandring jamfort med alternativ 1. Aven om
forslaget beddms leda till att stddmojligheterna for icke-publik laddinfrastruktur
okar nagot for vissa bedomer Naturvardsverket att resursbehovet for att genomfora
forandringen inte star i proportion till nyttan.

Det krévs dven i denna l6sning ett arbete med att anpassa IT-stéd, vagledning och
handlaggningsprocesser. Aven med denna losning beh6ver Naturvéardsverkets e-
tjanst och drendehanteringssystem anpassas for att kunna ta emot ansékningar
genom konkurrensutsatt anbudsférfarande.

Krav pa behovsutredning kommer inte att vara aktuellt for ndgon drendetyp,
eftersom den laddinfrastruktur som stodet omfattar endast riktar sig till en
definierbar krets av anvéandare, inte till allménheten.

Anvéndningen blir mindre flexibel och farre sbkanden omfattas &n i alternativ 1.
Stodet &r tydligt riktat mot laddning for boende och anstéllda. Fordelen av det &r att
det blir tydligt, men nackdelen &r att laddinfrastrukturen inte kan komma till
anvandning for andra.

Alternativ 2 beddms framja utbyggnaden, men i otillrécklig utstrackning i
forhallande till behovet av utbyggnad och nodvéandiga anpassningar av 1T-stod.

4.4  Andra alternativ som Gvervagts

Naturvardsverket har under arbetet ocksa 6vervagt tva ytterligare
I6sningsalternativ. En I6sning som tidigt 6vervagdes utgick fran en gransdragning
mellan stodsystem utifran maximal tillford effekt (kW) fran en laddningspunkt,
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med Onskat syfte att forenkla for vissa sokande. En sadan l6sning utesléts eftersom
en grans i effekt inte &r i linje med aktorernas behov och tekniska forutsattningar.

Att sérskilja stod utifran effekt (kW) skulle innebéra att forordning 2019:525 skulle
omfatta stdd till laddinfrastruktur oberoende av anvandargrupp, liksom
forordningen 2015:517. Laddning med laga effekter ar intressant dven for tunga
fordon. Att sétta en grans utifran effekt skulle darfor leda till att laddinfrastruktur
for tunga fordon omfattades av ytterligare ett stédsystem.

Den som vill soka stod bor uppfatta en stodform utifran hur ansdkan ska lamnas in,
inte utifran den forordning som anstkan prévas mot. Att det sker en anpassning i
relation till hur de sokande uppfattar stodet var ocksa en signal fran flera aktorer
som medverkade i de dialoger som genomforts med berdrda branscher.
Gransdragning utifran effekt bedoms inte innebara en forenkling utifran sokandes
perspektiv.

Ytterligare en I6sning som Gvervégts ar att utforma stodet enligt det vi hér kallat
alternativ 2, med ett stod inriktat pa endast laddning for boende och anstallda, men
med tillagget att 6ppna upp for stéd aven till laddning vid gastparkeringar. En
sadan utformning skulle utesluta mojligheten till forenkling av stod for laddning
avsedd for verksamhetsfordon. Naturvardsverket valde att inte utreda detta
alternativ vidare. Baserat pa de kontakter som handlaggare vid Naturvardsverket
har haft med aktorer finns det behov av att kunna sdka stéd for laddning vid
géstparkeringar.

Laddning vid géstparkeringar kréver behovsutredning i &renden som prévas mot
GBER. Eftersom gastparkeringar inte forvéantas svara for en storre del av
ansokningsvolymen beddms de dkade resurser som skulle behdvas inte motsvara
nyttan med att enbart inkludera denna mindre grupp av sdkande. De omfattande
forandringar i hanteringen av stodet som skulle krdvas gor det rimligt att vid en
andring av stodet ocksa inkludera andra aktorer och laddtyper.

4.5  Jamforelse av alternativen

4.5.1  Provning enligt GBER mojliggors i bada
alternativen

Bade alternativ 1 och 2 ar utformade for att mojliggdra for fler att kunna soka och
erhalla stod for laddinfrastruktur. Genom bada alternativen ges organisationer med
stora fastighetsbestand mojlighet att beviljas stod i storre utstrackning an idag.
Bada losningsalternativen medger prévning enligt GBER. De har ocksa gemensamt
att forfattningsandringen ger myndigheten méjlighet att utforma konkurrensutsatt
anbudsforfarande parallellt med lI6pande intag av ansékningar.

Bada forslagen innebér en minskad gransdragningsproblematik mot férordning
2015:517. Skérningen av vilka som &r stodberattigade enligt 2019:525 skiljer sig
daremot mellan de bada alternativen.
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4.5.2 Jamforelse av tydlighet och flexibilitet

Alternativ 1 astadkommer en tydligare gransdragning &n alternativ 2. Till exempel
kan malgruppen for laddinfrastruktur som en fastighetsagare installerar for vara
andra an boende och anstallda, sésom budbilsfirmor eller hantverkarforetag som
har behov av fordon i sin verksamhet.

Flexibilitet i anvandningen av laddningspunkten beddms vara storre i alternativ 1
an i alternativ 2. Detta eftersom mgjligheten till samnyttjande av andra an boende
och anstallda inte finns i alternativ 2.

Jamfort med nollalternativet, det vill saga att inte gora nadgon andring alls, bedéms
fordelen med alternativ 2 vara att skillnaderna mellan stédordningarna tydliggors,
vilket 6vervager nackdelen med att nyttjandemdjligheterna blir mer begrénsade.

45.3 Jamforelse utifran administration och
marknadsbehov

Ur handlaggarsynpunkt beddms alternativ 1 bli tydligast vid tillampning, jamfort
med dvriga losningsalternativ som dvervagts. Prévningsgrunderna kommer att vara
tydligare. Alternativ 1 innebar en relativt tydlig gransdragning att vagleda stkande
utifran, eftersom det kommer vara den publika laddinfrastrukturen som hanteras
separat och i samma forfarande som tidigare.

Provningen av ansékningar bedoms bli mer likvérdig i alternativ 1. En anledning &r
att utslappsberakningar for enskilda anstkningar for icke-publik laddning inte
langre kommer att ligga till grund for prévningen. Alternativ 1 kan underléatta for
verksamheter som har en fordonsflotta som har behov av icke-publik
laddinfrastruktur med bade normal- och snabbladdning, det vill séga bade laga och
hoga laddningseffekter. Sddana aktorer kan Idmna in en samlad ansokan som tacker
in flera effektnivaer (kW) och kommer inte att begransas av svarigheter i att
redovisa klimatnytta for en sadan atgard.

Alternativ 1 bedoms mota behovet av ett enkelt stodsystem for bade icke-publik
laddinfrastruktur och depaladdning. Samtidigt har branschaktorer framfort en
onskan om att franga aven en alltfor rigid uppdelning mellan icke-publik och
publik laddning, med motiveringen att nyttjandegrad och I6nsamhet skulle 6ka med
mer flexibilitet avseende av vem och hur olika typer av laddinfrastruktur kan
nyttjas. Naturvardsverket anser dock att GBER staller upp hinder for flexibel
laddning som mojliggor bade publik och icke-publik anvandning, da artikel 36a
punkt 8 innebdr att laddningspunkter som ér tillgangliga for allménheten ska
tillhandahallas pa icke-diskriminerande villkor. Naturvardsverket tolkar
bestammelsen som att det inte ar mojligt att exempelvis begransa allmanhetens
tillgang till laddningspunkten till vissa tider da den anvands icke-publikt, utan att
tilltradet ska vara icke-diskriminerande vid alla tidpunkter.

4.5.4  Ansvaret for tung trafik i alternativen

Naturvardsverket har i budgetunderlaget for 2025-2027 foreslagit att
Energimyndigheten ska ges ett tydligare uppdrag for laddinfrastruktur avsedd for

47



4/25 Yttrande 6ver remiss: Promemorian férslag pa forordningsandringar som méjliggér ett mer effektivt

NATURVARDSVERKET

tung trafik, medan Naturvardsverket behaller stodet for den latta trafiken inom
Klimatklivet.

Det kan finnas fordelar med ett nischat stod som avser tung trafik, da forfattningen
kan anpassas helt utifran specifika behov av effekter (kW), kostnader eller
genomforandetid for en investering. Det har i dialoger med intresseorganisationer
framkommit forslag om en stédordning som kombinerar stdd for investeringar i
tunga fordon tillsammans med laddinfrastruktur for tung trafik.

Vid behov av alternativa lésningar, med en annan gransdragning mellan olika
myndigheters stédgivning, behdver sadana l6sningar utredas ytterligare. Det skulle
innebéra en storre och mer omfattande andring av foérfattningar an de alternativ
som Overvégts hér.

Alternativ 1 inkluderar stéd till laddinfrastruktur for tunga fordon och bedéms vara
den I6sning som bast svarar mot uppdraget. Att samla stdd till icke-publik och
semi-publik laddinfrastruktur samt laddning vid géstparkeringar inom en
férordning och hantera det stodet inom en myndighet bedéms framja icke-publik
laddinfrastruktur. Handléggare pa Energimyndigheten har stallt sig positiva till en
sadan utformning, i relation till befintliga stod och deras uppdrag att samordna
laddinfrastruktur.

4.5.5  Loésningsalternativ 1 bidrar till ett mer effektivt
framjande av icke-publik laddinfrastruktur

Naturvardsverket bedémer sammanfattningsvis att alternativ 1 ar det forslag som

bast mojliggor ett mer effektivt framjande av icke-publik laddinfrastruktur och

astadkommer den 6nskvérda forandringen. | nastkommande kapitel sammanfattas
Naturvardsverkets forslag till regeringen.
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5. Naturvardsverkets
forslag

I det hdr kapitlet presenteras forslag till regeringen som syftar till att moéjliggora ett
mer effektivt frimjande av icke-publik laddinfrastruktur.

5.1  Andrad gransdragning mellan
Naturvardsverkets stédordningar

Naturvardsverkets forslag

Naturvardsverket foreslar att forordning 2019:525 andras sa att bidragsberattigade
atgarder innefattar laddinfrastruktur som anvands av en bestamd krets av anvandare
samt laddinfrastruktur som ar tillganglig for allménheten, men dér anvandandet &r
begransat till en viss allman anvandargrupp, sasom kunder och besokande.
Avgransningen foreslas formuleras sa att bidraget endast far ges till
laddningspunkter som inte &r avsedda for publik anvéndning, som enligt férslaget
definieras som laddningspunkter som ar tillgangliga for allméanheten utan att
tilltradet ar begrénsat till en viss allman anvandargrupp.

Motivering

Utover att 6ka mojligheten till stod for organisationer med stora fastighetsbestand
ger forslaget ocksa utrymme for stod till manga olika typer av verksamheter som
behover laddinfrastruktur for att stélla om till eldrivna verksamhetsfordon.
Forslaget 6ppnar ocksa upp for stod till laddinfrastruktur for besékande vid
géstparkeringar, som komplement till den publika laddinfrastrukturen. Nuvarande
begrénsning avseende anvandning for i huvudsak boende och anstéllda tas darmed
bort, vilket méjliggdr anvéndning for en vidare anvandargrupp.

Genom att utforma ett stddsystem som omfattar all icke-publik laddinfrastruktur
begransas den sokande inte utifran effekt eller de fordonstyper for vilka
laddinfrastrukturen ska anvandas. Forordning 2015:517 foreslas fortsatt omfatta
den laddinfrastruktur som inte kan erhalla stod enligt férordning 2019:525, primért
publik laddinfrastruktur och laddinfrastruktur med annan laddteknik &n den som
faller inom férordning 2019:525.

Nér foretag ansdker om bidrag kommer det att vara méjligt att prova ansékan mot
GBER eller de minimis-férordningen. Vilket av dessa som &r mest fordelaktigt for
ett sokande foretag beror pa omsténdigheterna i det enskilda fallet. For ett stort
eller medelstort foretag kan det vara mer formanligt att provas via GBER om
foretaget avser att installera ett stort antal laddningspunkter, medan det kan vara
mer formanligt att prévas via de minimis-forordningen om det ror sig om ett
mindre antal laddningspunkter, eftersom det mojliggor hogre stodnivaer. For att
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uppna transparens och likabehandling i handlaggningen finns det skal att faststalla
nér stdd ska ges genom GBER respektive de minimis-férordningen.

Eftersom GBER specifikt reglerar stédgivning till investeringar i
laddningsinfrastruktur bedomer Naturvardsverket att GBER bor tillampas i forsta
hand. Detta trots att det kan vara mer fordelaktigt for en sékande om de minimis-
forordningen tillampas.

Gastparkeringar bor enligt Naturvardsverkets uppfattning vanligtvis tillhandahalla
ett mindre antal laddningspunkter som nyttjas i begransad utstrackning. Det
innebér att de i utformning och till anvandning har mer gemensamt med icke-
publik laddinfrastruktur an publik. N&r en ansokan ror laddning pa gastparkeringar
bor avsteg kunna goras fran huvudregeln att tillampa GBER och istéllet tillampa de
minimis-forordningen. Naturvardsverket bedomer att behovet av behovsutredning
ar begransat nar en atgard avser gastparkering och ser en fordel i om sadana
ansokningar kan hanteras utan att sokanden ska behova uppfylla kravet pa
behovsutredning enligt artikel 36a punkt 10 GBER.

5.2 Inforande av ett konkurrensutsatt
anbudsfdorfarande

Naturvardsverkets forslag

Naturvardsverket foreslar att forordning 2019:525 kompletteras med en
bestdammelse som mojliggdr prévning genom konkurrensutsatt anbudsforfarande.

Naturvardsverket foreslar dven en maojlighet att, vid tillimpning av
konkurrensutsatt anbudsforfarande, begransa vissa bestammelser i
forvaltningslagen om kommunikation, partsinsyn och komplettering av underlag.
Forslaget ger utrymme for Naturvardsverket att ange sarskilda krav om vad
ansokan ska innehalla nar konkurrensutsatt anbudsférfarande tillampas.

Motivering

Naturvardsverket bedémer att det ar mojligt att utforma konkurrensutsatta
anbudsfdrfaranden som foljer av artikel 36a GBER for stdd till den typ av
laddinfrastruktur som férslaget omfattar och som beskrivs i avsnitt 5.1. Det
konkurrensutsatta anbudsforfarandet stéller dock krav pa handlaggningsforfarandet
och dven avsteg fran den I6pande ans6kningsprocessen.

Ett konkurrensutsatt anbudsforfarande kraver en tydlig kommunikationsinsats infor
varje utlysning dar faststallda kriterier publiceras. En e-tjénst behdver ocksa
anpassas for att kunna hantera de ansokningar som kommer in genom en separat
utlysning, med de sérskilda bedémningsgrunder som krévs vid ett konkurrensutsatt
anbudsforfarande. Sammantaget innebér det en hantering som ar resurskravande i
forhallande till stodgivning som sker genom I6pande ansokningsforfarande.

Naturvardsverket ser en risk i att nyttan med ett konkurrensutsatt anbudsforfarande
inte star i proportion till den arbetsinsats som kréavs for genomfarandet. For att
sakerstalla att nyttan star i proportion till kostnaderna for ett konkurrensutsatt
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anbudsforfarande foreslar vi att férordningen ger Naturvardsverket mojlighet att
avgora i vilka fall det ar lampligt att komplettera ordinarie ansékningsforfarande
med en utlysning for prévning genom ett konkurrensutsatt anbudsférfarande. | den
avvagningen behdver hénsyn tas till omstéliningstakten. En bedémning bor
innefatta om en sektor eller ett geografiskt omrade &r i sarskilt behov av stdd och
av hogre stodandel for att en effektiv utbyggnadstakt ska uppnas.

For att uppratthalla ett konkurrensutsatt anbudsforfarande med en effektiv
konkurrens om stodet bor Naturvardsverket fa mojlighet att infor varje
provningstillfélle utvérdera och bedéma vilka krav och urvalskriterier som behover
stéllas upp, och vid behov justeras, infor ett provningstillfalle. Om det i
forordningen anges kriterier, samt hur urval och begréansning ska ske, ges ingen
mdjlighet till justeringar om det visar sig att en effektiv konkurrens inte kan
uppnas. Darfor foreslas en flexibel utformning som sékerstéller att principerna for
ett konkurrensutsatt anbudsforfarande uppratthalls.

For att fortsatt kunna tillampa sekretess for affarshemligheter mellan parterna
under ett konkurrensutsatt anbudsforfarande behovs ett undantag fran ratten till
partsinsyn. Naturvardsverket foreslar darfor att mojligheten till partsinsyn enligt
10 § forvaltningslagen ska begrénsas.

Eftersom syftet med det konkurrensutsatta anbudsforfarandet ar att stéd ska
fordelas genom effektiv konkurrens mellan samtliga sokanden behdver det finnas
klara spelregler for samtliga. Alla s6kanden ska behandlas lika och hanteringen ska
praglas av transparens och tydlighet. For att uppna detta behdver Naturvardsverket,
i &renden dér stdd ges genom ett konkurrensutsatt anbudsforfarande, kunna
begransa en enskilds mojlighet att komplettera, fortydliga eller ratta en inlamnad
ansokan eller handlingar som lamnats in tillsammans med ans6kan. Det bor darfor
inforas en bestammelse som innebér att en sokande endast om Naturvardsverket
tillater eller begar det far ratta, fortydliga eller komplettera en ansékan eller en
handling som Idamnats in tillsammans med ansokan.

Vid konkurrensutsatt anbudsférfarande kan andra underlag &n vad som normalt
begars in med ansokan behdva inhamtas. Naturvardsverket foreslar darfor att ett
sadant undantag fran vad ansokan ska innehalla skrivs in i férordningen.

Enligt 25 § forvaltningslagen (2017:900) ska en myndighet innan den fattar beslut i
ett d&rende underratta den som &r part om allt material av betydelse for beslutet och
ge parten tillfalle att inom en bestdmd tid yttra sig 6ver materialet, om det inte &r
uppenbart obehoévligt. Det bor inféras en bestdmmelse i férordningen som innebér
att Naturvardsverket inte ska tillampa 25 § forvaltningslagen i arenden dar stod ges
genom ett konkurrensutsatt anbudsférfarande.

Regleringen far genom forslaget en utformning som motsvarar den som galler pa
upphandlingsomradet, se till exempel 1 kap. 3 a § lagen (2016:1145) om offentlig
upphandling.
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5.3  Forslag till andrade stodnivaer

Naturvardsverkets forslag

Naturvardsverket foreslar att stodnivaerna faststalls till nivaer enligt nedan:

De aktdrer som endast provas enligt férordning 2019:525 (och inte mot GBER eller
de minimis-férordningen) kan som mest beviljas 50 procent av de stodberattigande
kostnaderna. Det hdgsta mojliga bidragsbeloppet per laddningspunkt ar dock
begrénsat till 15 000 kronor nér det géller laddningspunkter for
vaxelstromsladdning med en effekt som ar hogst 23 kW. Det foreslas inget hogsta
mdjliga bidragsbelopp for laddningspunkter med hogre effekt &n 23 kW eller for
laddningspunkter for likstromsladdning.

De aktorer som provas mot de minimis-forordningen kan som mest beviljas

50 procent av de stodberattigande kostnaderna. Det hégsta mojliga bidragsbeloppet
per laddningspunkt &r begrénsat till 15 000 kronor nér det galler laddningspunkter
for vaxelstromsladdning med en effekt som ar hogst 23 kW. Det foreslas inget
hogsta mojliga bidragsbelopp for laddningspunkter med en hogre effekt an 23 kW
eller for laddningspunkter for likstrémsladdning.

De aktdrer som provas enligt artikel 36a punkt 6 GBER kan som mest beviljas

20 procent av de stodberattigande kostnaderna om sdkanden &r ett stort foretag,

40 procent om s@kanden &r ett medelstort foretag och 50 procent om sékanden &r
ett litet foretag. Det hogsta moéjliga bidragsbeloppet per laddningspunkt ar
begransat till 15 000 kronor nér det géller laddningspunkter for
vaxelstromsladdning med en effekt som &r hogst 23 KW. Det foreslas inget higsta
mdjliga bidragsbelopp for laddningspunkter med en hogre effekt &n 23 kW eller for
laddningspunkter for likstromsladdning.

For de aktorer som prévas mot artikel 36a punkt 4 GBER (konkurrensutsatt
anbudsforfarande) anpassas mojlig stodandel till varje utlysning. En hég andel
lamnas endast vid sérskilda skal. En viss del egenfinansiering bor alltid
efterstravas. Inget hogsta méjliga bidragsbelopp foreslas.

Motivering

Naturvardsverket har i dialoger med andra myndigheter och branschaktorer
uppfattat hoga stédandelar som mindre betydelsefulla an en enkel stodform som
mojliggor korta ledtider och snabba besked.

Analyser av beviljade stédbelopp under 2020-2023 har visat att dessa hittills
underskrider maxbeloppet per laddningspunkt for en majoritet av de ansékningar
som beviljats. Stodet beviljas idag i huvudsak for effekter upp till och med

22,2 KW AC. Av det skélet ser Naturvardsverket ingen anledning att andra
maxbeloppet fér denna typ av laddningspunkt.

Naturvardsverket har inte identifierat nagot skal till att hoja den stédandel som en
s@kande som mest kan beviljas.

Behov av dndrade stodnivaer har inte framforts vid de dialogméten som
Naturvardsverket har hallit med externa aktorer och med Energimyndigheten. Det
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forslag som Naturvardsverket lamnar kommer dock att generera ansékningar
avseende andra typer av laddningspunkter, som i manga fall ar dyrare &n de med
lagre effekter. Naturvardsverket foreslar darfor en begransning endast i stodniva
och inte av maxbelopp for laddningspunkter for véxelstromsladdning med hogre
effekter (det vill sdga hogre &n 23 kW) samt laddningspunkter for
likstrémsladdning.

Laddningspunkter for vaxelstromsladdning med effekter till och med 22,2 kW
utgor en stor del av de investeringar som beviljats stoéd och dar bedéms
beloppsgransen 15 000 kronor per laddningspunkt fortfarande ligga pa ratt niva.
For att tacka in dessa effekter foreslas beloppsgransen alltsa tillampas pa
laddningspunkter for vaxelstromsladdning med effekter pa till och med 23 kw.
Hogre kostnader forvéntas vara aktuella vid installation av laddningspunkter for
likstrémsladdning och laddningspunkter for vaxelstromsladdning med hogre
effekter an 23 kW. For sadana laddningspunkter ar det darfor rimligt att begransa
maximal stdandel, men daremot inte stédbelopp.

For bidragsgivning enligt konkurrensutsatt anbudsférfarande bedémer
Naturvardsverket att det ar rimligt att inte specificera stodnivan i férordningen utan
att ha en flexibilitet i varje utlysning, och bestaimma en lamplig stodniva utifran hur
forutsattningarna ser ut vid en aktuell utlysning. Det underlattar for
Naturvardsverket att inom det konkurrensutsatta anbudsforfarandet anpassa
utlysningar och stodnivaer till radande teknik- och kostnadsutveckling.

5.4  Sarskilda krav for stod till
laddningspunkter som ér tillgangliga
for allmanheten

Naturvardsverkets forslag

Naturvardsverket foreslar att kravet pa icke-diskriminerande tilltrade for anvandare
m.m. i artikel 36a punkt 8 GBER ska anges som villkor for beslutet att bevilja
ansokan.

Naturvardsverket foreslar att sokanden ska styrka behovet av stod enligt artikel 36a
punkt 10 och 11 GBER genom en oberoende marknadsundersékning.

Motivering

Krav avseende icke-diskriminerande tilltrade for anvandare m.m. ska stéllas som
villkor for beslutet att bevilja anstkan

Naturvardsverket foreslar inte ndgon férordningsandring for att uppfylla kravet i
artikel 36a punkt 8, om att laddningsinfrastruktur som ar tillganglig for
allménheten ska ge icke-diskriminerade tilltrade for anvéndare, inbegripet
anvandarvillkor, samt att avgifter som tas ut av andra &n stédmottagaren eller
stodmottagarna ska motsvara marknadspriserna. | férordning 2015:517 finns inte
heller ndgon bestammelse som genomfor bestammelsen enligt artikel 36a punkt 8.
Vid stédgivning inom férordning 2015:517 stélls villkor motsvarande
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bestammelsen i artikel 36a punkt 8, i beslutet att bevilja stod. Naturvardsverket
foreslar att liknande villkor aven ska stallas i beslut att bevilja stod enligt
forordning 2019:525, till laddningspunkter som ska vara tillgangliga for
allménheten. Om en sdkande inte efterlever villkoret finns det mojlighet for
Naturvardsverket att aterkrava bidraget enligt 19 och 20 8§ jamte 17 § 3 forordning
2019:525.

Sokanden ska styrka behovet av stod genom en oberoende
marknadsundersokning

Naturvardsverket foreslar att kravet pa att faststélla behovet av stad till en
laddningspunkt som &r tillganglig for allménheten vid prévning enligt artikel 36a
punkt 10, ska styrkas genom en oberoende marknadsundersdkning.
Behovsutredningen kommer att behéva anpassas till typen av laddinfrastruktur och
de forvantade anvandarna. Darfor bedéms det vara mest resurseffektivt att ansvaret
for att visa pa behovet laggs pa den sokande. Det kan finnas intresse for
branschorganisationer att samordna sadana marknadsundersokningar for sina
medlemmar. Pa sa satt kan kostnaderna for att genomfora en sadan undersokning
hallas nere i varje enskilt drende. Naturvardsverket anser att en
marknadsunderstkning kan vara oberoende &ven om det &r en sokande som
initierar den, savida den som genomfor marknadsundersokningen &r oberoende i
forhallande till den sokande.

Kravet pa behovsutredning géller inte om rena elfordon utgér mindre &n tre procent
av det i Sverige totala antalet registrerade fordon i samma kategori. Baserat pa
2023 ars statistik innebar det att om atgarden avser laddningspunkter for tunga
lastbilar kravs inte ndgon oberoende marknadsundersokning. Kravet pa
behovsutredning géller inte heller vid prévning enligt de minimis-férordningen.

Naturvardsverket foreslar att skyldighet att styrka behovet av laddningspunkten
genom en oberoende marknadsundersokning inférs som en ny 9 ¢ § i férordning
2019:525.

5.5  Forslag pa dvriga andringar i
forordning 2019:525

Naturvardsverkets forslag

Naturvardsverket foreslar:

- att det fors in tva olika bestammelser i forordning 2019:525 om vad en ansdkan
ska innehalla, utformade beroende pa om installation utforts nar ansokan ges in,
eller om den inte utforts vid denna tidpunkt.

- att bidrag ska kunna ges inte bara till laddningspunkter av typ 2 eller Combo 2,
utan aven andra tekniska lésningar, under forutsattning att de utrustas i enlighet
med teknisk specifikation som foljer av europeisk standard.

- att ett krav pa att laddningspunkter med en hogsta effekt pa 22 kW ska stodja
smarta laddningsfunktioner infors i férordning 2019:525.

54



4/25 Yttrande 6ver remiss: Promemorian férslag pa forordningsandringar som méjliggér ett mer effektivt

NATURVARDSVERKET

- att bidrag inte far ges till atgarder som beréattigar skattereduktion for gron teknik
enligt inkomstskattelagen (1999:1229).

- en ny bestdmmelse som ger réattsligt stod att genomfdra kontroller av sokanden i
syfte att undersdka ekonomisk brottslighet, férekomst av ekonomiska
oegentligheter eller organiserad brottslighet samt terrorisminblandning.

- att det i forordning 2019:525 fortydligas att kostnader for effektforsorjning ska
vara bidragsberattigande.

- att sbkanden ska visa att atgarden ar kostnadseffektiv.

- att det i forordning 2019:525 infors ett krav pa att ett foretags ansokan om
bidraget ska innehalla uppgifter om foretagets namn, antal anstallda, arsomsattning
och balansomslutning.

- att det i forordning 2019:525 ska anges att Naturvardsverket prévar
ansokningarna och beslutar om bidrag.

- att det inte ska kravas att atgarden som bidraget avser ska vara utford innan
bidraget betalas ut. Det ska saledes vara mojligt att betala ut bidrag i forskott. Dock
ska hogst 75 procent av beloppet kunna betalas ut innan atgarden slutforts. Bidrag
ska dartill kunna betalas ut i omgangar, och inte enbart som ett engangsbelopp.

- att det infors ett formkrav for den begdran om utbetalning som sékanden ska ge
in.

- att ranta vid aterkrav ska betalas fran och med den dag som infaller en manad
efter det att Naturvardsverket framstéllt krav pa betalning med grund i beslut om
aterkrav och efter en rantesats som vid varje tidpunkt dverstiger statens
utldningsranta med tva procentenheter.

Motivering

Bestammelser om vad en anstkan ska innehalla

I &renden dar installationen inte utforts innan ansokan kommit in till
Naturvardsverket kommer vissa handlingar att kunna ges in forst tillsammans med
begéran om utbetalning. | drenden dér installationen redan utforts nar ansokan
kommer in ska alla handlingar i arendet ges in tillsammans med ansdkan.
Andringen &r ett led i att borja handlagga drenden dar &tgarden inforts innan
ansokan kommit in till Naturvardsverket i ett steg, i stallet for i tva steg som i
nulaget. Innan handlaggning i ett steg infors behover dock ett sadant forfarande
utredas i forhallande till mojligheten att verklaga beslut enligt 24 § férordning
2019:525. Andringarna foreslas inféras i 9 § och enny 9 a 8.

Bidrag ska kunna ges till laddningspunkter med andra tekniska lésningar an
typ 2 och Combo 2

Forslaget innebér att det ska finnas forutséttningar for att ge stod till
laddningspunkter med andra tekniska lésningar &n typ 2 och Combo 2 enligt
standarderna EN 62196-2 och EN 62196-3. Naturvardsverket anser dock att den
tekniska losningen fortsatt ska félja en teknisk specifikation som foljer av
europeisk standard.
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Energimyndigheten har i uppdraget framfort vikten av att mojliggora stod till
tekniska losningar som foljer andra EU-standarder &n de tva som nu finns
beslutade. Darfor foreslas en forfattningsandring som méjliggor en sadan
tilldmpning. | nuldget innebér andringen ingen skillnad i hantering, men nér nya
standarder val har beslutats kan &ndringen déppna upp for stod till exempelvis
betydligt hogre effekter, sa kallat Megawatt charging system (MCS). Andra
tekniska losningar an laddningspunkter ar dock inte stodberattigade enligt
forordning 2019:525.

Smart laddning ska vara mojligt vid laddningspunkter med lagre effekt

Av artikel 36a punkt 13 foljer att om stdd beviljas till utbyggnad av ny
laddningsinfrastruktur som majliggér 6verféring av el med en hogsta uteffekt som
understiger eller motsvarar 22 kW maste infrastrukturen kunna stodja smarta
laddningsfunktioner. Av artikel 2.102e GBER fdljer att smart laddning ar en
laddningsfunktion dér intensiteten i den el som éverfors till batteriet justeras i
realtid, utifran information som tas emot genom elektronisk kommunikation. Smart
laddning gor det majligt att anpassa laddningen efter tillgangen pa el, genom att
exempelvis reducera effekten under vissa tider eller att paborja laddningen vid en
senare tidpunkt.

Forslaget syftar till att genomféra motsvarande krav i artikel 36a punkt 13 GBER,
och ska darfor enbart gélla d&renden som prévas mot GBER. Kravet foreslas inforas
i 3 § forordning 2019:525.

Avgransning i férhallande till skattereduktion for gron teknik

Forslaget innebér att hanvisningen till forordning (2017:1318) om bidrag till
privatperson for installation av laddningspunkt till elfordon i 5 § 2 férordning
2019:525 ersatts av en hénvisning till skattereduktion for gron teknik enligt
inkomstskattelagen (1999:1229). Forslaget &r en konsekvens av att bidraget enligt
forordning 2017:1318 ersatts av skattereduktion for gron teknik enligt
inkomstskattelagen.

Rattslig grund for provning av en sékandes ekonomiska och operativa formaga
Naturvardsverket far vid revisioner — bland annat fran kommissionen —
anmarkningar om att ytterligare kontroller av de sdkande behdver goras for att
undvika bedrégerier och andra oegentligheter med bidragsmedlen. Behov av att
kunna kontrollera de stkande i stérre omfattning an vad som sker i nuléget har lyfts
fram i samband med detta. Naturvardsverket anser att det saknas rattsligt stod for
att genomfora mer omfattande kontroller av personuppgifter som kan ha koppling
till lagovertradelser. Sddana personuppgifter kan dock vara av vikt att inhamta for
att upptécka om foretradaren for en sokande utgor en risk for bidragsmedlen pa
grund av dennes inblandning i exempelvis ekonomisk eller organiserad
brottslighet.

Den rattsliga grunden beh6ver utformas pa ett satt som ger maéjlighet att avsla en
ansokan om Naturvardsverket bedémer att den sékande inte har ekonomisk
och/eller operativ formaga att leva upp till villkoren for stodet. Den nya
bestammelsen foreslas inforasienny 5 a §.
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Kostnader for effektforsdrjning ar bidragsberéattigande

Om stdd till laddningspunkter med hogre effekt kommer att handléggas inom
forordning 2019:525 kommer det finnas behov av att kunna ge stod till atgarder
som avser ellagring for effektforsorjning till laddningspunkten. Nar
laddningspunkter har en hogre effekt finns en storre risk for att effektforsérjningen
via elnétet &r otillrécklig, vilket kan ersattas med kompletterande effektforsérjning
genom ellager. Av artikel 36a punkt 3 GBER fdljer att investeringskostnader for
lagringsenheter for lagring av el endast ar stodberattigande om elen som lagras &r
fornybar. Naturvardsverket vill understryka att det inte ror sig om kostnader for
stora batterier som stddmottagaren kan anvanda till annat &n laddningspunkten,
utan endast lagringsenheter som installeras i syfte att minska laddningspunktens
effektbehov. En ndrmare specificering av vad som ar stodberattigande kostnader
far lamnas i véagledning.

Fortydligandet avser den, enligt Naturvardsverkets mening, redan nu befintliga
mojligheten att ge stod till effektforsorjning, vilket kan vara nédvandigt for att
laddningspunkter med hogre effekt ska fungera. Fortydligandet foreslas inforas i
68.

Sokanden ska visa att atgarden ar kostnadseffektiv

Forslaget avser att begréansa risken for att stod soks for en atgard som inte ar
kostnadseffektiv och sakerstélla att den soékande har valt det basta prisalternativet
for kvalitetsmassigt jamforbara installationer. Naturvardsverket anser att denna risk
ar sarskilt stor nar atgarden avser en laddningspunkt for vilket det inte finns nagon
begréansning av hogsta majliga stodniva, det vill saga laddningspunkter for
vaxelstromsladdning med effekt hogre &n 23 kW samt laddningspunkter for
likstromsladdning. Nar stodet avser atgarder som utforts nar ansdkan kommer in
till Naturvardsverket foreslas kravet inforas i en ny 9 a §. Nar stodet avser atgarder
som inte utforts nar ansokan kommer in till Naturvardsverket foreslas kravet
inforas i 15 8.

Foretag ska ge in uppgifter om foéretagets storlek

Uppgifterna gor det mojligt att bedéma om foretaget &r litet eller medelstort, vilket
kan vara nodvandigt for att avgora berattigad stodniva enligt artikel 36a punkt 6
GBER. Forslaget har samma utformning som 13 § forordning 2015:517 och
foreslas inforas i en ny 9 b 8. Naturvardsverket anser dock att bestammelsen i 13 §
forordning 2015:517 har vissa brister. Dels framstar det som att den ska tillampas
aven nér ett foretag soker stod genom ett konkurrensutsatt anbudsforfarande eller
med stdd av de minimis-forordningen, trots att det i de fallen inte & nédvéndigt att
gora en beddmning av om foretaget ar ett litet eller medelstort foretag. Dels ger den
inte stod for att begéra in uppgifter om andra foretag i sékandens koncern, vilket
kan vara nédvandigt for att gora en bedémning av foretagets storlek. Dels ger
bestdammelsen inte stod for att begdra in uppgifter om foretagets agarstruktur, vilket
kravs for att prova omfattningen av ett enda foretag enligt de minimis-
forordningen.

Naturvardsverket prévar ansékningarna och beslutar om bidrag
Forslaget speglar battre Naturvardsverkets uppgift 4n den nuvarande utformningen

57



4/25 Yttrande 6ver remiss: Promemorian férslag pa forordningsandringar som méjliggér ett mer effektivt

NATURVARDSVERKET

av bestammelsen, det vill saga att Naturvardsverket provar fragor om bidraget.
Forslaget &r utformat i enlighet med 16 § forsta stycket férordning 2015:517 och
foreslas inforas i 12 § férordning 2019:525.

Utbetalning i forskott samt i flera omgangar ska vara mojligt

I nulaget far ett bidrag inte betalas ut innan den atgard som bidraget avser har
utforts. Bestdammelsen kan dock utgdra hinder vid storre eller mer komplexa
atgarder, dar genomférandet tar 1ang tid och sokanden darfor kan ha behov av
forskottsutbetalning. Sadana atgarder forekommer i princip inte i nulaget. Om det
ska finnas mojlighet att bevilja stod till omfattande atgarder bor det dock finnas
mojlighet till forskottsutbetalning i enstaka fall. Dock far hogst 75 procent av
beloppet betalas ut innan en atgard har slutforts. Naturvardsverket bedémer att det
kan vara mojligt att reglera forskottsutbetalning genom villkor for beslutet, jamfor
13 § 2 forordning 2019:525. Grundregeln bor dock, som i nuldget, vara att bidraget
inte far betalas ut innan atgarden utforts.

Bestammelsen om forskottsutbetalning och delutbetalning &r utformad i enlighet
med 19 § forsta stycket férordning 2015:517 och foreslas inforas i 14 § forordning
2019:525. Till foljd av andringen ska begransningen i 8 §, att bidrag endast kan
betalas ut som ett engangshelopp, tas bort.

Formkrav fér begaran om utbetalning

Ett formkrav for begaran om utbetalning skulle gora det tydligare nar en sadan
begaran ska anses ha kommit in till Naturvardsverket. Att faststalla tidpunkten for
nér en begédran om utbetalning kommit in &r avgdrande for om bidraget ska betalas
ut eller inte, varfor ett fortydligande formkrav ar angeldget. Begdran om
utbetalning foreslas vara skriftlig, lamnas elektroniskt till Naturvardsverket i det
formuldr som Naturvardsverket anvisar. Andringen foreslas inforas i 15 §
forordning 2019:525.

Ny reglering av rénta vid aterkrav

Forslaget innebar att regleringen av ranta vid aterkrav i 19 § férordning 2019:525
andras for att likna den bestdmmelse som finns i 23 § férordning 2015:517. Delar
av bestammelsen i férordning 2015:517, att ranta ska berdknas fran och med den
dag som infaller en méanad efter det att beslut om aterkrav fattades, innebar dock
praktiska svarigheter for Naturvardsverket. Enligt myndighetens rutin for
betalningskrav fakturerar Statens servicecenter sadana krav. Forfallodatum &r pa
forhand reglerat och det finns inte utrymme for individuell anpassning av
forfallodatum. For att rent praktiskt kunna hantera fordran pa aterbetalning, och
fortsatta att administrera betalningskrav pa det satt som reglerats med Statens
servicecenter, behdver rantan berdknas med borjan en manad efter det att
Naturvardsverket framstallt krav pa betalning.
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5.6  Forslag pa andringar i forordning
2015:517

Naturvardsverkets forslag

Naturvardsverket foreslar att:
- begreppet elfordon ska definieras i férordning 2015:517.

- att det inte ska stallas krav pa placering av laddningspunkten i férordning
2015:517.

- bidrag ska kunna ges till laddningspunkter med uttag eller don som &r utformade
enligt andra tekniska Iosningar &n typ 2 eller Combo 2, under férutséttning att de
utrustas i enlighet med teknisk specifikation som féljer av europeisk standard.

- det ska inforas ett formkrav avseende ansokan i férordning 2015:517.

- det ska finnas en mojlighet att krava sarskilt underlag i anstkan vid stédgivning
genom konkurrensutsatt anbudsférfarande.

- i &renden dér stdd ges genom ett konkurrensutsatt anbudsférfarande ska
lansstyrelsen inte tilldmpa bestdammelserna i 10 och 25 8§ forvaltningslagen
(2017:900).

Motivering

Ny definition av elfordon

Naturvardsverket ser behov av att, i likhet med i férordning 2019:525, fora in en
definition av “elfordon” i forordning 2015:517, med samma lydelse och innebord.
Begreppet forekommer i forordning 2015:517 utan att det definieras.

Krav pa placering av laddningspunkt ska utga

Av 10 § 3 forordning 2015:517 foljer ett krav pa att laddningspunkten ska placeras
sd att den kan anses bidra till en &ndamalsenlig férdelning av laddningspunkter i
det aktuella omradet. Naturvardsverket bedomer att kravet endast ar relevant for
laddningspunkter som ar tillgangliga for allmanheten. | dessa fall foljer krav pa
behovsutredning genom offentligt samrad eller oberoende marknadsundersokning
enligt artikel 36a.10 GBER. Naturvardsverket anser att kravet pa andamalsenlig
fordelning sakerstélls genom behovsutredningen och att det darfor inte behdver
regleras sérskilt. Kravet i 10 § 3 forordning 2015:517 bor darfor utga.

Bidrag ska kunna ges till laddningspunkter med uttag eller don som féljer andra
tekniska lésningar an typ 2 och Combo 2

Liksom i forordning 2019:525 anser Naturvardsverket att det i forordning 2015:517
finns behov av att dppna upp for andra tekniska lésningar &n typ 2 och Combo 2
enligt standarderna EN 62196-2 respektive EN 62196-3. Det finns redan i nulaget
en mojlighet att ge stdd till laddningspunkter med andra tekniska l6sningar an uttag
och don, men nér laddningspunkten &r utrustad med uttag eller don finns ett krav
pa att dessa ska vara utformade i enlighet med typ 2 och Combo 2.
Naturvardsverket anser dock att den tekniska losningen fortsatt ska folja en teknisk
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specifikation som foljer av europeisk standard. Andringen foreslés inféras i 10 a §
férordning 2015:517.

Formkrav for ansdkan

I likhet med i férordning 2019:525 bor det i forordning 2015:517 finnas formkrav
for en anstkan, detta i syfte att minska administration och manuell hantering.
Naturvardsverket anser att det ar lampligt att krdva att ansékan ska ldmnas
elektroniskt och att 1ansstyrelsen ska ha mgjlighet att anvisa om hur det
elektroniska ansokningsforfarandet ska ga till. Andringen foreslas inforas i 11 §
férordning 2015:517.

Mojlighet att kréava annat underlag i ansékan vid konkurrensutsatt
anbudsforfarande

Nar stod ges genom ett konkurrensutsatt anbudsforfarande har Naturvardsverket
enligt 4 a § forordning 2015:517, mojlighet att anvanda andra urvalskriterier &n de
som anges i 4 §. Som en f6ljd av att andra urvalskriterier anvénds kan ansdkan
behdva innehalla annat underlag an vad som féljer av 12 §. | nulaget saknar dock
Naturvardsverket stod for att krava att ansokan innehaller annat underlag. En
andring foreslas darfor att inforas i 12 § forordning 2015:517.

Foérvaltningslagens regler om partsinsyn och kommunikation ska inte heller
galla hos lansstyrelsen, i arenden déar stdd ges genom ett konkurrensutsatt
anbudsforfarande

I drenden dar stdd ges genom ett konkurrensutsatt anbudsférfarande ska
Naturvardsverket inte tillampa reglerna om partsinsyn och kommunikation i

10 respektive 25 88 forvaltningslagen (2017:900); detta enligt 17 b § foérordning
2015:517. Bestammelsen har inforts for att kunna uppratthalla sekretess for
affarshemligheter mellan de sékande under ett konkurrensutsatt anbudsférfarande.
Regeln innebar att Naturvardsverket inte kan lamna ut anbud och andra handlingar
till andra sokande utan féregaende sekretessprovning. Regeln ar dock inte
tillamplig hos lansstyrelsen, som ocksa forvarar anbud enligt 11 § forordning
2015:517. For att uppratthalla sekretess for affarshemligheter, och darmed
konkurrens, i ett konkurrensutsatt anbudsforfarande behdver 17 b § dven vara
tillamplig hos l&nsstyrelsen.

5.7  Forslag till ikrafttrdédande

Naturvardsverkets forslag

Naturvardsverket foreslar att andringarna trader i kraft den 1 juli 2025.
Andringarna i férordning 2019:525 och férordning 2015:17 foreslas trada i kraft
samtidigt.

Motivering

Den foreslagna tidpunkten for ikrafttrddandet tar hansyn till behovet av

anpassningar i Naturvardsverkets verksamhet samt till remittering av forslag.
Forslaget tar hansyn till att IT-system och e-tjanster behéver utvecklas innan
andringar trader i kraft. Med radande arendemangd finns dartill behov av att
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hantera de drenden som prgvas enligt den befintliga férordningen innan en ny
forordning blir gallande.

5.8  Finansiering av forslagen

Naturvardsverkets forslag

Naturvardsverket foreslar att regeringen avsatter ytterligare 5 miljoner kronor
arligen inom anslaget 1:16 (anslagspost 6, administration) for kostnader som
uppstar till foljd av foreslagna andringar.

Motivering

Naturvardsverkets nuvarande ekonomiska ramar rymmer vissa av de kostnader
som uppstar med forslagen. Med forslagen kommer dock kostnaderna att 6ka for
att hantera en 6kad &rendeméngd samt de drenden som ska prévas enligt GBER
och i ett konkurrensutsatt anbudsférfarande. Utéver personalkostnader tillkommer
avskrivningskostnader for IT-investering.

Naturvardsverket kan finansiera en del av andringarna genom befintliga anslag
(1:16 avseende klimatinvesteringar samt forvaltningsanslaget). Dock bedémer
Naturvardsverket att nuvarande ramar inte fullt ut ger utrymme for den hantering
och handl&ggning som krévs om &ndringar ska genomforas.

5.9  Stodformer och reglering behdver ses
over

Naturvardsverkets bedémning

Naturvardsverket bedomer att det behdvs en dversyn av stodformer och reglering
for att underlatta for sokande av stéd och for samordning mellan myndigheter.

Motivering

Stod till utbyggnad av laddinfrastruktur hanteras idag av flera olika myndigheter.
Att det ar flera myndigheter som hanterar stod, som ibland riskerar att tdcka in
samma typer av installationer, medfor behov av samordning. Det finns ocksa risk
for dubbelfinansiering. Branschrepresentanter och myndigheter, inklusive
Naturvardsverket, upplever svarigheter med att navigera bland de manga olika
stodformerna. Det skapar ocksa en otydlighet for dem som vill soka stod. For att
underléatta elektrifieringen kan det finnas skal att se éver om stod till
laddinfrastruktur kan lamnas enligt en och samma forordning. Det skulle kunna
forbéttra mojligheten att samordna stéd mellan myndigheter och férenkla for den
sOkande.

Energimyndigheten har foreslagit en 6versyn av de stéd som finns fér utbyggnad
av laddinfrastruktur. Naturvardsverket delar uppfattningen att stodgivningen som
helhet bor ses Gver.
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| uppdraget till Naturvardsverket har det inte ingatt att de 6ver ansvarsfordelningen
mellan myndigheter eller att se 6ver om stédformer kan samlas i farre
stddordningar.
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6. Konsekvenser av
forslagen

| detta kapitel beskrivs konsekvenserna av forslagen. Det finns vissa svarigheter
nér det géller att bedéma vissa konsekvenser, eftersom information och kunskap
om behov och intresse fran marknadsaktérer och andra delar av samhaéllet ar
begransad. Vi har inhdmtat viss kunskap genom dialoger med externa aktérer och
andra myndigheter har gett indikationer om hur aktorer kan komma att paverkas av
forslaget. Vara analyser ar fokuserade pa det vi bedomer &r centrala konsekvenser.

6.1  Overgripande konsekvenser av
forslagen

Naturvardsverkets forslag inkluderar ett antal forandringar, dar de mest betydande i

huvudsak avser:

e Nya mojligheter till stod till foretag som har behov av att gora flera
investeringar; detta genom att prévning kan ske enligt artikel 36a i GBER.

e Utokade majligheter att fa stod for utbyggnad av icke-publik laddinfrastruktur
genom en andring av vilka som far stéd enligt vilken stédordning. Stod
mojliggors for fler genom att forordning 2019:525 foreslas innefatta icke-
publik och semi-publik laddinfrastruktur samt laddning vid géstparkeringar.

e Mojlighet att 1amna stéd genom ett konkurrensutsatt anbudsférfarande i de fall
sarskild ekonomisk stimulans ar motiverad och kan paskynda utbyggnaden av
icke-publika laddinfrastruktur.

e Anpassade stodnivaer baserade pa kostnader for laddningspunkters effekt.

e Forenklingar av ansokningsforfarandet och i handlaggningen, i den man det ar
mojligt givet statsstodsregler, och for att mojliggora réttssaker provning.

e Okad mojlighet att ge stod till ny, men beprévad, teknik enligt beslutad EU-
standard.

Forslagen innebér att fler och en storre bredd av aktorer kan soka stéd. Stod
mojliggors ocksa for fler typer av anvandargrupper.

Trots en del osakerheter beddms foreslagna dndringar som évervagande positiva.
De beddms mojliggora ett mer effektivt fraimjande av utbyggnad av icke-publik
laddinfrastruktur och i forlangningen bidra till positiva effekter pa klimat, hélsa,
marknad och miljo.

6.2  Offentligfinansiella konsekvenser

Forslagen beddms innebara 6kade kostnader i form av behov att hantera en dkad
méngd arenden samt for att géra nddvéndiga justeringar i arbetssatt och 1T-system.
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Det handlar om anpassningar for att leda sokanden ratt och for att sékerstalla att
nddvéndiga uppgifter samlas in for fortsatt provning. Kostnaden for utveckling av
IT-system foljer inte specifikt av forslagen utan grundar sig ocksa i att stodet okat
betydligt de senaste aren. Anpassningar behéver goras mot bakgrund av de senaste
arens 6kning av antalet arenden, utbetalt stod samt for att effektivisera
handlaggningen. Vi beddmer inte att foreslagna &ndringar driver andra offentliga
kostnader i betydande utstrackning.

Den 6kade mangden drenden Over tid samt forslagen, som innebdr att stodet 6ppnas
upp for fler och i delar innebdr en mer komplicerad hantering, medfér hogre
kostnader for handldggning och administration av stédet. Se forslag i avsnitt 5.8.
om att avsatta medel for Naturvardsverkets fortsatta hantering och handlaggning,
dar en kostnadsuppskattning samt forslag till finansiering framgar.

6.3 Konsekvenser for Naturvardsverket

Fler kan soka och fa stod genom Naturvardsverkets forslag. Det innebar en 6kad
arbetsborda for handlaggning som i sin tur leder till 6kat behov av végledning,
ekonomihantering, juriststdéd och administration.

En val anpassad e-tjanst och tillhérande drendehanteringssystem kan ge
mojligheter till forbattring genom 6kad tydlighet och verktyg for effektivisering.
En sokande ska inte behdva kunna statsstddsregelverket for att soka stod, och inte
heller beh6va kunna svara pa om stod ska ges med stod av GBER eller de minimis-
forordningen. For den sokande bor ansokningsprocessen utga fran vem som ska
anvanda aktuell laddningspunkt och hur mycket stéd sékanden behdver. For att
lotsa sokanden ratt, i forhallande till vem sokanden &r, behéver Naturvardsverkets
e-tjanst utvecklas. En val utformad e-tjanst ar ocksa nodvandig for en effektiv
handlaggning med korta handlaggningstider.

Genom effektivisering kan resurser i hogre grad styras mot kontroller och mer
kvalificerat handldggningsarbete.

Om de andringar Naturvardsverket foreslar genomfors, liksom de
verksamhetsanpassningar som da kommer att kravas, kan vissa
kostnadsbesparingar forvantas. Detta genom effektiviseringar i form av sénkt
genomsnittskostnad per drende. Ur ett helhetsperspektiv ar det dock
kostnadsdrivande att hantera en stérre mangd ansdkningar.

Foérandrad handlaggningsprocess

Forslagen forvantas innebéra att delar av handlédggningen kan bli effektivare. Vissa
nya malgrupper tillkommer, medan andra flyttas fran ett mer arbetskravande
forfarande enligt forordning 2015:517 till att prdvas i ett enklare forfarande enligt
2019:525. Sammantaget forenklas hanteringen av de ansékningar som kommer att
omfattas av férordning 2019:525 i stéllet for férordning 2015:517. Det kommer
dock fortfarande finnas behov av kvalificerad handldggning i hanteringen av en
betydande del av dessa &renden. Det finns erfarenhet och vana inom
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Naturvardsverket att hantera flertalet av arendetyperna, vilket bor nyttjas i fortsatt
arbete.

Provning enligt foreslagen anpassning mot GBER stéller vissa krav pa utdkad
utredning, jamfort med hur sékande idag prévas enligt 2019:525.
Utredningsbehovet innefattar till exempel att bedéma kostnadsunderlag och
inlamnade marknadsundersokningar i de fall sddana kravs. Arbetet med
utlysningsférfaranden kan ocksa krava en annan typ av handlaggarkompetens an
den som stddet enligt forordning 2019:525 kréver idag.

Konkurrensutsatt anbudsforfarande kommer att betraktas som ett separat
stodsystem jamfort med det 16pande ansékningsférfarandet, eftersom
forutsattningarna for dem som soker kommer att skilja sig mycket at. Detta trots att
stodgivningen styrs av en foérordning och att samma e-tjénst tillampas. Det &r
viktigt att beakta detta i kommunikationsarbetet och i anpassningen av e-tjansten
for att underlatta s mycket som majligt for de s6kande.

Utveckling av Naturvardsverkets IT-system och e-tjanst

Naturvardsverkets forslag innebar att nuvarande e-tjanst for att ta emot ansékningar
samt &rendehanteringssystem behdver anpassas. Det dr avgdrande att alla
ansokningar kan tas emot elektroniskt eftersom arendemangden forvéntas 6ka. Det
ar ocksa nodvandigt att e-tjansten mojliggor att alla uppgifter som behovs for
prévningen lamnas in tillsammans med ansokan. E-tjansten behéver ocksa
anpassas till att ta emot ansokningar i sarskilda utlysningar med konkurrensutsatt
anbudsforfarande. Systemen behéver utformas for automatiserade kontroller, bland
annat for att motverka risken for fusk.

Naturvardsverket har redan sedan tidigare identifierat behov av att utveckla
befintliga IT-system for att astadkomma béttre kontrollfunktioner inom systemet
samt for att sokanden ska kunna fa svar snabbt pa ansékan. En uppskattning av
kostnadsokningarna for Naturvardsverket ar cirka 1,2-1,5 miljoner kronor per ar i
avskrivningskostnader till f6ljd av investeringen.

Riskhantering och riskbedémning

Genom att nivan av utredning totalt sett 6kar av forslagen samt att totalt beviljat
stodbelopp enligt forordning 2019:525 forvéntas dka kravs mer dokumentation,
juridisk och ekonomisk kontroll samt riskbedémning hos Naturvardsverket.

Kontroller och efterkontroll blir centrala for att undvika felaktiga utbetalningar.

Naturvardsverket bedomer att det &r en skalig avvagning att prioritera majlighet till
stod for utbyggnad av laddinfrastruktur, genom att inte reglera maximalt
stodbelopp for hoga effekter, utan i stéllet utdka detaljnivan vid kontroller for att
sékerstélla att de stodberéattigande kostnaderna som en sékande redovisar ar
skaliga. Naturvardsverket kan i de fallen granska kostnadsunderlag mer ingaende
samt gora en beddmning av huruvida den sékande har valt en kostnadseffektiv
16sning. Det blir sarskilt viktigt i &renden dar kostnaden éverstiger 15 000 kronor
per laddningspunkt.
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Att anpassa graden av kontroll utifran sokt stod och reglera maxbelopp dar det
bedéms vara mojligt anser Naturvardsverket ar ett resurseffektivt satt att hantera
handl&ggningsforfarandet.

Information och kommunikation

Om forslag till andringar implementeras behéver Naturvardsverket tillhandahalla
kommunikationsmaterial till lansstyrelserna, informera berorda aktérer och anpassa
kommunikationen pa den externa webben.

Mot bakgrund av erfarenheter av hanteringen av stéd enligt férordning 2019:525
sedan 2019 bedomer Naturvardsverket att det ar angelaget att kommunikationen
anpassas och utformas utifran ett anvandarperspektiv.

Ett tydligt medskick fran branschaktorer och andra myndigheter under
genomforandet av uppdraget har varit att forutsdttningar for tydlig kommunikation
kravs i det fortsatta arbetet. Naturvardsverket behdver till exempel ge
lansstyrelserna forutséttningar for att dels kunna informera om stédgivningen, dels
ta del av underlag om resultat och beviljat stod.

6.4  Konsekvenser for andra statliga
myndigheter

Vi bedémer inte att vara forslag innebér betydande kostnader for andra
myndigheter an Naturvardsverket.

6.4.1 Energimyndigheten

Energimyndigheten paverkas i egenskap av samordnande myndighet for
laddinfrastruktur. Vi beddmer inte att forslagen driver betydande kostnader for
samordningen.

Naturvardsverket kommer att behéva samverka med Energimyndigheten i
hanteringen av stddet, till exempel vid bedémning av behov av stéd samt for
utformningen av de krav och kriterier som stélls upp vid ett konkurrensutsatt
anbudsforfarande. Pa sa sétt kan foreslagna andringar innebéra viss dkad
arbetsméangd for myndigheten.

Publik och viss typ av semi-publik laddinfrastruktur for tunga fordon kan i nuldget
fa stod bade via Naturvardsverket och genom Regionala elektrifieringspiloter, som
Energimyndigheten hanterar. Naturvardsverket bedémer inte att gransdragning mot
Energimyndighetens eller andra myndigheters stédgivning blir svarare eller bli mer
kravande att hantera om férslag genomfors.

Nuvarande parallella stodformer till publik och semi-publik laddinfrastruktur for
tung trafik kommer att kvarsta och krava fortsatt vagledningsbehov. Vi bedomer
inte att forslagen i sig driver 6kade kostnader for att samordna stdden till publik

laddinfrastruktur och semi-publik laddinfrastruktur for tung trafik.
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6.4.2 Lansstyrelserna

Lansstyrelserna paverkas pa sa satt att deras arbetsméangd minskar nagot jamfort
med nollalternativet. Detta genom att en arendetyp lyfts bort fran att provas enligt
forordning 2015:517 for att istallet provas enligt férordning 2019:525.
Lansstyrelsen kan med foreslagna dndringar fokusera pa mer komplexa
ansokningar.

Léansstyrelserna hanterar idag ansékningar om icke-publik laddinfrastruktur, som
provas enligt forordning 2015:517. De blir med foreslagna éndringar inte
involverade i varje enskilt &rende som géller icke-publik och semi-publik
laddinfrastruktur samt laddning pa gastparkeringar. Lansstyrelserna kan idag
tillfora synpunkter i enskilda drenden genom yttranden utifran lokala och regionala
perspektiv. Att lansstyrelserna i stéllet skulle fokusera pa strategiskt arbete och
samlade kommunikationsinsatser beddms vara ett battre nyttjande av deras resurser
nér det géller just de ndmnda typerna av laddinfrastruktur. Nar det géaller enskilda
etableringar med publik laddinfrastruktur har lansstyrelsernas synpunkter ett storre
mervérde.

Lansstyrelserna har en viktig roll i utbyggnaden av laddinfrastruktur ur ett
strategiskt perspektiv och i att kommunicera den utveckling som sker regionalt. Pa
kort sikt kan lansstyrelsernas arbete med att kommunicera om stodgivningen oka.

Fortsatt samverkan behdvs for att ge lansstyrelserna forutsattningar att arbeta mer
dvergripande med framjandet av utbyggnaden av laddinfrastruktur samt mojliggora
for lansstyrelserna att kommunicera om olika former av stédgivning och om
genomforda projekt i lanet. Naturvardsverket kommer att behdva samverka med
lansstyrelserna for att informera om den forandrade stédgivningen om den beslutas,
liksom om konsekvenserna for aktérer som vill soka stod. Ett informationsutbyte
som mojliggor detta behdver sékerstéllas.

Den e-tjanst och de rapporteringsformulér som anvands for stdd enligt foérordning
2015:517 och som lansstyrelserna ansvarar for kommer att behdva anpassas utifran
den foreslagna andringen, eftersom en viss typ av ansékningar inte langre ska
omfattas. Dessa justeringar bedéms dock inte vara sa omfattande att de driver
betydande kostnader.

6.4.3 Trafikverket

Vara forslag till andringar i 2019:525 beddmer vi inte har nagra direkta
konsekvenser for Trafikverkets verksamhet. Trafikverkets hantering av stédet till
snabbladdningsstationer, ett investeringsstdd till publika laddstationer, paverkas
inte. FOreslagen gransdragning mellan publik laddinfrastruktur, gentemot icke-
publik och semi-publik laddinfrastruktur samt laddning vid gastparkeringar,
innebér att en stodform hos Naturvardsverket renodlas med inriktning mot publik
laddinfrastruktur. Stod enligt forordning 2019:525 kommer med forslagen dédrmed
inte att ga till sddan typ av infrastruktur som Trafikverkets stodgivning avser.
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6.4.4  Ovriga myndigheter

Myndigheter som vi inte bedémer kommer att paverkas eller direkt beroras av
andringsforslagen ar exempelvis Boverket, Elsakerhetsverket och
Utbetalningsmyndigheten. De behdver dock fa information om &ndringarna.

6.5 Konsekvenser for kommuner och
regioner

Andringarna som foreslas kommer majliggora for kommunala bolag att soka stod
for laddinfrastruktur vid sina hyresfastigheter, utan begransning i antal atgarder. Vi
bedomer att det kommer att finnas ett intresse for att soka stod inte minst fran
storre kommunala bostadsbolag.?® Andringar gor det dven majligt att bevilja stod
till en kommun som tillhandhaller laddningspunkter pa gastparkeringar, vilket
tidigare inte varit mojligt via férordning 2019:525.

En kommun kan ocksa ha behov av stdd till laddinfrastruktur som &r avsedd att
anvéndas i den egna verksamheten for laddning i huvudsak av verksamhetens egna
fordon. Det kan vara inom till exempel hemtjanst eller fastighetsskotsel. Sadan
anvéndning omfattas idag inte av stodet enligt férordning 2019:525. Behovet att
sOka stod for installation for fordon som anvénds i verksamheten kan tillgodoses
genom foreslagna andringar i 2019:525. Sadana ansokningar kan idag provas enligt
forordning 2015:517, men kan ha svart att visa tillracklig klimatnytta for att
beviljas stdd.

Sammanfattningsvis bedéms kommuner inte fa 6kade kostnader av forslagen, utan
framst paverkas positivt, eftersom mojligheten att soka stod for och bygga ut
laddinfrastruktur okar.

Naturvardsverket bedémer inte att forslagen paverkar den kommunala
sjalvstyrelsen eller innebar ndgon i 6vrigt namnvard paverkan exempelvis avseende
kommunala befogenheter, skyldigheter, organisation eller verksamhetsformer.

6.6  Konsekvenser for foretag och
organisationer

Forslagen bedoms inte fa betydande negativa effekter for foretags eller
organisationers arbetsforutsattningar, konkurrensformaga eller villkor i 6vrigt.
Snarare bedoms foretag och organisationer generellt gynnas av forslagen da
mojligheten att soka stod utdkas. | redogorelsen av konsekvenser har vi ddrmed
inte fokus pa uppskattningar av kostnader, utan pa andra konsekvenser av
forandringarna.

% Eftersom kommunala bostadsbolag hanteras som foretag/bolag beskrivs de i viss utstrackning ocksa i
6.5 nedan.
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6.6.1  Storst forandring for storre fastighetsbolag

Den storsta forandringen sker for vissa foretag. Foretag som provats enligt de
minimis-férordningen och passerat gransen for taket i de minimis kan med
andringarna prévas med grund i artikel 36a punkt 4 eller 6 i GBER. En konsekvens
for fastighetsbolag ar att fastighetsagare med stort fastighetsbestand kommer att
kunna beviljas stod for boendeladdning genom andringarna. Det inkluderar stérre
kommunala fastighetsbolag. Naturvardsverket bedomer inte att andringarna har
stora konsekvenser for enskilda firmor, som i regel & sma och kan beviljas stod
enligt de minimis-forordningen.

Olika grupper av anvandare faller utanfor stoden idag. Utdver att ansokningar for
boendeladdning hos fastighetsdgare med manga fastigheter kan inkluderas utokas
ocksa majligheterna till stod for laddning vid gastparkeringar, till exempel vid
hotell.

Laddinfrastruktur avsedd for laddning av verksamhetsfordon i verksamheter med
korta arliga korstrackor ges utokade majligheter att fa stod genom forslaget. Som
utformningen ser ut nu, i nollalternativet, platsar endast mer transportintensiva
verksamheter inom 2015:517 pa grund av kravet pa uppvisad klimatnytta.

Positiva konsekvenser uppstar darmed for naringsverksamheter sdsom campingar,
hotell med flera. Naturvardsverket bedomer att det &r ett segment som med
andringarna kommer att visa intresse for att soka stod. Naturvardsverket kan idag
inte bevilja stod till dessa aktorer och har samtidigt upplevt ett uttryckt intresse fran
dessa i handlaggarkontakter och i vagledning.

Vi forvantar oss ett storre intresse fran kommunala bostadsbolag &n storre
kommersiella aktérer med stort eget kapital och andra planeringshorisonter for sin
verksamhet. Vi har dock inte gjort berédkningar av detta eller uppskattat detta mer
precist.

Andringarna vi foreslar innebar inga forandringar for s kallade enkla bolag. Enkla
bolag kan fortsatt inte stka stod i egenskap av ett enkelt bolag, daremot finns det
inga hinder for en juridisk person som ingar i det enkla bolaget att soka stod.

6.6.2  Konsekvenser for 6vriga organisationsformer

For samfalligheter eller bostadsrattsféreningar forutser vi inte lika stora
forandringar som for foretag.

Merparten av de som soker stdd enligt forordning 2019:525 har sedan 2019 varit
bostadsrattsforeningar. Fér bostadsrattsforeningar sker ingen betydande skillnad i
mojligheten att soka och erhalla stod. Vi bedomer att de fortsatt kommer att vara en
malgrupp som framst har intresse av att soka stod for laddinfrastruktur med laga
effekter. Vara forslag skulle dock kunna dka intresset for dyrare teknik, det vill
saga laddning med hogre effekter. Genom forslagen kan de ocksa soka stod dven
for parkeringar som ar reserverade for besokande, nadgot som inte varit méjligt
tidigare da stodet varit riktat till laddning i huvudsak for boende.
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Bostadsrattsforeningar som bedriver nagon form av naringsverksamhet kopplad till
atgarden de soker stod for (exempelvis uthyrning av lokaler eller parkeringsplatser,
dar hyresgésten har mojlighet att anvanda laddningspunkten) kommer fortsatt att
traffas av statsstodsregelverket. Dessa kan med forslagen prévas bade enligt de
minimis-forordningen samt enligt GBER och darmed ocksa genom ett
konkurrensutsatt anbudsfoérfarande.

Gallande samfalligheter bedémer vi att forslagen inte innebar nagon betydande
skillnad. Det har dock uppmérksammats att samfalligheter kan ha olika hinder for
att installera for laddning (se SOU 2021:48, SOU 2022:21 och dir.2023:80). Att
antalet samfélligheter som soker stod for att installera laddinfrastruktur &r litet i
relation till bostadsrattsféreningar och fastighetsbolag bedoms bland annat bero pa
de hinder som beskrivs i utredningar, det vill sdga kravet pa omprévning av
anléggningsbeslut hos Lantmateriet och de kommunala lantméaterimyndigheterna.

Gallande trossamfund, exempelvis Svenska kyrkan, sker ingen forandring nar det
géller laddinfrastruktur avsedd for deras anstallda. Med forslagen kan de liksom
idag fa stod. Daremot ger forslagen dessa organisationer maojligheten att beviljas
stod for laddinfrastruktur avsedd for elfordon som anvands i verksamheten, utéver
laddning av anstalldas privata bilar.

6.7 Konsekvenser for konkurrensen

Ambitionen i forslaget, att forenkla och effektivisera ansokningsforfarandet,
beddms kunna gynna mindre akt6rer med begrénsad administrativ kapacitet och
darmed minska skillnaden mot storre aktorer. Det kan vara fordelaktigt ur
konkurrenssynpunkt.

| utvarderingen av Klimatklivet (2024) namns att det finns vissa indikationer pa att
stodmottagare kan ha konkurrensfordelar. Det beskrivs att en komplicerad
ansokningsprocess kan gynna storre aktorer, exempelvis pa grund av att dessa ofta
har en hogre administrativ kapacitet. Att sma foretag kan beviljas en hogre
stodandel skulle delvis kunna kompensera detta. | intervjuer med aktorer har ocksa
stod lyfts fram som en faktor som gynnat etableringen pa marknaden av sméa
aktorer. En snedvridning av konkurrens har inte kunnat pavisas i utvarderingen av
Klimatklivet.

Konkurrensverket (2024) drar slutsatsen att det for narvarande finns begransade
indikationer om snedvriden konkurrens pa marknaden for laddinfrastruktur i
Sverige, men att konkurrenssituationen snabbt kan férandras. Naturvardsverket
noterar att Konkurrensverket genomfor en fordjupad studie av konkurrensen fran
offentliga aktorer, sasom kommunala bolag, pa marknaderna for laddinfrastruktur
och laddtjanster.

Konkurrensverket (2024) menar vidare att det inte gar att dra tydliga slutsatser ifall
statliga medel skapar snedvriden konkurrens utifran existerande kunskap.
Konkurrensverket pekar ocksa pa olika hinder for att studera konkurrensen pa
marknaden for laddinfrastruktur. Bland annat finns begransade data och svarigheter
med att mata marknadsandelar. Det ror sadant som tillganglig kapacitet,
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kapacitetsutnyttjande, antal laddningspunkter, lokalisation, geografisk distribution
samt drifts- och &garstruktur.

Forslaget om ett inférande av ett konkurrensutsatt anbudsforfarande innebdr en
konkurrens om stéd, men beddms inte innebéra en otillbérlig, marknadsmassigt
snedvriden konkurrens eller missgynnande av berérda aktérers konkurrenskraft,
varken i ett nationellt eller internationellt perspektiv. Forslaget ar lagt i enlighet
med statsstodsreglerna och utformat s, att om negativa konkurrenseffekter eller
andra o6nskade effekter fran tidigare provningstillfallen skulle uppsta, sa har
Naturvardsverket mojlighet att infor varje provningstillfalle justera vilka urval som
gors och vilka kriterier som stélls upp for stodberattigande. Detta syftar till att
sakerstalla att tillracklig konkurrens om stod kan uppnas, men beddms dven cka
forutsattningarna for att undvika eventuella negativa marknadsméssiga
konkurrenseffekter. Med det sagt kommer det att finnas utmaningar med att
faststélla kriterier och krav for anbud som innebér att konkurrens om stodet sker pa
lika villkor.

6.8  Konsekvenser for hushall

Vi bedomer att forslagen inte innebar nagra direkta 6kade kostnader eller andra
negativa konsekvenser for hushall. Stodet har haft boende och anstéllda, det vill
saga privatpersoner, som sin primara malgrupp och syftet att mojliggora laddning
vid bostad respektive arbetsplats. Med férslagen utékas mojligheterna att séka och
erhalla stod for laddning i anslutning till en bostad eller arbetsplats, genom att
stodet med andringen kan beviljas till fler olika typer av aktérer. Méjligheterna till
laddning for hushall som har sitt boende i ett flerbostadshus bedéms 6ka med
forslaget.

Innehav och koép av elfordon (personbilar) forklaras i ganska hég grad av
socioekonomiska faktorer. De med tillgang eller mojlighet att skaffa ett elfordon
paverkas positivt av forslaget. Paverkan bedéms dock vara marginell och nyttorna
for hushallen i sin helhet bedoms Gvervaga potentiella nackdelar, sasom risken att
stodet fordelas ojamnt.

Personer och enskilda hushall boende i smahus, till exempel i villa eller sddana
radhus som inte ingar i en samfallighet, &r inte malgrupper for stodet och paverkas
inte av vara forslag.

6.9  Miljomassiga konsekvenser

Foreslagna &ndringar forvantas leda till en snabbare utbyggnad av
laddinfrastruktur. Det beddéms ge forutsattningar for att lattare kunna ersatta fordon
som drivs med fossila drivmedel med laddbara fordon.

Naturvardsverket bedomer, i likhet med utvérderingen av Klimatklivet (2024), att
stdd till laddinfrastruktur generellt leder till additionella utsl&ppsminskningar av
vaxthusgaser och att stodet tidigarelagger och paskyndar elektrifieringen av
transporter. Stod till laddinfrastruktur ger positiva externa effekter genom att skapa
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samhaéllsekonomiskt goda incitament for aktorer. Stodet gynnar darmed
marknadens funktion och kan styra aktérerna pa ett satt som ocksa ar gynnsamt for
miljon. Naturvardsverket bedémer att de andringar som foreslagits som gor att fler
aktorer kan fa ta del av stod framjar den utvecklingen.

Exakt storlek pa dessa effekter ar svart att uppskatta, da det bland annat beror pa
hur manga som soker, hur anvandningsgraden ser ut samt hur marknaden for
laddinfrastruktur och laddbara fordon utvecklar sig. Naturvardsverkets beddmning
ar dock att forandringarna i forslaget &r verkningsfulla i den meningen att de bor
kunna paskynda och underlatta utvecklingen mot ett fossilfritt samhalle och
darmed underlatta att nationella och internationella klimatmal uppnas.

Aven om det kan vara svért att uppskatta omfattningen kan det noteras att farre
fossila fordon och en utékad elektrifiering av fordonsflottan ocksa leder till
minskade luftféroreningar. Det bidrar bade till positiva halsoeffekter och 6kade
forutsattningar att na luftrelaterade miljomal.

6.10 Overensstammelse med EU-rétt

Forslaget beddms vara forenligt med AFIR, statsstodsregler och EU-réatten i dvrigt.

Naturvardsverket bedémer att semi-publik laddningsinfrastruktur inte ska anses
tillganglig for allméanheten. Det finns dock en viss osakerhet i den tolkningen.

Av artikel 36a punkt 8 GBER foljer att om en laddningspunkt &r 6ppen for tilltrade
for andra anvandare an stédmottagaren eller stddmottagarna ska stéd endast
beviljas for uppforande, installation, uppgradering eller utvidgning av laddnings-
eller tankningsinfrastruktur som ér tillganglig for allmanheten och som ger icke-
diskriminerande tilltrdde for anvandare. Bestdmmelsen kan tolkas som att
laddningspunkter som avses att anvandas av andra anvandare &n stodmottagaren
alltid ska anses tillganglig for allmanheten. Naturvardsverket anser dock att en
sadan tolkning far orimliga konsekvenser. Det skulle exempelvis innebéra att
laddningspunkter som en arbetsgivare tillhandahaller till anstéllda eller som en
hyresvard tillhandahaller till boende ska anses tillgangliga for allmanheten, och
darmed omfattas av kravet pa icke-diskriminerande villkor i artikel 36a punkt 8.
Naturvardsverket bedomer att det inte kan ha varit avsikten med bestammelsen.

En sadan tolkning, det vill séga att laddningspunkter som ska anvandas av annan &n
stodmottagaren alltid ska anses tillganglig for allmanheten, strider &ven mot
beskrivningen av vad som menas med tillganglig fér allménheten enligt AFIR. Av
skal 11 till AFIR foljer uttryckligen att laddningspunkter till vilka tilltradet &r
begransat till en begrénsad, bestdmd personkrets, till exempel vid parkeringsplatser
i kontorsbyggnader som endast anstallda eller behériga personer har tilltrade till,
inte bor anses vara tillgangliga for allméanheten.

Naturvardsverket bedémer att avsikten i AFIR &r att en laddningspunkt ska kunna
anvandas av andra an stédmottagaren utan att den ska anses tillganglig for
allménheten. Det galler under forutséttning att tilltradet &r begransat till en bestamd
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personkrets, sasom anstallda vid en arbetsplats eller medlemmar i ett
bildelningssystem.

Enligt Naturvardsverkets definition av semi-publik laddning ar tilltradet till
laddningspunkten begransat till en viss bestamd personkrets. Vi anser darfor att
semi-publik laddningsinfrastruktur inte ska anses tillganglig fér allménheten. Om
tilltradet daremot ar tillgéngligt for en obegransad del av allménheten, eller
visserligen begréansat, men da till en viss allman anvéandargrupp som alla kan ha
mojlighet att vara en del av, ar laddningspunkterna tillgangliga for allmanheten.

6.11 Osdakerheter och dvriga konsekvenser

Forutom ovan ndmnda effekter finns dven en del 6vriga konsekvenser. Stod till
laddinfrastruktur, och Naturvardsverkets forslag, bedoms exempelvis bidra till
forbattrad marknadsintroduktion och spridning av teknik relaterat till
laddinfrastruktur.

Forslagen bedoms inte ha nagra betydande konsekvenser for exempelvis
sysselsattning, jamstalldhet och integration. Déremot finns skillnader i nyttjande av
och tillgang till bade laddinfrastruktur och eldrivna fordon, bland annat pa grund av
socioekonomiska faktorer (se till exempel Trafikanalys 2023).

Nér det galler regionala effekter finns en risk att stodet och etableringen av
laddinfrastruktur inte sker jamnt inom landet. En del omraden kan ha en snabb
utveckling medan andra halkar efter. I en utredning fran 2023 lyfts att offentliga
subventioner eller snabbspar for investeringar kan vara sérskild motiverade for att
motverka risker for att situationer uppstar dar fossila drivmedel &r dyra samtidigt
som elektrifierade alternativ saknas.?®

Nar det géller osakerhetsfragor finns det en betydande osékerhet bade om behovet
av stod och lamplig stodniva till laddinfrastruktur for olika aktorer. Information
finns i regel inte insamlad, sammanstalld och uppdelad pa olika tankbara aktorer pa
omradet. Att Energimyndigheten fatt ansvar for att framstalla statistik kring
laddning forvéantas bidra till att 6ver tid minska problemet med bristande underlag
och ovisshet om aktuella behov.

I beskrivningen av konsekvenserna har Naturvardsverket bland annat utgatt fran
information och statistik som samlats in via de som tidigare sokt stdd, exempelvis
angaende kostnader och stodniva. Information har ocksa hamtats in fran
myndigheter och intresseorganisationer. Nar regelverket férandras och nya grupper
inkluderas i forandrade stodsystem finns trots det en osakerhet i hur manga som
kommer soka, i vilket syfte och for vilken typ av installation. Det medfér en
relativt stor osékerhet for exempelvis kostnadsuppskattningar och vad som ar att
betrakta som lampliga stodnivaer.

Teknikutveckling, risken for inlasningseffekter och prisutveckling de kommande
aren skapar ocksa en osakerhet. Det gor det sarskilt viktigt att en utvardering sker

% Hassler (2023).
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efter nagra ar, med battre underlag om kostnadsbild och hur berdrda aktérer agerar
nar regelverk forandras. For att sakerstalla att konsekvenser, stod och stodnivaer ar
proportionerliga bedémer Naturvardsverket darfor att det kan vara lampligt med en
utvardering efter 3-5 ar efter att forandringarna tratt i kraft.

6.12 Behov av sarskilda
informationsinsatser

Naturvardsverket bedomer att det behdvs informationsinsatser for att kommunicera
om andringar i foérordning 2019:525, om de beslutas. Flertalet intresse- och
branschorganisationer har uttryckt behov av att bli informerade om &ndringarna
samt att fa malgruppsanpassad information att sprida i sina kanaler. Att forklara
skillnader mellan olika stéd och mellan de stdd som administreras av olika
myndigheter beddémer vi blir av sérskild betydelse.

Naturvardsverket avser att fortsatta samarbetet med Energimyndigheten kring
samordning och kommunikation av de stod for laddinfrastruktur som
Naturvardsverket administrerar, liksom samarbetet med lansstyrelserna genom
Lansstyrelsernas energi- och klimatsamordning (LEKS).
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7. Kallforteckning

Forfattning
Svensk ratt

Forordningen (2017:1318) om bidrag till privatpersoner for installation av
laddningspunkt till elfordon.

Forordningen (2019:525) om statligt stéd for installation av laddningspunkter for
elfordon.

Forordningen (2020:750) om statligt stdd till vissa miljofordon.
Forordningen (2015:517) om stdd till lokala klimatinvesteringar.
Forvaltningslagen (2017:900).

Inkomstskattelagen (1999:1229).

Lagen (1980:1102) om handelsbolag och enkla bolag.

Lagen (2016:915) om krav pa installationer for alternativa drivmedel.
Lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner.

Offentlighets- och sekretessforordningen (2009:641).
Offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

Réntelagen (1975:635).

EU-ratt

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/1804 av den 13 september
2023 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel och om upphévande
av direktiv 2014/94/EU.

Kommissionens forordning (EU) nr 651/2014 av den 17 juni 2014 genom vilken
vissa kategorier av stod forklaras forenliga med den inre marknaden enligt
artiklarna 107 och 108 i fordraget.

Kommissionens férordning (EU) 2023/2831 av den 13 december 2023 om
tillampningen av artiklarna 107 och 108 i férdraget om Europeiska unionens
funktionssétt pa stod av mindre betydelse.

Kommissionens forordning (EU) nr 1407/2013 av den 18 december 2013 om
tillampningen av artiklarna 107 och 108 i férdraget om Europeiska unionens
funktionssétt pa stod av mindre betydelse.

Offentligt tryck

Svenskt offentligt tryck

Prop. 2020/21:1 Budgetproposition for 2021.
Prop.1999/2000:2 Inkomstskattelagen.
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Skr. 2023/24:59 Regeringens klimathandlingsplan — hela vagen till nettonoll.
EU-dokument

Europeiska kommissionen, Meddelande fran kommissionen — Riktlinjer for statligt
stdd till klimat, miljoskydd och energi 2022 (2022/C 80/01).

Europeiska kommissionens rekommendation 2003/361/EG av den 6 maj 2003 om
definitionen av mikroforetag samt sma och medelstora foretag.

Webbsida

Naturvardsverket, Nationellt luftvardsprogram
https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/luft/internationellt-arbete-med-
luft/nationellt-luftvardsprogram/ (besokt 2024-04-30).

Statistiska centralbyran, Fordonsbestand 2023
https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Fwww.sch.se
%2Fcontentassets%2F16d5da22fch047c08e8ede9d46596465%2Ffordon 2023 24
0222 .xIsx&wdOrigin=BROWSELINK (besokt 2024-05-13).

Ovriga publikationer
ACEA (2022). European EV Charging Infrastructure Masterplan, mars 2022.

Boston Consulting Group (2022). Nordic Net Zero — The Green Business
Opportunity, april 2022.

Closer, Lindholmen Science Park AB 2022-10-31, REEL - Regional Electrified
Logistics — Report based om interviews with logistics actors.

Energimyndigheten (2023). Handlingsprogram for laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vatgas. Slutrapport. ER 2023:23.

Hassler (2023). Sveriges klimatstrategi 46 forslag for klimatomstélliningen i ljuset
av Fit for 55. Klimat- och néringslivsdepartementet.

Konkurrensverket (2024). Utbyggnaden av laddinfrastruktur for elfordon — effekter
av styrmedel pa laddinfrastrukturmarknaden. Forfattare: Nanna Fukushima (VTI)
och Roger Pyddoke (VTI). Uppdragsforskningsrapport, februari 2024.

Naturvardsverket (2024). Utvardering av Klimatklivet — Investeringsstodets
effekter 2020-2022. Genomférd av WSP Sverige AB. ISBN 978-91-620-7133-2.

Sveriges riksdag (2024). Planera laddinfrastruktur for vagtrafik —en
kunskapsoversikt. Rapporter fran riksdagen 2023/24:RFR7 (Trafikutskottet).

Taljegard, Maria (2019). Electrification of Road Transportation — Implications for
the Electricity System, akademisk avhandling, Chalmers tekniska hogskola.

Trafikanalys (2023). Vem valjer en elbil? De svenska hushallens val av elbilar och
laddhybrider. Rapport 2023:2.
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Regeringskansliet

Klimat- och néaringslivsdepartementet

Klimatenheten

Remiss

2024-10-28
KN2024/01420

Remiss av Naturvardsverkets redovisning av regeringsuppdrag
om forslag pa forordningsandringar som maojliggor ett mer
effektivt framjande av icke-publik laddinfrastruktur

Remissinstanser

1.

2
3
4
5.
6
7
8
9

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.

AB Volvo

Bee Charging Solutions AB

Borgholms kommun
Bostadsritterna
Botkyrka kommun
Boverket

Boxholms kommun
Byggtoretagen
Byggherrarna

Circle K Sverige AB
Dorotea kommun
Drivkraft Sverige
E.ON Sverige AB
Ellevio AB

Elsakerhetsverket

Emmaboda kommun

Energiféretagen Sverige

Energigas Sverige

Telefonvaxel: 08-405 10 00
Webb: www.regeringen.se

Postadress: 103 33 Stockholm
BesoOksadress: Herkulesgatan 17
E-post: kn.registrator@regeringskansliet.se
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Energikontoren Sverige
Fastighetsdgarna

Flixbus

Flygbussarna
Foreningen Elbil Sverige

Foreningen Svenska Ekomodernisterna

Foreningen Svenskt Flyg Intresse AB

Foreningen Sveriges Bygglovgranskare och byggnadsnamndssekreterare,

FSBS

Foretagarna

Groéna bilister

Givle kommun
Goteborgs Energi
Goteborgs kommun
Hagainitiativet
Heby kommun
HSB Riksférbund

Hudiksvalls kommun

Hyresgistforeningen Riksférbundet

Habo kommun

Hoors kommun
Kommerskollegium
Konsumentverket
Kungilvs kommun
Lantbrukarnas riksférbund
Luftfartsverket

Lunds kommun
Linsstyrelsen 1 Blekinge lan
Lansstyrelsen i Dalarnas lan

Lansstyrelsen i Hallands lin
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53.
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56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
70.
71.
72.
73.
74.
75.
76.
77.

Lansstyrelsen i Sodermanlands lin
Linsstyrelsen i Vasterbottens lin
Linsstyrelsen i Orebro lin
Linsstyrelsen i Ostergétlands lin
Malm6 kommun

Mobility Sweden

Nacka kommun
Naturskyddsforeningen
Niringslivets transportrad
OKQS8 AB

Pajala kommun

Partille kommun

Preem AB

Projektengagemang

Riksbyggen

Riksférbundet M Sverige
Riksorganisationen Hela Sverige ska leva
Riksrevisionen

SABO

Sala kommun

SBR Byggingenjorer

Scania AB

Sjofartsverket

Skatteverket

Skurups kommun

Skirgardarnas riksférbund

Stl Sverige AB

Statens energimyndighet

Statens Fastighetsverk

Statens vig- och transportforskningsinstitut (VTT)
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78.
79.
80.
81.
82.
83.
84.
85.
86.
87.
88.
89.
90.
91.
92.
93.
94.
95.
96.
97.
98.
99.

Stockholm Exergi
Stockholms stad
Storfors kommun
Sunne kommun
Svensk Byggtjanst
Svensk Handel
Svensk Sjofart

Svenska kraftnat

Svenska Petroleum & Biodrivmedel Institutet

Svenskt Naringsliv

Svepark

Sveriges Allminnytta

Sveriges Bostadsrittscentrum, SBC
Sveriges bussféretag

Sveriges Kommuner och Regioner
Sveriges Akeriféretag

Swedavia AB

Sweden Green Building Council
Siters kommun

Tanums kommun
Teknikforetagen

Trafikanalys

100.Trafikverket

101. Transportféretagen

102. Transportstyrelsen

103.Tranas kommun

104. Trelleborgs kommun

105.Umei kommun

106.Umea tingsritt (mark- och miljédomstolen)

107.Vattenfall AB
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108. Villadgarnas Rikstérbund
109.Volvo Cars AB
110.Virldsnaturfonden WWF
111.Vastra Gotalandsregionen
112.Ystads kommun

113. Alvsbyns kommun

114.Orebro kommun

Remissvaren ska ha kommit in till Klimat- och niringslivsdepartementet
senast den 7 februari 2025. Svaren bor limnas per e-post till
kn.remissvar@tegeringskansliet.se och med kopia till vera-
lisa.stohr.thorell@regeringskansliet.se. Ange diatienummer KN2024,/01420

och remissinstansens namn i imnesraden pa e-postmeddelandet.

Svaret bor limnas 1 tva versioner: den ena i ett bearbetningsbart format (t.ex.
Word), den andra i ett format (t.ex. pdf) som foljer tillginglighetskraven
enligt lagen (2018:1937) om tillgdnglighet till digital offentlig service.

Remissinstansens namn ska anges 1 namnet pa respektive dokument.

Remissvaren kommer att publiceras pa regeringens webbplats.

Katja Awiti
Departementsrad
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UMEK Tjansteskrivelse
IKOMMUN 2025-01-07

Tekniska namnden

Diarienr: TN-2025/00025

Utslappsfri byggarbetsplats

Forslag till beslut
Tekniska namnden beslutar

att projektet Malmen 27, byggande av gruppboende, genomfors som en
utslappsfri byggarbetsplats

att projektet [amnar en aterkoppling till némnden i xx

Arendebeskrivning
Bakgrund

Bygg- och fastighetssektorn star for drygt en femtedel av Sveriges
nationella utslapp av vaxthusgaser och bidrar till utslapp i hela
vardekedjan, till exempel genom direkt anvandning av
arbetsmaskiner pa byggarbetsplatsen men aven indirekt genom
exempelvis tillverkning av byggmaterial. En stor del av de indirekta
utslappen kommer fran utvinning av fossila branslen utomlands som
sedan importeras och anvands till transporter inom Sverige och till
arbetsmaskiner pa Sveriges byggarbetsplatser.

Fossilfritt Sverige ar ett initiativ startat av regeringen 2015 infor FN:s
klimatmote i Paris. Aktorer som deltar i initiativet ar kommuner,
regioner, organisationer och féretag som stottar deklarationen om att
Sverige ska bli ett fossilfritt valfardsland. Umea kommun deltar i
Fossilfritt Sverige och ett av initiativets fokusomraden fér 2025 ar
utslappsfria byggarbetsplatser. Umea kommun, Tekniska Namnden/
Fastighet, avser att testa utslappsfri byggarbetsplats i projektet pa
fastigheten Malmen 27.

Ostersunds kommun &r en av f& kommuner i Sverige som har
genomfort ett byggprojekt, Storsjofallets forskola, med utslappsfri
byggarbetsplats. Fastighet anvander det projektet som
referensprojekt/inspiration for det kommande arbetet.

Syfte och mal
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Dnr: TN-2025/00025

Syftet med att genomfora ett byggprojekt med utslappsfri
byggarbetsplats ar att testa satt att minska klimatpaverkan fran
Fastighets byggprojekt, att implementera/genomféra och folja upp
utslappsfri byggarbetsplats for projektet Malmen 27och mojliggora att
anvanda resultatet och erfarenheter fran byggprojektet Malmen 27
som underlag till kommande byggprojekt.

Definition av utslappsfri, fossilfri och byggarbetsplats

Till férnybara drivmedel raknas fossilfri el och vatgas samt
biodrivmedel som klarar Energimyndighetens kriterier for hallbara
drivmedel (Lag 2010:598). Med utslappsfri byggarbetsplats menas att
arbetsmaskiner pa arbetsplatsen drivs pa el. Fossilfri byggarbetsplats
betyder att biodrivmedel, tex HVO, kan anvands vilket innebar att
utslapp fortfarande sker pa byggarbetsplatsen.

Eventuella oklarheter kring definitioner av begrepp och omfattning
under projektets gang diskuteras med Fastighet.

Planerat genomférande

Forstudie behdver genomforas for att utreda vilka elektriska
maskinalternativ som finns tillgangliga for byggprojektet infor ett
genomfdrande av utslappsfri byggarbetsplats. Aven utredning av
behov av laddinfrastruktur behéver inkluderas i forstudien da
tillgangligheten kan vara avgoérande for i vilken utstrackning
utslappsfrinet kan genomféras i byggprojektet. Traditionellt
genomférande kommer att jamforas med elektrifierat genomférande
med avseende pa bade kostnad i SEK och klimatpaverkan.

Underlag for hur stor merkostnaden (SEK) och hur mycket lagre
klimatpaverkan blir fér Malmen 27 finns inte i dagslaget. | Ostersund
kommuns projekt ar 2022 blev merkostnaden drygt 4 mkr och 12%
lagre

klimatpaverkan for utslappsfri arbetsplats jamfort med traditionell
arbetsplats. Observera att sedan 2022 har det skett férandringar i

varldslaget och pa marknaden som lett till hdgre kostnader i dag.

Merkostnaden planeras finansieras av de medel for
klimatinvesteringar som finns i tekniska namndens investeringsplan.

Avgransningar
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Omfattningen for utslappsfri byggarbetsplats i projektet Malmen 27 ar
byggarbetsplatsen och det skede som i livscykelanalys (LCA) kallas
for AS. Dvs den verksamhet som sker innanfor byggstaketet.

Fossila transporter av exempelvis material till byggarbetsplatsen
(LCA, A4) kommer att forekomma i byggprojektet. Transporter till och
fran byggarbetsplatsen, det som i LCA kallas for A4, omfattas inte av
krav pa utslappsfrinet i det har projektet. Klimatpaverkan fran detta
skede kommer att redovisas separat i den slutgiltiga berakningen i
klimatdeklarationen som A4.

Generell information om projektet

Pa fastigheten Malmen 27 ska en byggnad av typen serviceboende
byggas. En trakonstruktion med trafasad, tolv lagenheter fordelade
pa tva plan. Projektet befinner sig i tidigt skede, inga detaljritningar
finns att tillga i dagslaget. Byggnaden ska uppféras pa Carlslund,
Umea som en utforandeentreprenad.

Beslutsunderlag
Checklista for handlaggning av drenden infor politiska beslut - Utslappsfri
byggarbetsplats. Bifogas.

Beredningsansvariga
Karin Isaksson

Fanny Nyberg

Oskar Johansson

Beslutet ska skickas till
Fanny Nyberg
Oskar Johansson
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UMEA

Tekniska namnden

KOMMUN

Checklista arende; Utslappsfri byggarbetsplats

Nar handlaggare bereder darenden infor politiska beslut ska manga olika perspektiv beaktas.

Kryssa fér vilken inverkan beslutet far utifran olika perspektiv.

Perspektiv — tank pa

kommunmedborgare

Ingen inverkan/kan ej Positiv inverkan

bedomas

Barnkonventionen

Jamstalldhet
(flickor och pojkar)

Jamstalldhet

(kvinnor och mén)

Folkhalsa

Tillganglighet

Trygghet

Miljé

Ekonomi

Tillvaxt

Annat perspektiv:

Komplettera beslutsunderlaget

Ingen inverkan/kan ej

beddmas

Beslutsunderlaget behdver inte kompletteras.

Positiv inverkan

Beskriv kort hur beslutet inverkar negativt och om det finns forslag pa atgarder
eller alternativa beslut.

Beskriv kort hur beslutet inverkar positivt.
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Tekniska namnden

Diarienr: TN-2024/00581

Yttrande 6ver motion 10/2024: Duschbas i
skolornas omkladningsrum; Anders Norqvist (L)

Forslag till beslut
Tekniska namnden beslutar

att foresla kommunfullméaktige att anse motionen besvarad med
motivering nedan.

Arendebeskrivning

Liberalerna genom Anders Norqvist (L) har lamnat in en motion till
kommunfullméaktige med bendmningen ”Duschbas i skolornas
omkladningsrum”, se bilaga. Motionaren lyfter upp vikten om att hjalpa
ungdomar att skapa en tryggare omgivning i skolornas omkladningsrum
och duschar. Enligt motionen undviker manga elever att duscha eller delta i
idrottslektionerna pa grund av oro fér vad som kan handa i
omkladningsrummen. Detta paverkar i sin tur deras mojligheter att uppna
malen i &mnet.

Darfor yrkar Liberalerna att kommunfullmaktige beslutar att:

- uppdra till kommunstyrelsen att tillsammans med berdrda namnder tillse
att alla duschar i Umeas skolor utrustas sa att elever kan duscha i
avskildhet.

Tekniska ndmnden har fatt i uppdrag att yttra sig 6ver motionen och
lamnar foljande forslag till yttrande.

Yttrande

Motionen lyfter fram ett viktigt amne som avser elevernas trygghet i
skolmiljon. Tekniska ndmndens uppdrag ar bland annat att se till att de
lokaler som anvands av barn och vuxna oavsett alder och kén ska upplevas
som trygga, andamalsdndliga och anpassade for verksamhetens behov.

Vid nybyggnationer av idrottshallar dar namnden ar byggherre tas hansyn
till lagkrav, myndigheternas foreskrifter och rekommendationer samt
kommunens egna riktlinjer och styrdokument. Umea kommuns
Lokalfunktionsprogram vid nybyggnationer av idrottshallar, som ar
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beslutad av fritidsndmnden, Dnr: FN-2021/00008, beskriver hur
omkladningsrum kopplade till fullstora hallar ska utrustas, inklusive att
duschbas ska finnas. | lokalfunktionsprogrammet star det att det i varje
omkladningsrum ska finnas en RWC med dusch. Till omkladningsrummen
ska det knytas duschrum med tre duschbas med skdarmvaggar utan insyn
fran omkladningsrum. Ett duschbas ska vara lasbart. Det kravs insynsskydd i
rummet da det inte far forekomma direkt insyn till omkladningsdel eller
duschar fran korridorer och/eller idrottshallen.

Nar verksamheter i befintliga lokaler upplever ett férdandrat lokalbehov
initierar verksamheten processen. Detta enligt Umed kommuns rutin. Det
innebdr att det har utforts och utfors lokalanpassningar av bland annat
omkladningsrum med duschar i befintliga idrottshallar. Vissa anpassningar
samplaneras med underhallsatgarder.

Inom utbildningsndmndernas ansvarsomrade nyttjas idag 48 olika
idrottshallar i undervisningssyfte dar 44 hallar nyttjas av for-och
grundskolenamnden och fyra hallar av gymnasie-och
vuxenutbildningsnamnden.

Den storsta delen av dessa hallar ar kommunens egna dar
Fritidsforvaltningen ar forstahandshyresgast och hyr i sin tur ut hallarna till
Utbildningsforvaltningen, foreningslivet och allmédnheten. Nagra fa hallar ar
inte kommunagda, exempelvis den idrottshall som nyttjas i Stocke
(Motesplats Stécke), Elofssonhallen i Roback, Muskéten pa Umedalen och
Landstingshallen.

Under hosten 2024 har grundskolan genomfoért en inventering av de 44
idrottshallar som nyttjas av for-och grundskolenamnden for att sakerstalla
duschmojligheter for elever. Om det visar sig att det foreligger ett behov av
att anpassa duschar i befintliga hallar, dar det saknas mojlighet for elever
att duscha i avskildhet, kommer verksamheten (grundskolan) att initiera
behov av lokalanpassningar till tekniska ndamnden (Fastighet). Darefter
utreder Fastighet mojliga l6sningar och utfér anpassningar under
forutsattning att det finns investeringsmedel.

Inom gymnasie- och vuxenutbildningsndmndens ansvarsomrade ingar fyra
gymnasieskolor: Dragonskolan, Maja Beskowgymnasiet, Midgardskolan och
Forslundagymnasiet. | samtliga av dessa skolors idrottshallar finns duschbas
i duschutrymmena att tillga.

Med hansyn till ovan anses motionen besvarad.
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Beslutsunderlag
Bilaga — Motion10/2024: Duschbas i skolornas omkladningsrum.
Checklista for handlaggning av drenden infor politiska beslut. Bilaga.

Beredningsansvariga
Christina Lundgren, chef fastighetsforvaltning
Anna Bugaeva, handlaggare

Beslutet ska skickas till
ksdiarium@umea.se
OBS! mark amnesraden med diarienummer: KS-2024/00767

Christina Lundgren
Chef fastighetsforvaltning
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Liberalerna
MOTION TILL UMEA KOMMUNFULLMAKTIGE

Duschbas i skolornas omkladningsrum

Umeas skolor arbetar kontinuerligt med trygghet och vardegrund. Férebyggande arbete &r
otroligt viktigt men just i omkladningsrum och duschar ar de vuxnas mdjlighet att narvara och
félja upp tryggheten begransad . Det skapar utrymme for krankningar och otrygghet.
Undersokningar visar att manga elever later bli att duscha efter idrotten, eller inte deltar alls
pa idrotten, av radsla for vad som kan handa i omkladningsrummet. Darfér ar det viktigt att
vuxenvarlden gar in och hjalper ungdomarna att skapa en tryggare omgivning. Ingen ska
behéva sta naken infor sina plagoandar i duschen och vara radd for att bli fotograferad och
utlagd pa sociala medier.

Manga omkladningsrum och duschar har manga ar pa nacken och vi kan med sékerhet
sdga att fa vuxna hade accepterat att duscha i den miljé som vi later vara barn och
ungdomar vistas i idag .

Elever vittnar om att de inte alls gar pa idrotten eller later bli att géra sitt basta for att inte bli
svettiga eftersom de inte kommer att vilja duscha efterat. Det medfér i sin tur att paverka
elevens mojligheter till maluppfyllelse i &mnet.

Darfor yrkar Liberalerna att kommunfullméktige beslutar att:

- uppdra till kommunstyrelsen att tillsammans med berérda namnder tillse att alla
duschar i Umeas skolor utrustas sa att elever kan duscha i avskildhet.

Anders Norqvist (L), skolpolitisk talesperson
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L .EA Tekniska namnden
I(-OM' Al IN 2025-01-08, Dnr: TN-2024/00581

Checklista for handlaggning av arenden infor politiska beslut

Nar handlaggare bereder darenden infor politiska beslut ska manga olika perspektiv beaktas.
“Fyll i checklistan och om behov finns komplettera dérefter beslutsunderlaget med nédvindig
information. Checklistan bifogas som bilaga till tjinsteskrivelsen féor att ge politikerna en

snabb 6verblick av beslutets inverkan utifrdn olika perspektiv.”

Kryssa fér vilken inverkan beslutet far utifran olika perspektiv.

Perspektiv — tdnk pa Ingen inverkan/kan ej Positiv inverkan
kommunmedborgare bedomas

Barn

Jamstalldhet

(flickor och pojkar)
Jamstalldhet

(kvinnor och mén)
Folkhalsa

Tillganglighet

Trygghet

Miljé

Ekonomi

Tillvaxt

Annat perspektiv:

Komplettera beslutsunderlaget

Ingen inverkan/kan ej Beslutsunderlaget behover inte kompletteras.
bedémas
Positiv inverkan Beskriv hur beslutet inverkar positivt utifran olika perspektiv.

Om beslutet férvantas fa negativ inverkan, satt en siffra och kommentera i fotnot

i tjansteskrivelsen utifran konsekvenser och foresla eventuella atgarder som

utjamnar orattvisor eller alternativa beslut.
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Barn: Mojligheten for de skolelever oavsett kon, som vill duscha avskilt, tillgodoses inom de

skolor med tillgang till idrottshallar dar sadana forutsattningarna saknas.

Jamstalldhet (flickor och pojkar): se forklarningen ovan.

Folkhdlsa: battre och omkladningsrum med mojligheten att bl.a. duscha avskilt bedoms ge

positiv effekt pa skolelever.

Trygghet: kommer att dkas for skolelever.
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UMEK Tjansteskrivelse
IKOMMUN 2025-01-08

Tekniska namnden

Diarienr: TN-2025/00031

Aktuellt fran forvaltningen januari

Forslag till beslut

Tekniska namnden beslutar

att med utgdngspunkt fran féredragningen ge férvaltningen i uppdrag att
att konstatera att inga tilliggsuppdrag ldggs med utgdngspunkt i
féredragningen

Arendebeskrivning
Forvaltningschefen foredrar aktuellt arbete vid forvaltningen.

Beslutet ska skickas till
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UMEK Tjansteskrivelse
IKOMMUN 2025-01-08

Tekniska namnden

Diarienr: TN-2025/00032

Kurser och konferenser januari

Forslag till beslut
Tekniska namnden beslutar

att till protokollet notera att ledamoter och ersattare tagit del av
information om kurser och konferenser.

Arendebeskrivning
Kurser och konferenser inom tekniska ndmndens verksamhetsomraden
presenteras.

Beslutsunderlag
Inga kurser har inkommit.
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UMEK Tjansteskrivelse
IKOMMUN 2024-12-19

Tekniska namnden

Diarienr: TN-2024/00868

Delegationsbeslut och anmalningsarenden januari

Forslag till beslut
Tekniska namnden beslutar

att godkanna redovisning av delegationsbeslut och anmalningsarenden.

Arendebeskrivning
Redovisning av darenden beslutade med stdd av tekniska ndamndens
faststallda delegationsordning samt anmalningsarenden.

Beslutsunderlag

Delegationsbeslut gatu- och parkarenden, januari 2025

- Upplatelse offentlig plats — tillstand, lokala trafikforeskrifter,
tillstand/dispenser, Ovrigt, avgivna remissvar samt yttranden. Bilaga.

Delegationsbeslut fordonsvrak
- Lagen om flyttning av vissa fordon, januari 2025. Bilaga.

Delegationsbeslut sarskild kollektivtrafik/fardtjanst
1. Kommunal fardtjanst, januari 2025. Bilaga

2. Riksfardtjanst, januari 2025. Bilaga

3. Parkeringstillstand, januari 2025. Bilaga.

Delegationsbeslut skador
- Anmalda skadedrenden samt beslut. Bilaga.

Delegationsbeslut fastighetsarenden

- Extern forhyrning av lokaler, beslut om antagande av konsulter,
entreprendrer och leverantorer for underhalls- och investeringsobjekt
inom Fastighetstekniks verksamhetsomrade och igdngsattningstillstand,
rivning av bebyggda fastigheter, januari 2025. Bilaga.

Anmadlningsarenden
e KSnau Protokollsutdrag67 metod invest jamst. Bilaga.
e Handlingsplan suicidprevention. Bilaga.
IFN-2024_00070-2 Rapport - Uppféljning 2024 - Handlingsplan
suicidprevention 2272898 2 1. Bilaga.
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Tjansteskrivelse
Dnr: TN-2024/00868

e KSnau Protokollsutdrag68 ramjust bosthyr aterremiss. Bilaga.
e KSnau Protokollsutdrag69 ramjustering maltider aterremiss. Bilaga.
e Fordelning av arbetsmiljouppgifter inom ToFF. Bilaga.
e JUSK protokollsutdrag 2025-01-16. Bilaga.
JUSK forslag till formuleringar grunduppdrag. Bilaga.

Beredningsansvariga
Ulla Nilsson, Tommy Johansson, Martin Nylander, Anna Bugaeva, Frida
Herbeck, Asa Larsson och Annika Kjellsson Lind
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UMEA
KOMMUN

Anmalan av delegationsbeslut

Rubrik/arendemening:

Beslut pa delegation under perioden 2024-12-01—2024-12-31

Arendetyp Diarienummer Beslutsdatum Delegat (namn och befattning)
Lokala trafikforeskrifter Se nedan
Beskrivning av drendet
Arende Sokande Avser Plats Period Beslutsdatum
TF_20241128 8301 Tillten parkering pa Nygatan 2024-12-19 — 2024-12-02
TF_20241218 8356 Tilldten parkering pa Nygatan 2024-12-19 — 2024-12-02
Tillten parkering for
rérelsehindrade med
TF_20241203_8319 parkeringstillstand p& Nygatan 2024-12-19 — 2024-12-03
TF_20241202_8309 Tilldten parkering pa Nygatan 2025-04-15 — 2024-12-02
TF_20241202_8310 Tillten parkering pa Nygatan 2025-04-15 — 2024-12-02
Tilldten parkering for
rorelsehindrade med
TF_20241203_8318 parkeringstillstand pa Nygatan 2024-12-19 — 2024-12-03
TF_20241202_8311 Tilldten parkering pa Nygatan 2024-12-19 — 2024-12-02
Tillten parkering for
rorelsehindrade med
TF_20241202_8314 parkeringstillstand p& Nygatan 2024-12-19 — 2024-12-02
TF_20241202_8312 Tillten parkering pa Nygatan 2024-12-19 — 2024-12-02
Tilldten parkering for
rorelsehindrade med
TF_20241202_8313 parkeringstillstand p& Nygatan 2024-12-19 — 2024-12-02
TF_20241128 8294 véjningsplikt p& Sveagatan 2024-12-11 - 2024-12-10
TF_20241128_8296 véjningsplikt pa Magasinsgatan 2024-12-11 - 2024-12-10
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UMEA
KOMMUN

TF_20241128_8297 véjningsplikt p& Gotgatan 2024-12-11 - 2024-12-10

TF_20241128 8298 vajningsplikt pa Vasagatan 2024-12-11 — 2024-12-10

TF_20241128_8293 enkelriktning p& Nygatan 2024-12-11 - 2024-12-10
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UMEA
KOMMUN

Anmalan av delegationsbeslut

Rubrik/arendemening: \

Beslut pa delegation under perioden 2024-12-01—2024-12-31

Arendetyp Diarienummer Beslutsdatum Delegat (namn och befattning)
Markupplatelse Se nedan
Beskrivning av drendet
Arende Sokande Avser Plats Period Beslutsdatum
MU_20241218 8358 Umed kommun Markupplatelse Vastra Norrlandsgatan 30 2026-06-14 — 2026-08-15 2024-12-19
MU_20241218_8357 Umed kommun Markupplatelse Vastra Norrlandsgatan 30 2026-11-01 — 2027-02-26 2024-12-19
MU_20241209_8335 Umed kommun Markupplatelse Vastra Norrlandsgatan 30 2026-06-14 — 2026-10-30 2024-12-19
MU_20241209_8334 Umed kommun Markupplatelse Nygatan 34 2025-10-01 — 2026-03-31 2024-12-19
Nygatan 34, Operaplan 7, 9, Vastra
Kyrkogatan 10, Vastra Norrlandsgatan
MU_20240919 8010 Umed kommun Markupplatelse 23,30 2025-03-03 — 2027-11-01 2024-12-19
Taxor och avgifter 2024: Bygg
MU_20241217_8354 Marktjénst i Vasterbotten AB  och renovering Pilgatan 22 2025-01-07 — 2025-01-25 2024-12-19
Taxor och avgifter 2024: Bygg
MU_20241210_8337 contractor bygg i umed ab och renovering Renmarkstorget 6 2025-01-01 — 2025-01-30 2024-12-11
MU_20241206_8329 Umed kommun Markupplatelse Radhustorget 1 2025-01-01 — 2025-04-11 2024-12-17
Taxor och avgifter 2024: Bygg
MU_20241204_8324 Peab Sverige AB och renovering Vastra Norrlandsgatan 15 2024-12-04 — 2025-09-30 2024-12-09
2024-12-18 — 2024-12-18
2025-02-19 — 2025-02-19
2025-04-26 — 2025-04-26
Kungsgatan 59, 61, 63, 2025-05-31 — 2025-05-31
Radhusesplanaden 1-2, Radhustorget ~ 2025-06-14 — 2025-06-14
MU_20241212_8347 Isalms Ahmadiyya Férsamling Markupplatelse 1, 5, Ostra Radhusgatan 8 2025-01-22 — 2025-01-22 2024-12-16




9/25 Delegationsbeslut och anmélningsérenden januari - TN-2024/00868-1 Delegationsbeslut och anmalningséarenden januari : MU dec

UMEA
KOMMUN

Radhustorget, Rally Sweden 2025,
MU_20241113_8247 Visit Umed AB Markupplatelse Radhustorget 5 2025-02-07 — 2025-02-17 2024-12-16

Kungsgatan 53, Renmarkstorget 7-8, 2025-01-10 — 2025-01-11
MU_20241203_8315 Privatperson Markupplatelse 10 2025-01-17 — 2025-01-18 2024-12-10
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DELEGATIONSBESLUT 2024-12-01--2024-12-31

UPPLATELSE AV OFFENTLIG PLATS

Yttrande enligt allmdnna lokala ordningsforeskrifter §2, upplata offentlig plats for hithérande andamal och torghandel
Se ISY-Case MU

Meddela lokala trafikféreskrifter for Umea kommun enligt TrF 10, kap 1, 3 och 14 §§ och TrF 3 kap 17 §

Beslut om lokala trafikforeskrifter 1angs Nygatan, efter ombyggnation TN-2024/00849

Meddela undantag fran lokala trafikforeskrifter for Umea kommun enligt TrF 13 kap 3, 4 och 5 §§

Se ISY-Case LTF
Beslut om transportdispens fér tung, bred och lang transport inom Umed kommun, TN2024-  TN-2024/00823
Beslut om undantag fér motorfordonstrafik pa Strandpromenaden i Umea, fér TV under Rally TN-2024/00828

Angivna remissvar och yttranden

Remissyttrande Bilen 2 BN-2021_01073 Samrad TN-2024/00025
Remissyttrande Hornea 8_3 BN-2018_00540 GRA TN-2024/00025
Remissyttrande Strompilen 1 BN-2018_00442 TN-2024/00025
Remissyttrande Telemast, BN 2024-000144 TN-2024/00025
Remissyttrande Vindfillet 9 och del av Stadsliden 2_1 BN-2020_01401 Samrad TN-2024/00025
Remissvar Transportdispens TRV 2024/127028, Skelleftea-Ljusdal ToR TN-2024/00864
Remissvar Transportdispens TRV 2024/121980, Goteborg-Aitik TN-2024/00843
Remissvar Transportdispens TRV 2024/127007, Skelleftea-Ljusdal ToR TN-2024/00863
Remissvar transportdispens, TRV 2024/116053, Boden Oxelésund TN-2024/00827
Remissvar transportdispens, TRV 2024/118990, Nyképing-Gillivare TN-2024/00817
Remissvar transportdispens, TRV 2024/122847, Skelleftead-Holmsund ToR TN-2024/00839
Remissvar TRV 2024/118455, Holmsund-Lycksele TN-2024/00826
Remissvar TRV 2024/121380, Umea-Bastutrask ToR TN-2024/00829
Yttrande om tung, bred och lang transport TRV2024/118052, Eskilstuna-Kiruna ToR TN-2024/00818
Yttrande om tung, bred och lang transport TRV2024/126003, Arjang-Luled TN-2024/00862

Yttrande om tung, bred och ldng transport TRV2024/127839, Nykaping-Koskullskulle TN-2024/00878
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Yttrande om tavling pa vag dnr: 9774-2024, Vannas platrally TN-2024/00837
Yttrande om Tavling pa vdg, Rally Sweden 2025 dnr: 8652-2024 TN-2024/00645
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Blankett for fordelning av arbetsmiljouppgifter till chefer

Fordelning gors av:

"HKon [salssen T nislke darelctor
Forva!(t-upg/arbetsplats

) & J[er

Fordelning gors till:

Ak Gellson Lo

Befattning . - y - Ansvarig "fﬁr férvaltning/verksamhet/enhet
et et O vevs.ched | Vit

Namn pa ersittare vid oplanerad franvaro t.ex. sjukfranvaro

Johan Bystrvm
Fordelade arbetsmiliﬁuppglfter med atféljande arbetsmiljdansvar (hir kan ven samordningsansvar dokumenteras)
i Y, . B : ) ¢ )
sebilaga ot evsatier Yann laaksson wd hemwesdan e
{

A: Kunskaper och kompetens

Mottagaren har relevant kompetens i arbetsmiljsfragor (AA-MM-DD)
:K]Ja O Nej, utbildning kommer att vara slutférd

B: Befogenheter

Mottagaren har getts relevanta befogenheter vad avser beslutanderitt och arbetsledning (AA-MM-DD)

t{z]Ja O Nej, mottagaren erhdller relevanta befogenheter senast fran och med

C: Resurser

Mottagaren forfogar dver relevanta resurser for fullgérandet av ansvaret (AA-MM-DD)
ﬁ@Ja O Nej, mottagaren férfogar relevanta resurser senast fran och med

Overenskommelse om férdelning av uppgifter inom arbetsmiljdomrédet

Vi har gatt igenom och ar Gverens om vilka arbetsmiljouppgifter som ingar i denna fordelning samt fordelningen oss emellan
Mottagaren har forstatt innebérden av férdelningen och om skyldigheten att returnera.

(AA-MM-DD)

Fordelningen géller fran och med och tillsvidare, dock tidigast fran ach med att utbildning enligt A ovan har
fullgjorts samt befogenheter och resurser enligt B respektive C ovan har tilldelats mottagaren.

lag férdelar ovanstaende arbetsmiljuppgifter lag tar emot ovanstdende férdelning av
arbetsmiljduppgifter
Ort och datum~, Ort och datum

Uimen, 50107 Mones LED16F

N%Tf\'f/\ A— Wi oAl LA

a ¥ ls;: 9(%&% Wtﬁi TK/!@,[(SS’DV\ L\,\AJ

Forvaring och arlig genomgéng av delegerade arbetsmiljduppgifter: Fordelningen forvaras i personalakten. For certifierade
verksamheter (ISO 9001) ska férdelningen férvaras i ledningssystemet DOK (Dokument- och kvalitetsstyrning). Uppféljning av
fordelade arbetsmiljpuppgifter gors i det arliga utvecklingssamtalet.
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Blankett for fordelning av arbetsmiljouppgifter till chefer

Fordelning gors av:

Nam"mmm (=abissen BEWTC sk d/t Yf/w‘/

Forvaltning/arbetsplats | e
“teshghhet
=

Fordelning gors till:

70 pan Bughdim

Befattm_n Ansvarig fér forvaltmng/verksamnet/enhet

Adchef samt b b verleschefi Aetunimat o ok leolef std

Namn p3 grsittare vid oplanerad franvaro t.ex. sjukfranvaro {

nike fellson Lire

Férdelade arbetsmiljduppgifter mediatféljande arbetsmlljoansvar (hdr kan dven samordningsansvar dokumenteras)

Al

Se bilaga

A: Kunskaper och kompetens

Mottagaren har relevant kompetens i arbetsmiljofrigor (AA-MM-DD)
Ja DNej, utbildning kommer att vara slutférd

B: Befogenheter

Mottagaren har getts relevanta befogenheter vad avser beslutanderitt och arbetsledning (AA-MM-DD)

Ja E]Nej, mottagaren erh3ller relevanta befogenheter senast fran och med
C: Resurser
Mottagaren férfogar dver relevanta resurser for fullgérandet av ansvaret (AA-MM-DD)
‘mla O Nej, mottagaren farfogar relevanta resurser senast fran och med

Overenskommaelse om férdeining av uppgifter inom arbetsmiljdomréadet

Vi har gitt igenom och ir éverens om vilka arbetsmiljduppgifter som ingar i denna fardelning samt foérdelningen oss emellan.
Mattagaren har firstatt inneborden av férdelningen och om skyldigheten att returnera.

(AA-MM-DD)

Férdelningen galler fran och med och tillsvidare, dock tidigast fran och med att utbildning enligt A ovan har
fullgjorts samt befogenheter ach resurser enligt B respektive C ovan har tilldelats mottagaren.

Jag férdelar ovanstdende arbetsmiljduppgifter Jag tar emot ovanstaende fordelning av
arbetsmiljduppgifter

Ort ofh datum Ort och datum

Mngp 250007 Dwmed 2500F
Sy, (00— [Pty o

Namnfdrt Iigandg Na?nnfortvdilgande
/ /)/\ N { 6@[@5% D’O\f\av\ %7 < v

Fdrvaring och arlig genomgang av delegerade arbetsmiljduppgifter: Fordelningen forvaras i personalakten. For certifierade
verksamheter (ISO §001) ska férdelningen férvaras i ledningssystemet DOK (Dokument- och kvalitetsstyrning). Uppféljning av
fordelade arbetsmiljduppeifter gors i det arliga utvecklingssamtalet.
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Blankett for fordelning av arbetsmiljouppgifter till chefer

Fardelning gors av:

Namn B;fa}tning

Kann alesaim iehinisk chieletor

srvaltning/ar etsplats o
e fb/upb Q rf?xs‘t‘wﬂ)\/mﬁgﬁ\/\/aﬂwﬂ( NORA~
Y w4 C 4

Férdelning gors till:

Namn

Chisira ey rssm
Befattning , W Ansvarig for torvaltning/verksamner;ennet
TR ¢ l/uaq[

Namn pa graéttare vid oplanerad franvaro t.ex. sjukfranvaro

Mhlalsre

Férdeladd arbetsmiljsuppgifter med atféljande arbetsmiljdansvar (h&r kan dven samordningsansvar dokumenteras)

Se bilaga

A: Kunskaper och kompetens
M/ottagaren har relevant kompetens i arbetsmiljofragor (AA-MM-DD)

Na CInej, utbildning kommer att vara slutford
B: Befogenheter

ottagaren har getts relevanta befogenheter vad avser beslutanderitt och arbetsledning (AA-MM-DD)

Ja DNej, mottagaren erhiller relevanta befogenheter senast fran och med
C: Resurser
ottagaren férfogar dver relevanta resurser for fullgdrandet av ansvaret {AA-MM-DD)
%Je O Nej, mottagaren férfogar relevanta resurser senast fran och med

Bverenskommelse om fordelning av uppgifter inom arbetsmiljsomrédet

Vi har gatt igenom och &r éverens om vilka arbetsmiljéuppgifter som ingar i denna fordelning samt fardelningen oss emellan.
Mottagaren har forstdtt inneborden av férdelningen och om skyldigheten att returnera.

(AA-MM-DD)
Férdelningen galler fran och med

och tillsvidare, dock tidigast fran och med att utbildning enligt A ovan har
fullgjorts samt befogenheter och resurser enligt B respektive C ovan har tilldelats mottagaren.

Jag fordelar ovanstdende arbetsmiljduppgifter Jag tar emot ovanstdende fdrdelning av

arbetsmiljduppgifter
Ortjoch datum >/ — Ort och datum
A " i %
Uliiea 25010 s 250107

Namntetkhing ke . L Namnteckning )
PN [N | o)
ol trpe LR —
7

) Namnfértydligande
ASEOTN. i _Z.
(CJO[[/" -7y AT '//7‘;‘7“/}7% s ar]

Forvaring och arlig genomgang av delegerade arbetsmiljuppgifter: Fordelningen forvaras i personalakten. For certifierade

verksamheter (IS0 9001) ska férdelningen forvaras i ledningssystemet DOK (Dokument- och kvalitetsstyrning). Uppféljining av
fordelade arbetsmiljsuppgifter gors i det arliga utvecklingssamtalet.
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Sidalav?2

Umed kommun Protokollsutdrag
Kommunstyrelsens naringslivs- och arbetsutskott 2024-12-10

§ 395

Diarienr: KS-2024/01022

Forslag till metod tillaggsuppdrag 2022:3

Beslut
Kommunstyrelsens naringslivs- och arbetsutskott beslutar

att faststilla metod for urval enligt beskrivning nedan.

Arendebeskrivning

Forslag till metod:

Under perioden augusti - november nar forslag till planeringsdirektiv,
inklusive drift- och investeringsbudget tas fram bereder
jamstalldhetsstrateger samt tjanstepersoner fran tekniska ndmnden ett
forslag pa projekt ur den féreslagna investeringsplanen som lampliga
piloter for jamstalldhetsfokus. Dessa markeras i investeringsplanen, och
en motivering till urvalet laggs till i slutet av dokumentet férslag till
investeringsbudget. Malsattningen ar att projekt som anses [ampliga som
piloter ndstkommande ar samt att piloter véljs ut som mojliggor att
arbete pagar pa flera ars sikt inom olika omraden (typ av satsning) och
geografier. Resultaten av piloterna bor féljas upp och denna uppféljning
vara en del av kriterierna som ligger till grund fér kommande urval.

Under perioden november — mars da ndmnder och bolag har méjlighet
att yttra sig over forslag till planeringsdirektiv bor berérda namnder dven
yttra sig over forslag till jamstalldhetspiloter, detta bor framga av
anvisning fér namnder och bolags yttrande Over stadsledningskontorets
forslag till planeringsdirektiv.

Slutgiltigt beslut om vilket/vilka projekt som véljs ut som pilot bestams
under hosten efter antagen investeringsbudget och skrivs in i tekniska
namndens verksamhetsplan.

Finansiering for pilotarbete sker inom befintlig ram samt genom att nyttja
mojligheter till extern finansiering med fokus pa jamstélld stadsplanering

Justerares sign: Utdraget bestyrks:
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Sida 2 av 2

Umed kommun Protokollsutdrag
Kommunstyrelsens naringslivs- och arbetsutskott 2024-12-10

for att mojliggora innovation och metodutveckling inom omradet, med
stdd av investeringsbudgeten samt jamstalldhetsutskottets
aktivitetsbudget som medfinansiering. Aktiv samverkan ska ske mellan
tekniska namnden och jamstalldhetsutskottet samt andra berérda
namnder.

Malsattning:

Att vid beslut om investeringsbudget vid kommunfullmaktige i juni
aterfinns en markering vid projekt som anses lampliga som piloter
nastkommande ar samt att piloter viljs ut som maojliggor att arbete pagar
pa flera ars sikt inom olika omraden (typ av satsning) och geografier.

Metod for arbete:
Arbete med jamstéalldhet och stadsplanering

Beredningsansvariga

Karin Isaksson, teknisk direktor

Anna Flatholm, stadsarkitekt

Linda Gustafsson, jamstalldhetsstrateg
Annika Dalén, utvecklingsstrateg

Beslutet ska skickas till
Tekniska namnden

Ledningskoordinator

Justerares sign: Utdraget bestyrks:
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”Genom att visa i ord och handling att du verkligen
vill forsta och hjalpa kan du gora skillnad for
personen och minska risken for en suicidal handling”:

ICitat hamtat frdn Handlingsplan for tidig upptéickt och bedémning av suicidrisk Elevhélsan Umed Kommun
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Bakgrund

Hur vi hjalps at for att forhindra sjalvmord ar en fraga som far alltmer utrymme i samhallsdebatten.
Riksdagen uppmarksammade behovet av riktat stod for att arbeta med suicidprevention genom att 2008
anta en nollvision mot suicid,? med uppdrag t Socialstyrelsen och Folkhdlsomyndigheten att organisera det
nationella arbetet. Folkhdlsomyndigheten beskriver suicidprevention och psykisk ohélsa som prioriterade
folkhilsopolitiska fragor i Sverige®. Arbetet pa nationell niva bedrivs dels genom den évergripande nationella
folkhalsopolitiken, dels genom det nationella suicidpreventiva handlingsprogrammet och regeringens

strategi for statens insatser inom omradet psykisk hilsa 2016—2020: ”Fem fokusomraden fem ar framat”*.

| Umed kommun har det gjorts flertalet kraftsatsningar for att omsatta vilja och engagemang att arbeta med
suicidprevention. Ar 2011 antogs en motion av Kommunfullmiktige om en nollvision mot sjilvmord hos
barn och unga® mot bakgrund att suicidtalen i Sverige bérjat 6ka, i synnerhet hos gruppen barn och unga. Till
foljd av detta startades bland annat ett arbete att ta fram handlingsplaner och rutiner fér elever,
skolpersonal och elevhilsa och ensamkommande barn. Utbildningssatsningar i Umea kommun for att starka
manniskors kompetens att méta andras utsatthet har bland annat innefattat utbildningar i YAM (Youth
Aware of Mental health) for elever, MHFA (forsta linjen psykisk halsa), Psyk-E Bas dldre inom dldreomsorg,
ESL (Ett Sjalvstandigt Liv) och MI (Motiverande samtal) inom funktionshinderomsorgen och AOSP (akut
omhandertagande av sjalvmordsnara person).

Pa initiativ av individ- och familjenamnden i Umea kommun gavs 2018 ett uppdrag att utforska mojligheter
for att samordna och skapa ett larande i det fortsatta suicidpreventiva arbetet. Mot bakgrund av den rapport
som skrevs fram tillsattes 2020 en samordnare for suicidprevention med uppdrag att jobba
kunskapsstarkande for ett langsiktigt och kontinuerligt arbete och ta fram handlingsplaner inom stéd-och
omsorgsforvaltningen och dldreférvaltningen.

2021 fattade kommunfullméaktige beslut att anta en nollvision mot sjdlvmord som inkluderar alla aldrar®
samtidigt som det pagar en langsiktig planering for kunskapsbaserade forebyggande insatser pa bred front
for kommuner i Vasterbottens lan. Daribland en “Lansovergripande strategi for suicidprevention
Vasterbotten” som arbetas fram under 2021 bland annat med stod av regionens kommuner inkluderat
Umea kommun. Handlingsplan suicidprevention Umea kommun bygger vidare pa det arbete som gors och
tar ett helhetsgrepp for suicidprevention i Umea. Handlingsplanen ar framtagen utifran mall och
rekommendationer fran NASP (Nationellt Centrum for Suicidforskning och Prevention, KI (Karolinska
institutet) och CHIS (Stockholm ldns sjukvardsomrade), med inspiration hamtat fran Uppsalas, Jonkdpings
och Stockholms arbete med suicidprevention.

2 Regeringens proposition 2007/08:110 En férnyad folkhalsopolitik

3 Folkhalsomyndigheten, Psykisk hilsa och suicidprevention Ligesrapport 2019

4 Nationell samordnare inom omradet psykisk hilsa, Fem fokusomraden fem &r framat: regeringens strategi inom
omradet psykisk halsa 2016-2020

5> Beslut kommunfullmaktige Diarienummer 278/2011

6 Umed Kommun Kommunstyrelse Sammantradesprotokoll 2021 05 18, diarienr: KS-2020/00335
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Inledning

Varje ar avlider cirka 1500 personer i Sverige till féljd av sjdlvmord’ varav 162 &r hemmahérande i

Ume& kommun. Aldre personer och sarskilt personer éver 85 &r 4r en méalgrupp som star ut i statistik om
fullbordad suicid och star for ungefar en fjardedel av alla sjalvmord i landet. Den lokala statistik vi har att
utga fran beskriver inte suicid som sarskilt iogonfallande i Umed jamfort med 6vriga Sverige med forbehall
for vissa sarskilt utsatta grupper:

e Aktuella siffror visar pa en dodlighet till foljd av suicid som ligger 6ver 250% hos unga man i
Visterbotten jamfort med riksgenomsnittet - en trend som 6kat dver rikssnittet sedan 2016°.

e 29% av gruppen som tillskriver sig ha en funktionsnedsattning skattar sitt maende till ganska daligt
eller mycket daligt vilket &r att jamféra med 3% av genomsnittsbefolkningen.*®

e Beroende paivilket omrade du bor kan det vara uppat tre ganger sa stor sannolikhet du 6vervagt att
ta ditt livth.

e Avde som erfarit psykiskt dvergrepp har ndstan hilften haft tankar pa att ta sitt liv-2

Suicidhandlingar ar den yttersta konsekvensen av ett stort lidande. Lidandet kan ha orsakats av att ha
drabbats av svar sjukdom (saval psykisk som fysisk) eller av olika trauman och livshdandelser. En betydande
andel av de som forsokt ta sitt liv har i olika studier konstaterats lida av depression, angesttillstand,
schizofreni eller andra psykiska problem. Somatiska tillstand som for med sig ett betydande lidande som kan
resultera i suicidhandlingar ar till exempel maligna tumorsjukdomar och kronisk smarta. Konflikter i familjen,
erfarenheter av mobbning, arbetsloshet och ekonomiska svarigheter, liksom ett stort antal olika
riskbeteenden eller stressande livshandelser ar exempel pa tillstand som ocksa kan leda till att livet inte
langre upplevs vart att leva.

Utover detta ar alkoholmissbruk vanligt férekommande vid manga sjalvmord i synnerhet bland man, vilket
kan bidra till en mer langvarig forhojd risk for suicidhandlingar.

Generellt sett 6kar ocksa impulsiviteten och aggressionen vid alkoholintag, vilket kan leda tillférhastade
beslut i en situation av upplevd kris och lidande.

Suicidproblematik innebér inte enbart ett lidande for den suicidnéra personen utan ocksa fér dennes familj,
vanner och andra narstaende. Att leva under hotet av suicid ar extremt stressande och sorgen efter ett
sjalvmord ar oftast mer traumatisk och av annan karaktar an efter dodsfall pa grund av sjukdom eller
olyckor. Sorgen kompliceras av de narstaendes kansla av skam och skuld och av de tabun nar det galler suicid
som finns i samhallet. Av ett suicidférsok foljer det ofta negativa psykologiska (trauma), somatiska (fysiska
skador) och i vissa fall neurologiska konsekvenser fér individen som kan vara mer eller mindre bestaende.

7 Bade sakra och osikra suicid &r medraknade i denna statistik. Sakra suicid avser de sjdlvmord dar det &r

kartlagt att avsikten varit att ta sitt liv. De flesta osdkra fallen kan hanforas till olika typer av forgiftningar.

Man far en underrapportering av sjdlvmord om man véljer att rdkna bara sékra diagnoser. S3 mycket som

70 till 75 procent av de osédkra sjalvmorden har efter psykologiska undersékningar skattats som sjalvmord.

Det finns alltsa skal till att sla ihop sdkra och osikra data for att fa en mer rattvisande bild. Aktuell statistik

for kommunen/staden kan tillhandahallas av NASP nasp@ki.se

8 Rattsmedicinalverket Dnr X22-90046, Sjalvmord i Umed 2012-2022, Personer som avlidit i Umed kommun till féljd av
sjalvmord eller dar det var oklart om det var sjalvmord eller olycksfall.

° Har jamfors gruppen unga man alder 15-24 som har en suiciddédlighet pa 40.57 per 100.000 personer jamfért med
15.02 som é&r riksgenomsnittet 2019

10 Se bilaga 4 figur 161

11 Se bilaga 4 figur 143

12 Se bilaga 4 figur 87
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Eftersom suicid inte ar enbart en konsekvens av psykisk sjukdom, kravs det insatser som férebygger daven
andra orsaker till lidande eller som dampar lidandets effekt pa suicidalitet. Det ar ocksa viktigt att fokusera
pa den existentiella aspekten och att forstarka samhallets resurser att fanga upp och starka de drabbade.

Syfte och mal
Det 6vergripande malet ar att minska antalet suicid i Umea kommun.

Handlingsplanen ska tydliggéra kommunens ansvar for det suicidpreventiva arbetet i Umea kommun samt
skapa forutsattningar for ett strukturerat och kontinuerligt arbete. Syftet dr ocksa att 6ka medvetenheten
om riskgrupper och bakgrundsfaktorer till suicid for att verksamheternabattre ska kunna uppmarksamma

personer som kan befinna sig i risk.

Arbetet har sin utgangspunkt i kommunens vardegrund, och mal kring psykisk hélsa och social hallbarhet och
avser ge forutsattningar for en bred samverkan for att sprida och omsatta arbetet. Ett nav i det fortsatta
suicidpreventiva arbetet i Umea kommun omsatts av ett langsiktigt suicidpreventivt arbete genom
Suicidprevention samverkansgrupp Umea.

Suicidprevention samverkansgrupp Umea

Overgripande syftesbeskrivning suicidpreventiv samordningsgrupp Umea?*?

e Foretrdda fragor om suicidprevention dar suicid ar den yttersta konsekvensen av ett stort
lidande

e Skapa samsyn och gemensam malsattning

e Samordna det suicidpreventiva arbete som gors for att 6ka synergier och minska
dubbelarbete

e Bidra till att de atgarder och insatser som erbjuds motsvarar helheten och omfattningen i de
behov som finns

e Formulera interna ataganden i en aktivitetsplan som gors tillgénglig for andra for att
underlatta uppfoéljning, foéljsamhet och samverkansformer

e En plattform for att kdnna stdd och styrka i ett langsiktigt suicidpreventivt arbete och dela
med oss av kunskap och forslag sinsemellan

e Skapa en tydlighet i vem en kan na fran respektive samhallsaktor for att samverka kring
suicidprevention

o Skapa forutsagbarhet och regelbundenhet genom terminsvisa traffar och uppféljning kring
aktivitetsplan av kommunens sammankallande samordnare for suicidprevention

e Snabbare kunna genomfora insatser som svarar mot gap — exv. komplettera, skala upp, tillféra
insatser kring suicidprevention, exempelvis samverkan kring handelseanalyser

13 Suicidprevention samverkansgrupp Ume3 har beslutat om gemensam malsattning
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Foretradare till samverkansgruppen'*

Foretradare har mandat att driva fragor om suicidprevention for sitt verksamhetsomrade. Foretradare i
samverkansgruppen féreslas utgd fran en aktivitetsplan®® fér att beskriva matbara och uppféljda
malsattningar i sitt interna suicidpreventiva arbete. Stéd, mallar och hjalpmedel finns pa digital arbetsyta
tillgangliga for att utveckla och implementera internt suicidpreventiva arbete. Samverkansgruppen har stod
av planeringsgrupp for en langsiktighet i pagaende arbete och har ett antal arbetsgrupper som jobbar
narmare implementering av handlingsplanens olika atgardsforslag.

Blaljus Vasterbotten
Polismyndigheten

Umearegionens brandférsvar
Ambulanssjukvarden Vasterbotten
SOS Alarm

Region Vasterbotten

Akutmottagning Umea

Folkhdlsoenheten

Psykiatrisk akut- och bedémningsmottagning Umea
Psykiatrisk klinik 6ppenvardsmottagning Umea
Psykiatrimottagning lakarjour

Geriatriskt centrum Umea

Habiliteringscentrum

Barn- och ungdomspsykiatrisk mottagning Umea
Halsocentraler

Onkologisk avdelning Umea

Ungdomshalsan

Umed kommun

Naringsliv

Fritidsforvaltning
Samhallsbyggnadsforvaltning

Stéd och omsorgsférvaltning

Teknik och fastighetsférvaltning
Utbildningsforvaltning
Aldreomsorgsférvaltning
Stadsledningskontorets HR-avdelning
Umebrd

Alkohol och drogradgivning Ingangen

Ovrig myndighet Umed

Umea universitet

Trafikverket

Kriminalvarden frivarden
Kriminalvarden anstalt och hikte

Naringsliv och civilsamhille

Externa hemtjanstutforare

Svenska Kyrkan

MIND Umea

BRIS Barnens Ratt i Samhallet Umea
(H)jarnkoll Vasterbotten

Resurscentrum for traumastod Varsta diakoni
Folkuniversitet Umea

Svenska kommunalpensionarernas férbund
Generationskoren

Suicide Zero

Roda Korset Umedkretsen

14 Suicidprevention samverkansgrupp Ume3 ar under sammanstillning, listan kan komma att dndras. Uppgifter om

foretradare uppdaterad mars 2023.
5 Se bilaga 1
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Uppfoljning av det suicidpreventiva arbetet

Respektive férvaltnings foretrddare ansvarar for att arligen skriva en summering utifran aktivitetsplan?® av
det suicidpreventiva arbete som genomforts i forvaltningen under aret.

Samordnare for samverkansgruppen sammanstaller utifran det en arlig rapport som aven inkluderar
samverkansgruppens gemensamma arbete under aret utifran de aktiviteter som tagits fram.

Den arliga sammanfattningen féredras i Umea kommun pa Individ-och familjenamnden som &gare av
handlingsplanen samt kommunstyrelsens hallbarhetsutskott och skickas till kommunens 6vriga ndmnder och
foretradare for Gvriga organisationer i samverkansgruppen.

| juni 2022 beslutade kommunfullmaktige att Handlingsplan suicidprevention kommer att inga i Program for
social hallbarhet. Inom ramen for Umea kommuns styrmodell kommer uppféljning av program och
aterrapport fran néamnderna ske utifran de anvisningar som tas fram.

Beslut och ansvarsomraden

Vardegrund och policy Umed kommun

| Umed kommun efterstrivas ett langsiktigt arbete for ett hallbart samhélle!’. Umed kommuns vardegrund
beskriver bland annat att “en god folkhalsa innebér att den enskilda manniskans hélsa ar bra och att den ar
jamlikt fordelad 6ver hela befolkningen”. Ett satt att arbeta utifran den malsattningen ar att lyfta upp sarskilt
utsatta malgrupper nar det kommer till suicidprevention bland annat genom att jobba foér att minska
atskillnader genom att starka sarskilt utsatta grupper. Férdjupning med forslag pa atgarder finns att lasa
under avsnitten om selektiv och indikerad prevention. Strategisk plan f6r Umed kommun 2016-20288 lyfter
fram ett vikten av utvecklingsmajligheter for att starka goda livsvillkor for att uppna en sa hog grad av
jamstalldhet och jamlikhet som mojligt.

Umea kommun arbetar ocksa utifran malet att skapa forutsattningar for att kvinnor och man ska ha samma
makt att forma samhillet och sina egna liv*°. Suicid som jamstélldhetsfrdga kommer bland annat i uttryck i
att man star for cirka 70% av fullbordade suicid i Sverige?. En del i den gemensamma virdegrunden i Umed
kommun &r utgangspunkten att vi skapar varde fér dem vi finns till for. “For att pa basta mojliga satt ha
medborgarfokus behdvs allas engagemang. Fér det krivs inflytande och nédvandig kompetens”?t. Mojlighet
till delaktighet och inflytande inom Umed kommun beskrivs bland annat inom kommunens folkhilsomal?
dér alla ska ha lika rattigheter, mojligheter och skyldigheter inom livets olika omraden, vilket ar
malsattningar som dven bor genomsyra det suicidpreventiva arbetet. | likhet med att sjalvmord &r att
betrakta som en kumulering av livsomstdndigheter och ohélsa, ingar dven det suicidpreventiva for att starka
maénniskors livssituationer for att minska risker for suicid och starka skyddsfaktorer. Dari ingar ocksa att
betrakta suicid som ett folkhalsoproblem déar fragan om att minska suicid kan inga som del i det
halsoframjande arbetet som gors.

16 Se Bilaga 1

17 Qversiktsplan Umea kommun — vagvisning till planens delar, teman och aktualitet

18 Strategisk plan fér Umed kommun 2016-2028, antagen i kommunfullméktige 2016-03-29

19 Strategi for jamstalldhetsarbete i Umed kommun, antagen i kommunfullmaktige 2017

20 Folkhalsomyndigheten: psykisk ohilsa, suicidalitet och

21 Umed kommun virdegrund och vision med fler malsattningar finns att l3sa pd Umed kommuns intranit under sidor -
> ledning och styrning

22 Folkhilsa — folkhdlsomal fér Umed kommun
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Avgransningar

e Handlingsplanen avser suicidprevention och omfattar inte specifika behandlingsinsatser for
forebyggande av och behandling av psykisk ohalsa.

e Samverkansgruppen ar inte att ersatta eller férvaxla med kommunens grupp for psykosocialt stéd:
POSOM-gruppen? som tillhandahaller psykosocialt stéd och omhindertagande vid katastrofer,
storre olyckor eller andra handelser av sadan karaktér att det finns behov av omfattande
psykosocialt stod till flera personer samtidigt.

Terminologi

| facklitteratur har ordet sjalvmord alltmer kommit att ersattas av termen suicid. Orden anvands synonymt,
ofta anvands bada termerna omvéxlande i en och samma text. Vissa foredrar ordet suicideftersom sjalvmord
kan leda tankarna till mord och kriminella handlingar, medan andra anser suicid vara ett alltfor kliniskt och
avstandstagande begrepp?®. | handlingsplanen anvinds bada begreppen synonymt.

Suicid/sjalvmord en medveten, uppsatlig, sjalvforvallad, livshotande handling
som leder till doden.

Suicidforsok livshotande eller skenbart livshotande beteende i avsikt att satta sitt
liv pa spel eller gora intryck av en sadan avsikt som inte leder
tilldoden.

Suicidprevention kan till exempel vara utbildning, informationsinsatser,

metodutveckling, begransning av medel och metoder,
efterlevandestod for att forhindra och minska antalet
suicidforsdkoch suicid.

Suicidnara personer som under senaste aret gjort sjalvmordsférsok, personer med
allvarliga sjalvmordstankar, personer som utan att ha allvarliga
sjalvmordstankar &nda kan anses befinna sig i riskzonen.

Genomfodrande

Handlingsplanen pekar ut vilka omraden som ar prioriterade for det suicidpreventiva arbetet inom
Umea kommun. Enskilda néamnder och férvaltningar ansvarar dock fér att prioritera och
implementera angivna atgardsforslag.

For hallbarheten i det suicidpreventiva arbetet ar det viktigt att det finns forutsattningar att
prioritera fragorna inom organisationsstrukturen och tjanstepersoner som férdelar och delegerar
arbetsuppgifter och resurser.

23 posom kallas in via raddningstjinst, ambulans eller polis

24 5KL: Att forebygga suicid i fysisk miljo
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Suicidpreventiva insatser

Forskning visar att det finns flera suicidpreventiva insatser som ar verksamma. Exempel pa sadana som visat
sig vara effektiva ar begransning av tillgangen till medel och metoder for suicid, behandling av depression
genom effektiva ldkemedel och erbjudande om psykoterapi, sdkerstéalld vardkedja for patienter med suicidalt
beteende samt atgarder for att forhindra att ménniskor tar sitt liv vid sa kallade hot-spots (platser dar manga
personer tar sitt liv)?>. Aven skolbaserade preventionsprogram (exempelvis YAM?®) har visat sig fungera vl
for att férebygga suicidférsék och suicidtankar hos unga?’.

Bakom suicidhandlingar finns en komplex problematik och ett brett spektrum av riskfaktorer.
Sjalvmordspreventiva insatser som bestar av flera olika delar i en sa kallad multikomponent strategi, har
stdrre chans att na resultat, under férutsittning att tminstone en av komponenterna ar effektiv?®,
Exempelvis kan en kunskapshojande insats goras i kombination med en striktare alkoholtillsyn.
Synergieffekter kan da uppnas och ge ett battre utfall an varje enskild insats for sig.

Enligt forskningen saknas dock tillférlitliga metoder for att kunna predicera framtida sjalvmord genom
verksamma screening-verktyg. Darfoér bor en stor del av insatserna riktas till manga manniskor med lag eller
mattlig risk, snarare an att enbart fokusera pa sarskilda riskgrupper?. P& sa vis kan det suicidpreventiva
arbetet ge avtryck pa befolkningsniva. Suicidpreventivt arbete bor saledes ske pa flera nivaer: universell,
selektiv och indikativ, enligt figur nedan.

Prioriterade omraden och atgardsforslag

Suicidférebyggande arbete behévs pé olika nivaer®. Fér att 6ka medvetenheten och ge struktur till
genomfdrandet av suicidpreventivt arbete presenteras nedan ett antal atgardsforslag. Forslagen presenteras
utifran vilken preventionsniva respektive atgard tar sikte pa. Specifika mal pa kort och medellang sikt
presenteras under respektive prioriterat omrade. Avsnitten och férslagen som anges har nedan ar att
betrakta som forslag eller inspiration att utga fran i beskrivandet av egna ataganden.

Indikerade

g Individer med risk for suicid
insatser

Selektiva
insatser

Grupper i sarskild utsatthet for suicidrisk

Universella

; Hela befolkningen, oavsett riskniva
insatser

Bild: insatsernas tre nivaer.

25 NASP. Underlag till handingsplan fér suicidprevention 2019-2022. 2019-06-03

26 Youth Aware of Mental Health. Ett program for skolelever med syfte att frimja psykisk hilsa.
27 Folkhalsomyndigheten. Utblick Folkhilsa. Maj 2017. Flera insatser kan férebygga sjalvmord
28 NASP. Underlag till handingsplan for suicidprevention 2019—-2022. 2019-06-03

2 bid

30 Folkh3lsomyndigheten, Lagesrapport: Psykisk hilsa och suicidprevention 2020

1C
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Universell prevention

Universell suicidprevention handlar om framjande insatser som riktar sig till hela befolkningen.

Okad samverkan internt och externt

Ett framgangsrikt suicidpreventivt arbete stéller krav pa samverkan och samarbete med ett flertal aktérer
inom kommunen samt med externa parter regionalt och nationellt. Viktiga funktioner utéver kommunala
forvaltningar och blaljuspersonal ar till exempel ndmnder med ansvar for skyddsbarriarer pa broar eller
andra suicidtata platser, namnder med ansvar for skolbaserade preventiva insatser och dldreomsorgen med
ansvar for personer over 65 ar.

Verksamheter inom Regionens hilso- och sjukvard ar viktiga samverkanspartners for ett framgangsrikt
suicidpreventivt arbete. Det finns ocksa organisationer inom civilsamhallet som besitter kompetens och som
bor involveras i det suicidpreventiva arbetet for att komplettera kommunalt och regionalt arbete. Mind,
Suicide Zero och SPES ar exempel pa organisationer som erbjuder stdd och kunskap och lyfter fragan om
suicid i det offentliga rummet.

Malsattning:

e Det ska finnas en struktur for samverkan kring det suicidpreventiva arbetet.
Atgardsforslag:

e Uppstart och fortsatt arbete Suicidprevention samverkansgrupp Umea.

Forebyggande arbete

Ett forebyggande arbete skapar mojligheter for att na invanare innan problem uppstar, vilket i basta fall ger
skyddande effekter livet ut. Okad sarbarhet fér negativa reaktioner p3 livskriser och motgéngar grundlaggs
tidigt. Barn och unga ar darfor viktiga malgrupper for insatser som riktar sig brett.3!

Viktiga verksamheter for det suicidpreventiva arbetet pa universell niva ar exempelvis
ungdomsmottagningar och verksamheter som bedriver uppsékande arbete. Ungdomsmottagningarnas
kuratorer traffar ungdomar bade i grupp och individuellt och har ett halsoframjande uppdrag. Faltgruppen
tillhor socialtjansten, jobbar uppsékande och férebyggande och kommer i kontakt med ett stort antal
ungdomar i Umea. Ett psykoedukativt perspektiv3? &r av stor betydelse fér att hjilpa barn och unga att ldra
sig att hantera motgangar av normalgraden.

Kunskap om normer och valdsforebyggande arbete har ocksa baring pa det suicidpreventiva arbetet.
Forvantningar pa hur psykisk ohélsa visar sig och tolkningar av en persons beteende utifran konstillhorighet
tenderar att paverka personal®3. Konsekvensen kan bli att vuxna inte stiller samma fragor till pojkar som till
flickor, eller att vuxna inte hor nar pojkar och unga man berattar om kanslor av utsatthet. Utan traning i att
formulera sina kanslor eller att ta ansvar for sina egna och andras behov finns en risk for att utveckla svagare
beredskap for att hantera omvalvande handelser. En medvetenhet om skillnader mellan pojkar och man och
flickor och kvinnor, och arbetssatt anpassade darefter, ar av stor betydelse.

Familjecentraler och tidigt stoéd i samverkan mellan socialtjansten, 6ppen forskola samt mddra- och
barnhalsovard ar viktiga verksamheter i det suicidpreventiva arbetet pa universell niva. Exempel pa insatser

31 NASP. Rekommendationer for suicidpreventiva insatser pa befolkningsniva, 2019
32 psykoedukation handlar om att fa forstdelse och kunskap fér symtom och hur dessa biast kan hanteras
33 SKL. Maskulinitet och psykisk hilsa. Strategier for forbattringsarbete i vdrd och omsorg. 2018
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ar uppsokande arbete till nyblivna féraldrar som gors inom ramen for hembeséksprogrammet, samt
erbjudande till foraldrar om tidiga insatser i form av rad och stod som framjar god hélsa och 6kar
mojligheten till ett valfungerande foraldraskap.

Ytterligare forebyggande insatser pa universell niva handlar om att begransa befolkningens alkoholintag da
det finns en koppling mellan hég alkoholkonsumtion och antalet suicid i befolkningen3*. Under slutet av 1990
talet fick kommunerna ta 6ver visst ansvar for alkoholfragorna, bland annat tillstandsgivningen av
serveringstillstand till restauranger.

Malsattning:
e Genom befolkningsriktade insatser starka det suicidpreventiva arbetet genom forebyggande

verksamheter
Atgardsforslag:
e  Sarskilt uppmarksamma ett suicidpreventivt perspektivinom annat forebyggande arbete som
bedrivs

Skapa suicidsakra miljoer och infrastruktur

Genom att undanrdja mojligheten att genomféra en sjalvmordshandling, eller 6ka chansen att upptacka den
i tid, kan man radda liv. Eftersom sjalvmord kan férekomma i utemiljéer sdsom véagar, parker och strander ar
det viktigt att uppmarksamma olycksrisker utifran ett suicidférebyggande perspektiv pa offentliga platser
och i utomhusmiljéer och pa sa vis arbeta for att undanrdja medel och metoder for suicid.

Malsattning:
* Attsuicidprevention samverkansgrupp Umea fungerar som ett forum for att 6ka medvetenheten
om suicidrisker for gemensamma atgarder

Atgardsforslag:
e Attt suicidprevention samverkansgrupp Umea gemensamt behandlar fraga om att kartlagga
riskzoner for suicid och tar fram en plan for vilka aktorer som ska kontaktas
e Attt suicidprevention samverkansgrupp Umea gemensamt behandlar fraga om att sammanstélla och
analysera statistik for suicid.

Forhdjd kunskap och omvarldsbevakning om suicid och suicidprevention

For ett effektivt suicidpreventivt arbete kravs bade generella och specifika kunskaper i suicidprevention,
samt forstaelse for hur problemet tar sig uttryck ur ett brett perspektiv. Om yrkesverksamma inte har
relevant kompetens och tillgang till metoder och rutiner for att upptacka risk for suicid ar det svart att
identifiera riskpersoner eller vaga lyfta fragan. Regelbunden utbildning om sjalvmord, myter, sambandet
mellan sjilvmord och psykisk ohilsa samt riskfaktorer och riskgrupper ar darfér visentlig. Aven kunskap om
vikten av att vaga fraga om sjalvmordstankar ar central.

Att vara suicidndra behover i sig inte innebara att personen genomfor en suicidhandling dven om risken
finns. Svarigheten ar att det pa ett tillforlitligt satt inte gar att skilja de personer som kommer att ta sitt liv
fr&n de som inte kommer att gora det®. Till exempel &r manga suicidhandlingar impulsiva och utférs i
anslutning till en drabbande livshdndelse som utléser en akut kris. Att vaga fraga ar centralt for att kunna

34 Folkhilsomyndigheten: Alkohol och suicid. Analyser av svenska data, 2018
35 Belsher m.fl., Prediction models for suicide attempts and deaths: a systematic review and simulation. JAMA
psychiatry. 2019
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erbjuda stod och hjalp till de som har suicidtankar dven om det innebar att fragan kommer att stallas dven
till personer som inte har det.

Malsattning:
e Att berorda verksamheter har mojligheter att identifiera behov av kunskap, samt har blivit
medvetna om ansvar och majligheter att arbeta suicidpreventivt.
e Att det finns kunskap inom verksamheterna om att identifiera risk for sjdlvmord samt en stérre
bendgenhet att vaga fraga om suicidtankar.
Atgardsforslag:
e Inventera vilka behov av kompetenshdjning som finns inom den egna verksamheten.
e Dra nytta av de utbildningar som finns, exempelvis Aktion Livrdddning och andra kunskapshéjande
insatser.
e Tadel av och sprid kampanjer som syftar till att framja det suicidpreventiva arbetet (t.ex Stér
déden3®)
e Sprida goda exempel, internt och externt.
e Inom ramen for den egna verksamheten uppmarksamma maojligheter att stodja utvecklingen av
suicidpreventivt arbete.

Selektiv prevention

Selektiva preventionsinsatser riktar sig till grupper i sarskild utsatthet for suicidrisk.

Okad samverkan inom verksamheter som arbetar med sarskilda riskgrupper

Personer med en psykiatrisk sjukdom och/eller beroendetillstand, allvarliga somatiska sjukdomar,
funktionsnedsattningar, neuropsykiatriska funktionsnedsattningar, samsjuklighet, anhériga/narstaende till
svart sjuka, hbtg-personer och aldre méan har samtliga pa gruppniva forhojd risk for suicid. Andra riskgrupper
som forskningen lyfter fram ar personer som tidigare forsokt ta sitt liv (framst unga) samt efterlevande till
personer som tagit sitt liv.

Aldrandet i sig innebér en 6kad risk fér bade fysiska och psykiska sjukdomar. Att aldras och bli dldre innebér
ocksa sociala och halsomassiga forandringar och 6kad risk for ofrivillig ensamhet. Flera faktorer som bidrar
till psykisk ohalsa tycks 6ka med stigande alder till exempel fler fysiska halsoproblem, férsamrad
funktionsférmaga, forlust av ndrstaende och férsamrat socialt natverk. Nar arbetslivet avslutas kan det
medfora farre sociala kontakter och en mer ensam tillvaro for den enskilde. Pensionering innebar inte att
tidigare bekymmer forsvinner sa som missbruk, psykisk ohalsa eller en hemsituation med vald. Den &ldre
befolkningen vill ofta inte vara till besvar och ber darmed inte om hjalp, vilket gor det svart att
uppmarksamma risk for suicid.

Diagnoser av psykisk ohalsa, som depression och angest och forskrivning av medicin for dessa har 6kat for
barn och unga sedan 1990-talet. Skolstressen och mobbingen har 6kat, fler barn kdnner sig otrygga i skolan
och skolresultaten har sjunkit fér svenska barn®. En trygg och siker skolgang férebygger en rad
hélsorelaterade risker och att inte ta del av skola leder till utanférskap och ensamhet. Skolorna i Umea
kommun jobbar vidare med att motverka problematisk skolfranvaro®. Exempelvis arbetar de kommunala
skolenheternas elevhalsoteam inom grundskola och gymnasieskolan aktivt med problematisk skolfranvaro.
Inom kommunal grundskola finns dven ett sarskilt team som arbetar med problematisk skolfranvaro i

36 Stor doden — en kampanj for att uppmarksamma sjalvmord i samarbete mellan NASP, Suicide Zero, Mind och SPES.
37 En rapport och psykisk ohélsa och suicid bland barn och unga, Suicide Zero, 2020
38 Skolfrdnvaro och vigen tillbaka, Skolverket rapport 341, 2010
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samverkan med socialtjansten.

For personer inom dessa riskgrupper, som ar aktuella inom verksamheter med personal som jobbar
uppsokande eller av andra skal ar i kontakt med manniskor som befinner sig i riskgrupper for suicid, kravs
ofta att insatserna sker i samverkan med halso- och sjukvarden, likvdl som med néarstaende.

Né&r en person har varit inneliggande pa sjukhus for somatisk eller psykiatrisk vard, och behéver stédinsatser
efter utskrivning ar det extra viktig att denna 6vergang upplevs som trygg och samordnad for den enskilde.
Som stdd till personer i ovan beskrivna riskgrupper kan det vara aktuellt att géra en samordnad individuell
plan (SIP). Socialtjansten och halso- och sjukvarden ar skyldiga att ta initiativ till en SIP nar de ser att det
behévs samordning fér att en person ska fa ratt st6d.3® En samordnad individuell plan ska ocksa upprattas
nar en person skrivs ut fran slutenvard och har behov av insatser fran bade hélso- och sjukvarden och
socialtjinsten.*® Den enskilde maste alltid godkinna att en plan tas fram och kan dven sjélv initiera planen.

En SIP kan i vissa fall behéva kompletteras med en krisplan dar det framgar vilka kontakter som ska tas och
vilka insatser som ska sattas in vid till exempel forsamrat halsoldge och suicidrisk vid aterinsjuknande.

Malsattning:
e Berodrda verksamheter har identifierat samarbetsparter och 6kat anvandningen av SIP for personer
som befinner sig i forhojd risk for att utféra suicidhandlingar
Atgardsforslag:
e Utveckla arbetet med SIP genom att 6ka personalens kunskaper om att anvanda SIP, att halla i SIP-
moten samt vid behov ta fram kompletterande krisplan.
e Forstark en trygg hemgang for de barn, unga och vuxna som varit inneliggande pa sjukhus for
somatisk eller psykiatrisk vard och behéver stéd fran kommunen nar de skrivs ut.
e Se over rutiner och utvecklingsmajligheter fér samverkan med hélsocentraler och forsta linjen for
barn och unga, utifrén riskfaktorer fér suicid*.
e Skolorna bor fortsatta sitt lokala arbete fér beredskap och samverkan med andra instanser for att
stodja elever som riskerar att bli langvarigt franvarande.

Okad kunskap om personer i sarskild utsatthet for suicidrisk

Av de personer som tagit sitt liv och samtidigt varit inskrivna i slutenvard eller 6ppenvard mellan 2011 och
2016 var substansrelaterade diagnoser de vanligaste, darefter kommer personlighetsstérningar (bland
kvinnor) och angestrelaterade tillstdnd (bland man).*

Bland personer som identifierar sig som hbtq ar risken for suicidforsok forhojd i jamférelse med gruppen
heterosexuella och cis-personer.*® Orsaken till dessa skillnader ligger i den specifika utsatthet for stress
kopplat till stigma som hbtg-personer exponeras for (aven kallad minoritetsstress), i form av exempelvis
diskriminering och vald. Unga transsexuella har dven en férhéjd risk for genomférda sjalvmord.*

Verksamheter som moter personer med missbruksproblematik och/eller psykisk sjukdom, nyanlanda, hbtg-
personer och andra utsatta grupper ar exempel pa verksamheter som kan behova extra beredskap for att
upptdcka, mota och forsta personer som har tankar pa att utféra suicidala handlingar. Anhorigkonsulenter,

392 kap 7 § Socialtjanstlagen (2001:453) och 16 kap 4 § Halso- och sjukvardslagen (2017:30)

40 4 kap 1 § Lag om samverkan vid utskrivning fran sluten hilso- och sjukvard (2017:612)

41 En aktuell kunskapséversikt av riskfaktorer for suicid finns att tillgd fran respi.se

42 NASP. Data fran Stockholms lin. Underlag till handlingsplan fér suicidprevention 2019-2022. 2019-06-03.
4 En person vars biologiska kén dverensstimmer med dess juridiska, sociala och upplevda kén

4 Forte: forskningsradet for hilsa, arbetsliv och vilfard. Halsa och livsvillkor bland unga hbtg-personer. 2018
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kuratorer pa ungdomsmottagningar samt faltassistenter och personal inom social- och ungdomsjour ar
nagra exempel pa yrkesgrupper som boér ha kunskap om suicidpreventivt arbete och bemétande av personer
med suicidnara beteenden.

Malsattning:
e Berorda verksamheter uppmarksammar sarskilda riskgrupper i hogre grad och tillgodoser behov av
kunskapshéjning genom en sarskild utbildning
Atgardsforslag:
e Att se dver mojligheten fér att kompetenshéjning hos personal genom utbildning®.

Fokus pa bemdtande

Ett likvardigt och professionellt bemotande samt ett inkluderande forhallningssatt ar av ster vikt for att
skapa en fortroendefull relation. For att 6ka kunskap och medvetenhet om vikten av ett gott bemotande bor
personal vara bekant med innehall och mal sarskilt i Umea kommuns arbete for lika rattigheter och
mojligheter oavsett sexuell ldggning, konsidentitet eller konsuttryck. Ett normkritiskt, likvardigt,
inkluderande och professionellt bemotande ska aven omfatta personer med missbruksproblematik och
personer med funktionsnedsattning.

Malsattning:
e Berorda verksamheter ar extra uppmarksamma pa vikten av ett gott bemdtande av personer som
kan befinna sig i sarskild utsatthet for suicidrisk.
e Invanare som kommer i kontakt med verksamheten kan férvanta sig att bli likvardigt och
respektfullt behandlade utan att diskrimineras.
Atgardsforslag:
e Inventering av behov av utbildning i samtalsmetodik och bemétande.
e Anvidndning av vagledning — att etablera rutiner for att félja upp personers upplevelser av
verksamhetens utformning och bemétande.

Indikativ prevention

Indikativa preventionsinsatser riktar sig till personer med sarskilt hog risk for att bega sjalvmord.

Ett samordnat blaljus

Under en suicidhandelse ar det viktigt utryckningsinsatser delar forstaelse och kunskap for att skapa trygghet
for alla inblandade och sarskilt suicidndra personer. Nar ett SOS-larm bedéms som ett hot om suicid larmas
polis, ambulans och raddningstjanst. Under en utryckning ar det viktigt att samarbetet mellan de olika
professionerna fungerar. Raddningstjansten, ambulanspersonalen och polisen har alla egna juridiska
bestdmmelser som géller vid ett suiciddrende. De har ocksa olika huvudman: raddningstjansten har
kommunen, ambulanssjukvarden har regionen och polisen har staten. SOS Alarm ddremot &r ett aktiebolag
som &gs av staten och Sveriges Kommuner och Regioner.* Det finns s&ledes skillnader mellan
organisationerna.

4 Utbildningsutbud kring m&ende och hélsa finns ndrmare beskrivet pd Umea kommuns intranétets sida om
suicidprevention och i samverkansgruppens gemensamma material.
46 Suicidpreventivt arbete Jénképings 1an 2021
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Malsattning:
e Att raddningstjanst tillsammans med polis, sjukvard och SOS alarm hittar en samsyn i samverkan
vid hot om suicid.
Atgardsforslag:
e Attinventera regionala forutsattningar for samverkansformer och undersdka etablerade arbetssatt,
forslagsvis Jonképingsmodellen.*’
o Undersok mojligheter till gemensamma utbildningar for 6kad tvarprofessionell samsyn dar
raddningstjansten foreslas vara samordnare.

Systematiskt kvalitetsarbete for att utreda och forhindra suicid

Personal som arbetar med personer med risk for suicid behover stéd i att hantera psykiskt pafrestande
situationer likt hot om, risk for eller fullbordat suicid. Forskning inom héalso- och sjukvarden visar att personal
som far stod for att hantera suicidfall bland sina patienter &r mer bendgna att inta ett suicidpreventivt
perspektiv och arbeta med suicidprevention i stdrre utstrickning.*® Stédet bor vara kollegialt men dven
komma frén ledningen. | Arbetsmiljéverkets féreskrifter Vald och hot i arbetsmiljé*® samt Férsta hjdlpen och
krisstod®® finns regler och r&d om hur man kan férebygga hot- och véldssituationer i arbetsmiljén samt hur
stodet kan se ut nar personal utsatts for psykiskt pafrestande situationer.

Malsattning:

e Chefer och medarbetare vet hur de ska agera vid risk for att en person ska bega sjalvmord. Det
systematiska kvalitetsarbetet ska sdkra en utveckling av det suicidpreventiva arbetet, med fokus pa
medarbetare och efterlevande.

Atgardsforslag:

e Ta fram rutiner, alternativt komplettera befintliga, for hur chefer och medarbetare ska agera vid
risk for att en person/klient/brukare ska bega sjalvmord, exempelvis inom verksamhetens rutiner
om hot och vald.

e Ta fram rutiner, alternativt komplettera befintliga, for hur chefer och medarbetare ska agera vid
risk for eller fullbordat sjalvmord.

e Se over rutin for hur ett sjalvmord/sjalvmordsforsék av nagon som ar aktuell i verksamheten f6ljs
upp, i syfte att kvalitetsutveckla verksamheten.

e Inventera vilka andra verksamheter och organisationer som en suicidnéra person kan fa stod fran i
akuta och icke-akuta drenden.

e Skapa och sprid lattillgdnglig information for bade medarbetare och brukare med information om
stod, exempelvis telefonnummer till stodlinjer.

Samverkan pa indikativ preventionsniva

Det kan finnas anledning att analysera allvarliga incidenter, likt suicid eller suicidforsok retrospektivt, for att
fa syn pa eventuella brister och férbattringsomraden i den egna verksamheten.

Handelseanalys ar ett verktyg som anvands framfor allt inom halso- och sjukvarden och som syftar till att vid

47 Samverkan mellan polis, sjukvard, SOS Alarm och riddningstjinst vid hot om suicid — Ett exempel frn Jonkopings l3n
2005

48 Ramberg IL, Di Lucca MA, Hadlaczky G. The Impact of Knowledge of Suicide Prevention and Work Experiences among
Clinical Staff on Attitudes towards Working with Suicidal Patnents and Suicide Prevention. Int J Environ Res Public
Health. 2016

49 AFS 1993:2

50 AFS 1999:77
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en allvarlig hdandelse utreda vad som hant, varfor det har hant samt identifiera forbattringsomraden i
verksamheten for att forhindra att samma sak hdander igen. D3 en allvarlig incident likt suicid intraffat inom
héalso- och sjukvarden star ofta ett enskilt verksamhetsomrade i fokus. Det finns dock fordelar med att
bredda analysen av vad som hant och inkludera fler verksamheter for att fa en mer detaljerad bild av
sjdlvmordet och dess orsaker.>?

En gemensam retrospektiv genomgang kan aven identifiera forbattringsomraden mellan verksamheterna
nar det galler samverkan och kommunikation. Berérd verksamhet bor i de fall da en gemensam genomgang
med andra verksamheter ar pakallad fran halso- och sjukvardens sida, bidra till att den intraffade incidenten
kan analyseras pa ett andamalsenligt satt. Sekretessen maste alltid beaktas och hanteras enligt offentlighets-
och sekretesslagen (2009:400).

Malsattning:
e Berorda verksamheter har kunskap om hur suicidhandlingar hanteras och analyseras i nulaget och
har identifierat eventuella utvecklingsbehov.
e Fler verksamhetsoverskridande analyser av suicid eller suicidforsok gors for att undanrdja risker for
att en liknande incident hander igen.
Atgardsforslag:
e Genomfor verksamhetsoverskridande hiandelseanalyser med exempelvis verksamhetsomrade och
halso- och sjukvard.

51 Folkhilsomyndigheten, Socialstyrelsen. Att utreda sjdlvmord genom hindelseanalys bland barn och unga. Ett
stodmaterial i det forebyggande arbetet.
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Bilaga 1: Suicidprevention aktivitetsplan for [fyll i forvaltning/verksamhets namn]

Insatser riktade till hela befolkningen (Universella insatser)

Under Aktiviteter ska det framga vilka insatser som kommer att genomféras. Under Madlsdttningar ska det framga vad aktiviteten férvantas uppna och hur det
ska matas. Under Ansvarig fér aktiviteten ska det framga vem som sakerstéller aktivitetens genomférande. Under Start for aktivitet uppges nar aktiviteten ska
paborjas. Under Slut for aktivitet uppges nar (om maojligt) aktiviteten ska vara avslutad.

IAktivitet Malsattningar (inkl. matmetod och IAnsvarig Startdatum Slutdatum
malvarde)
1.
2.
3.
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Insatser riktade till grupper i utsatthet for suicidrisk (Selektiva insatser)

Under Aktiviteter ska det framga vilka insatser som kommer att genomféras. Under Madlsdttningar ska det framga vad aktiviteten férvantas uppna och hur det
ska matas. Under Ansvarig for aktiviteten ska det framga vem som sakerstéller aktivitetens genomférande. Under Start for aktivitet uppges nar aktiviteten ska
pabérjas. Under Slut for aktivitet uppges nar (om maojligt) aktiviteten ska vara avslutad.

IAktivitet Malsattningar (inkl. matmetod och IAnsvarig Startdatum Slutdatum
malvarde)
1.
2.
3.
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Insatser riktade till individer med suicidrisk (Indikerade insatser)

Under Aktiviteter ska det framga vilka insatser som kommer att genomféras. Under Mdlsdttningar ska det framga vad aktiviteten forvantas uppna och hur det
ska matas. Under Ansvarig for aktiviteten ska det framga vem som sakerstéller aktivitetens genomforande. Under Start for aktivitet uppges nar aktiviteten ska
paborjas. Under Slut for aktivitet uppges nar (om mojligt) aktiviteten ska vara avslutad.

IAktivitet Malsattningar (inkl. matmetod och IAnsvarig Startdatum Slutdatum
malvarde)
1.
2.
3.
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Insatser for medarbetare

Under Aktiviteter ska det framga vilka insatser som kommer att genomféras. Under Mdlsdttningar ska det framga vad aktiviteten forvantas uppna och hur det
ska matas. Under Ansvarig for aktiviteten ska det framga vem som sakerstaller aktivitetens genomférande. Under Start for aktivitet uppges nar aktiviteten ska
paborjas. Under Slut for aktivitet uppges nar (om mojligt) aktiviteten ska vara avslutad.

IAktivitet Malsattningar (inkl. matmetod och IAnsvarig Startdatum Slutdatum
malvarde)
1.
2.
3.
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Bilaga 2: Lokal suicidstatistik Ume3a>?
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52 Dddsorsaksstatistik Socialstyrelsen, Antal déda per 100 000, X60-X84 Avsiktligt sjdlvdestruktiv handling

(sjalvmord)
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Bilaga 3: Suicidstatistik Vasterbotten och riket>3

Visterbotten Ma&n

50
40
30
20 /\
N P

10 Pw \/ N
0
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

o130 15-24  =——Mdn 25-44  ==—NMin 45-64 Man 65+

Vasterbotten Kvinnor

50
40
30

20

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

m—— KViNNOF 15-24 s KViNNOT 25-44 s Kvinnor 45-64 Kvinnor 65+

Riket Man

50
40

30

“\.____/——-—.__

20 ———

——__/\_/———_

10

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

o V3N 15-24 o V3N 25-44 s M0 45-64 Man 65+

Riket Kvinnor

50
40
30
20

__ﬁ_—
10 e —e

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

e KViNNOT 15-24 s KViNNOr 25-44 s Kvinnor 45-64 Kvinnor 65+

53 Dédsorsaksstatistik Socialstyrelsen, Antal déda per 100 000, X60-X84 Avsiktligt sjdlvdestruktiv handling
(sjalvmord)

23



9/25 Delegationsbeslut och anmélningsérenden januari - TN-2024/00868-1 Delegationsbeslut och anmalningsarenden januari : Handlingsplan suicidprevention

Bilaga 4: Lokala uppgifter om halsa och maende fran rapporter Umea

Valdets konsekvenser for hilsan®*

Nationellt centrum for kvinnofrid (NCK) gjorde 2012 en riksrepresentativ befolkningsstudie pa
nationell niva i syfte att undersdka utsattheten for fysiskt, psykiskt och sexuellt vald bland kvinnor
och man samt kopplingen till hdlsa. Studiens resultat visar pa en tydlig koppling mellan utsatthet for
vald och fysisk och psykisk ohélsa senare i livet. De som utsatts for allvarligt vald uppgav symptom pa
depression, riskbruk av alkohol och tecken pa PTSD i betydligt hogre utstrackning jamfort med de
som inte blivit utsatta for vald av allvarlig grad.

Kommentar: valdsutsatthet ger en direkt eller indirekt foérhojd risk for suicid i den man psykisk halsa
ar relaterat till suicidrisk. Valdsutsatthet kan utgora en riskgrupp att undersoka vidare eller halla mer
under uppsikt. Mer statistik om halsa och maende relaterat till vald finns att ldsa under
nedanstaende data hamtad ur Jamlika liv 20.

Jamlika liv 20%°

Andelen som bevittnat vald mellan familjemedlemmar uppger i hégre grad att de har besvar med
dngslan, oro och angest. 49 procent av de som bevittnat vald svarar att de har latta besvar och 11
procent uppger att de har svara besvar. Motsvarande siffror for den totala befolkningen ar 31
procent respektive 7 procent.
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Figur 82. Har du besvir med dngslan, oro eller angest? | kombination med bevittnat vald.
Datakalla: Jamlika liv 20
Den totala befolkningen har éverlag en battre somnkvalitet jamfort med andelen som utsatts for

vald. For svarsalternativet mycket bra ser svaren lika ut mellan grupperna, men individerna som
utsatts for vald rapporterar i hogre grad att de bedémer kvaliteten pa sin somn som dalig jamfort
med den-tetala befolkningen totalt. Bland de individer som blivit utsatta for vald svarar 36 procent
att de bedémer sin smnkvalitet som ganska eller mycket dalig. Motsvarande siffra {6+dentotala
befolkningen totalt ar 14 procent.

54 Valdets konsekvenser for hilsan, publiceras i september 2021
55 Jamlika liv 20 — Hur mar Umea kommuns invanare?
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Figur 84. Har du ansett dig vara i behov av vard/hjilp pa grund av psykisk ohilsa men dnda avstatt
fran att sdka vard/hjilp under de senaste 12 manaderna? | kombination med bevittnat vald.

Datakalla: Jamlika liv 20
Drygt en av fem personer (23 procent) som utsatts for psykiska 6vergrepp under det senaste aret

uppger att de kdnt ett behov av att soka hjalp for psykisk ohdlsa men avstatt fran det. Motsvarande
siffra for gruppen som ej utsatts for vald ar 11 procent.
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Figur 85. Har du ansett dig vara i behov av vard/hjilp pa grund av psykisk ohilsa men dnda avstatt
fran att sdka vard/hjilp under de senaste 12 manaderna? | kombination med utsatthet for
psykiska 6vergrepp.

Datakalla: Jamlika liv 20

Andelen som blivit utsatta for vald uppger i hogre grad att de har fatt diagnosen depression av

lakare. Totalt 31 procent av individerna som blivit utsatta for vald har nagon gang diagnostiserats
med depression av ldkare. Motsvarande siffra for den totala befolkningen ar 17 procent.

25



9/25 Delegationsbeslut och anmalningsarenden januari - TN-2024/00868-1 Delegationsbeslut och anmalningsérenden januari : Handlingsplan suicidprevention
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% B80% o90% 100%
Suicidtankar f8r mer &n ett & sedan
mSuicidtankar under det senaste aret
Suicidtankar bade fér mer 3n ett ar sedan och under det senaste aret

Ej suicidtankar

Figur 87. Har du nagon gang blivit utsatt for nagon form av psykiskt 6vergrepp? | kombination med

suicidtankar.
I IZ%

Datakalla: Jamlika liv 20
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Figur 143. Har du nagon gang allvarlig 6vervagt att ta ditt liv?
Datakalla: Jamlika liv 20

Typomrade 3, 4 och 7°° visar sarskilt utsatta demografiska omraden nir det kommer till att ha
Overvagt att ta sitt liv, som bland annat visar en korrelation med hushall med samre ekonomiska
férutsattningar®

56 Typomraden svarar for olika geografiska omraden i Ume&. Typomrade 4 motsvarar Berghem sydost, Ostra
Ersboda, norra, Alidbacken, Gimonis industriomrade, Alidhem, sédra, Alidhojd, Carlshem, véstra,
Mariehemshdjd, Olofsdal, Sjukskoterskeskolan, Anumarks omland. For en full redogérelse av vilka typomraden
svarar for vanligen |3s bilaga 1 i Jamlika liv 20

57 Figur 153 och 154 i Jamlika liv 20
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Figur 161. Funktionsnedsattning. Hur bedomer du ditt allmdnna halsotillstand?
Datakalla: Jamlika liv 20

Hela 29 procent, eller cirka 2600 personer, med funktionsnedséattning och svara besvar svarar att
deras halsotillstand &r daligt eller mycket daligt. Det kan jamféras mot cirka 3 procent av den 6vriga
befolkningen som inte upplever nagra besvar.

Unga 2258

20 procent av tjejerna och sex procent av killarna uppger att de sokt hjalp fér mobbing eller psykisk
ohdlsa under de senaste tolv manaderna.

Tjejer och killar (2022) Hogstadiet/Gymnasiet (2022)
100% 94% 100% Ty
84%
80%
80% 80%
60% 60%
40% 40%
20% 453
20% 20% 16% -
0% 0%
Ja Nej Ja Nej
ETjej « Kille Gymnasiet Hogstadiet

Diagram 68. Har du under de senaste tolv manaderna sokt hjalp for mobbing eller psykisk ohalsa?

Efter kon.
Datakalla: Unga 22
Totalt uppger 915 personer att de sokt hjalp fér mobbing eller ohalsa. 55 procent har sokt hjalp inom

halso- och sjukvarden, vilket ar det vanligaste alternativet. Det nast vanligaste alternativet ar att soka

8 Unga 22, 2023
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hjélp hos sin mamma. 46% av tjejerna och tva procent av killarna har angett det. Darefter har 40
procent svarat att de sokt hjalp hos elevhalsan.

Tjej Kille
100% 100%
80% 80w 75%
60% 60%
48%
40% 35% 40%
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20% 20%
IR R [
0% 0% [ =
Mycket bra eller Varken bra eller Daligt eller Mycket bra eller Varken bra eller Daligt eller
bra daligt mycket daligt bra daligt mycket daligt
02022 2020 2018 m2016 m2014 02022 2020 2018 m2016 m2014

Diagram 66. Hur har du matt under de senaste tolv manaderna? Efter kon.
Datakalla: Unga 22

Knappt varannan tjej och drygt sju av tio killar sdger att de matt bra eller mycket bra under de
senaste tolv manaderna. Detta &r en minskning jamfort med tidigare men en séarskilt stor minskning
bland tjejerna. Bland tjejerna har dven siffrorna for de som matt daligt eller mycket daligt 6kat. Bland
killarna dr andelen som matt daligt eller mycket daligt ocksa nagot fler &n tidigare.

Tjejer och killar (2022) Hogstadiet/Gymnasiet (2022)
)% 89% 00%
100% 2% (] 100 84%80%
80% 80%
60% 60%
40% 40%
200 = =100~ =LA g - r 20% - 8% 7% IR - o =iy
oy — 0%
o N 8 & 3 o N ¢ g5
: 5§ 5 e 24 °
£ 2 ey % iy 533,
h @ < o ° £ g s EcEGF
@3 58 g 58 §89%
o E o 3 o = = a9
c [} = U £ o
> o 3 S~ E
< @ © @
®Tjej = Kille Hogstadiet Gymnasiet

Diagram 68. Har du nagon gang allvarligt 6vervigt att ta ditt liv? Uppdelat efter kon och alder.
Datakalla: Unga 22

Tolv procent av tjejerna och fem procent av killarna har under de senaste tolv manaderna allvarligt
Overvagt att ta sina liv. Det motsvarar cirka 370 tjejer och 170 killar. Elva respektive sex procent har
haft sddana tankar for mer &n tolv manader sedan. Det ar vanligare att man har sddana tankar pa
gymnasiet dn pa hogstadiet.
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Uppfoljning av Handlingsplan suicidprevention
2024

Dokumentnamn:

Uppféljning av Handlingsplan suicidprevention 2024

Dokumentansvarig: Dokumentdatum:
Kevin P. Bjornsdotter 2024-01-18
Ingress

I mitt uppdrag som samordnare har jag imponerats av vara lokala aktoérers kompetens och
intresse att ta ett gemensamt ansvar och agandeskap av de manga delar som utgor ett
kunskapsbaserat suicidpreventivt arbete. Fragorna har lange hanterats i verksamheter och
med ett kompletterande lokalt samarbete initierat under hésten 2021 som vilar mot den
kommunaovergripande handlingsplanen som ram har vi bérjat na drift i férandringsprocesser
som forutsatter ett bredare grepp. Arbetet inbegriper processhantering av langsiktiga
utvecklingsarbeten sasom att utforska mojligheter till ett lansévergripande efterlevandestod,
likval att fortldpande hantera verksamhetsnara fragor som klargérande av resurslagen och
gemensamma overenskommelser och rutiner. Navet for det lokala samarbetet utgar ifran
Suicidprevention samverkansgrupp Umea med tillhérande arbetsgrupper: Planeringsgrupp,
Suicidprevention barn och unga, Férebygga suicid i fysisk miljé, Anhorig- efterlevandestod
och suicidutredningar, samt Suicidprevention samverkan blaljus. Utéver befintlig samverkan
jobbar samordnare uppstkande for att inventera behov och erbjuda stéttning, exempelvis i
form av utbildningsinsatser och rutinskrivande.

Tilsammans bidrar alla aktérers arbete med viktiga pusselbitar till en helhet for att na en
bred effektspridning utifran att suicid ar att betrakta som en yttersta konsekvens av
pagaende lidande och utsatthet dar lidandet kan uppsta i manga av livets arenor. Flertalet av
processerna och férandringarna tar dock tid att implementera och aven om vi idag samverkat
i Over tva ars tid har vid férsta uppféljningen av handlingsplanen star vi fortfarande i
startgropar pa vissa omraden dar mycket arbete vantar framgent.

- Kevin Bjornsdotter
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Checklista suicidpreventiva atgarder

Vart star vi i arbetet utifran handlingsplanen? For att ge en dverskadlighet av hur arbetet ser
ut summerar samordnare sin lagesbild av samtliga suicidpreventiva insatser beskrivna i
Handlingsplan suicidprevention.

| nedanstaende tabell presenteras malsattning och atgard fran handlingsplanen. Under
avsnittet kommentarer kategoriseras arbetet utifran féljande alternativ, eventuellt foljt av

narmare summering:

Mott pa hinder, Vilande,

, , Mal uppnatt - Iopande arbete

)

Malsattning

Atgérd

Kommentar

Det ska finnas en struktur
for samverkan kring det
suicidpreventiva arbetet

Uppstart och fortsatt arbete
Suicidprevention
samverkansgrupp Umea

Mal uppnatt - I6pande
arbete Suicidprevention
samverkansgrupp Umea
arbetar utifran antaget
styrdokument och arshjul
for att forvalta ett
sammanhallet
suicidpreventivt arbete i
lokalsamhallet Umea dar
verkstallighet i
handlingsplanens
atgardsomraden utgar fran
respektive arbetsgrupp.
Planeringsgrupp stoéttar
samordnare i att halla
arbetet andamalsenligt
utifran handlingsplan
suicidprevention och
styrdokument.

Genom befolkningsinriktade
insatser starka det
suicidférebyggande arbetet
genom forebyggande
verksamheter

Sarskilt uppmarksamma ett
suicidpreventivt perspektiv
inom annat férebyggande
arbete som bedrivs

Vi har initierat ett
behovsstyrt arbete mot
respektive foretradares
verksamhetsomrade for att
implementera
suicidprevention nara
grunduppdrag.
Férutsattningar i form av
organisatorisk férankring,
mandat och arbetstid att
férvalta ett suicidpreventivt
arbete inom verksamhet
varierar och ar foremal for
fortsatt arbete.

Att Suicidprevention
samverkansgrupp Umea
fungerar som ett forum for

Att suicidprevention
samverkansgrupp Umea
gemensamt behandlar fraga

Mal uppnatt - I6pande
arbete, samt
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att bka medvetenheten om
suicidrisker for
gemensamma atgarder

om att kartlagga riskzoner for
suicid och tar fram en plan for
vilka aktérer som ska
kontaktas. Att
suicidprevention
samverkansgrupp Umea
gemensamt behandlar fraga
om att sammanstalla och
analysera statistik for suicid.

Det gemensamma arbetet
fér 6kad medvetenhet
fortloper, arbetet med att
kartlagga riskzoner
beaktas i arbetsgrupp
Forebygga suicid i fysisk
miljé. Kartlaggningen som
bygger pa kvantitativa
data och operativ
blaljuspersonals uppgifter
om férekommande av
riskplatser pa offentlig
plats vid forekomst av
suicid narmar sig
fardigstallande.
Kartlaggningen utgor
underlag vid fortsatt
samarbete for inventering
och atgarder.

Att berorda verksamheter
har méjlighet att identifiera
behov av kunskap, samt har
blivit medvetna om ansvar
om mojligheter att arbeta
suicidpreventivt. Att det
finns kunskap inom
verksamheterna om att
identifiera risk for sjalvmord
samt en storre benagenhet
att vaga fraga om
suicidtankar

Inventera vilka behov av
kompetenshgjning som finns
inom den egna
verksamheten. Dra nytta av
de utbildningar som finns,
exempelvis Aktion
Livraddning och andra
kunskapshdjande insatser.
Ta del av och sprid
kampanjer som syftar till att
framja det suicidpreventiva
arbetet (t.ex Stor déden).
Sprida goda exempel, internt
och externt. Inom ramen for
den egna verksamheten
uppmarksamma mojligheter
att stédja utvecklingen av
suicidpreventivt arbete

Kompetenshojande
insatser har lyfts inom
ramen fér samverkan.
Samordnare har inte
initierat en systematisk
Overgripande inventering
utan hanterat
verksamhetsnara
kompetensfragor om
suicidprevention
fortldpande utifran
féretrddares inventeringar
och bedémningar om
féreliggande behov.

Berdrda verksamheter har
identifierat samarbetsparter
och 6kat anvandningen av
SIP fér personer som
befinner sig i férhdjd risk for
att utfora suicidhandlingar.

Utveckla arbetet med SIP
genom att 6ka personalens
kunskaper om att anvanda
SIP, att halla i SIP moten
samt vid behov ta fram
kompletterande krisplan.
Forstark en trygg hemgang
for de barn, unga och vuxna
som varit inneliggande pa
sjukhus fér somatisk eller
psykiatrisk vard och behdver
stdd fran kommunen nér de
skrivs ut. Se éver rutiner och
utvecklingsmajligheter for
samverkan med
halsocentraler och férsta
linjen fér barn och unga,
utifran riskfaktorer for suicid.

SIP ar foremal for befintligt
utvecklingsarbete. Vissa
Overenskommelser och
klargéranden ar gjorda for
att fortydliga samverkan
kring SIP med hanseende
till suicidprevention.
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Skolorna bor fortsatta sitt
lokala arbete for beredskap
och samverkan med andra
instanser for att stddja elever
som riskerar att bli langvarigt
frAnvarande.

Berdrda verksamheter
uppmarksammar sarskilda
riskgrupper i hégre grad och
tillgodoser behov av
kunskapshojning genom en
sarskild utbildning

Att se 6ver mojligheten for
kompetenshojning hos
personal genom utbildning.

Foretradande
verksamheter arbetar i
hog utstrackning med
kompetensforsorjning
inom suicidprevention.
Samordning och dialoger
med enskilda utgor en
grund for att folja I6pande
kompetensbehov. Flera
samverkande aktdrer
stéttar med
kompetensférsorjning
inom suicidprevention och
finns tillgangliga for
forfragningar.

Berorda verksamheter ar
extra uppmarksamma pa
vikten av ett gott
bemdtande av personer
som kan befinna sig i
sarskild utsatthet for
suicidrisk. Invanare som
kommer i kontakt med
verksamheten kan forvanta
sig att bli likvardigt och
respektfullt behandlade
utan att diskrimineras

Inventering av behov av
utbildning i samtalsmetodik
och bemétande. Anvandning
av vagledning — att etablera
rutiner for att félja upp
personers upplevelser av
verksamhetens utformning
och bemétande.

Manga verksamheter
genomfor utbildningar i
samtalsmetodik och
bemdtande med hansyn
till grunduppdrag inom
ramen for
anstallningsprocessen. |
samverkan bedriver vi en
kontinuerlig inventering
genom dialog med
berdrda aktorer for att
moéte foreliggande behov
inom enskild verksamhet.

Att raddningstjanst
tilsammans med polis,
sjukvard och SOS alarm
hittar en samsyn i
samverkan vid hot om
suicid

Att inventera regionala
férutsattningar for
samverkansformer och
undersdka etablerade
arbetssatt, forslagsvis
Jénkdpingsmodellen.
Undersok mojligheter till
gemensamma utbildningar
for okad tvarprofessionell
samsyn dar
raddningstjansten foreslas
vara samordnare.

Detta atgardsomrade
hanteras inom
arbetsgrupp samverkan
blaljus dar man forutom
gemensamma
utbildningssatsningar
jobbat fram en
samverkansrutin vid
arenden om hot for suicid
som tydliggor resurser och
forloppskedija i samverkan.
Implementering och
uppfoéljning av rutinen
hanteras i arbetsgruppen
likval genom foéretrddande
verksamhetsomraden.

Chefer och medarbetare vet
hur de ska agera vid risk for

Ta fram rutiner, alternativt
komplettera befintliga, fér hur
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att en person ska bega
sjalvmord. Det systematiska
kvalitetsarbetet ska sakra
en utveckling av det
suicidpreventiva arbetet,
med fokus pa medarbetare
och efterlevande.

chefer och medarbetare ska
agera vid risk for att en
person/klient/brukare ska
bega sjalvmord, exempelvis
inom verksamhetens rutiner
om hot och vald. Ta fram
rutiner, alternativt
komplettera befintliga, fér hur
chefer och medarbetare ska
agera vid risk for eller
fullbordat sjalvmord. Se éver
rutin for hur ett
sjalvmord/sjalvmordsférsok
av nagon som ar aktuell i
verksamheten féljs upp, i
syfte att kvalitetsutveckla
verksamheten. Inventera
vilka andra verksamheter och
organisationer som en
suicidnara person kan fa stéd
fran i akuta och icke-akuta
arenden. Skapa och sprid
lattillganglig information for
bade medarbetare och
brukare med information om
stdd, exempelvis
telefonnummer till stédlinjer.

SLK HR har
implementerat ett
kommundvergripande stod
utifran chefsansvar med
en kompletterande
utbildning som
tillhandahalls genom HR
och samordnare.
Foretradare i
Suicidprevention
samverkansgrupp Umea
samt andra berdrda parter
utvecklar rutiner.
Samordnare erbjuder stdd
i att ta fram rutiner och
hanterar fortldpande
forfragningar.

Berorda verksamheter har
kunskap om hur
suicidhandlingar hanteras
och analyseras i nulaget
och har identifierat
eventuella
utvecklingsbehov. Fler
verksamhetsoverskridande
analyser av suicid eller
suicidférsék gors for att
undanrdja risker for att en
liknande incident hander
igen.

Genomfor
verksamhetsdverskridande
handelseanalyser med
exempelvis
verksamhetsomrade och
halso- och sjukvard.

Mal uppnatt - I6pande
arbete, samt Vilande
Region Vasterbotten
genomfor lokala och breda
handelseanalyser vid
suicid hos enskilda
anslutna till verksamhet.
Inom kommunal
verksamhet utreds suicid
inom ordinarie
avvikelsehantering och
handelseanalyser anvands
enskilt och tilsammans
med andra aktorer.

Andra former av
suicidutredningar och
efterlevandestod kartlaggs
inom Arbetsgrupp anhorig-
efterlevandestod och
suicidutredningar, men ett
lokalt grepp om den fragan
star vilande och hanteras
for narvarande i
ldansgemensam
arbetsgrupp
suicidprevention
efterlevandestod.
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Bilaga: Summering aktivitetsplaner

Fler av handlingsplanens atgardsomraden utgar fran verksamhetsnara arbete med
suicidprevention. Till uppfdljningen tillfradgas samtliga féretradare i Suicidprevention
samverkansgrupp Umea omnamnda i Handlingsplan suicidprevention att aterlamna
aktivitetsplan dar man ombeds fylla i tidigare, pAgaende och planerade insatser som
involverar suicidprevention eller har en forvantad suicidpreventiv effekt. Av 40 tillfragade
foretradare har 22 aterkommit med ifylld aktivitetsplan. Nedanstdende tabell summerar

insatser varav fordjupande beskrivningar finns att tillga vid respektive lank dar

aktivitetsplanerna efter samtycke ar delgivna i sin helhet. Kompletterande beskrivningar eller
fragor hanvisas till samordnare i suicidprevention.

Verksamhet/férvaltnin | Insats Malgrupp Status
g
Ambulanssjukvard Minska risk for dverdoser | Grupper i utsatthet for | Fortlépand
Lank till aktivitetsplan suicidrisk e sedan
2022
Samverkansansvarig vid Ratt resurs till ratt Fortlépand
larm patient i ratt tid e sedan
2022
Samverkan psykiatriska Tjanstepersonniva Fortldpand
patienter e sedan
2023
Utb. hantering av All ambulanspersonal | Fortlépand
psykiatriska patienter e sedan
2022
Utb. AOSP All ambulanspersonal | Fortlépand
e sedan
2022
Barn och
ungdomspsykiatrin
Lank till aktivitetsplan
Utb. riktlinjer, beddmning, | All nyanstalld Fortldpand
handlaggning personal e
Bemdtandeutbildning Medarbetare 2022, 2024
Suicidriskutbildning Medarbetare 2024
Utb. RESIMA Medarbetare Fortlépand
e
Samverkansrutin Barn och unga Fortlépand
SAMSSS e sedan
2023
Beddmning skydds och Barn och unga Fortlépand
vardniva e
Signalsystem Barn och unga Fortlépand
sakerhetsplan e
Information till Vardnadshavare Fortlépand
vardnadshavare vid e
suicidtankar hos barn
Medarbetarsamtal fraga Medarbetare Fortlépand
om psykisk ohalsa e
FHV vid kdnnedom om Medarbetare Fortlépand
medarbetares behov e
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Livsviktiga snack

Handledning nar ohalsa ar | Medarbetare Fortlépand
kopplad till arbete e
Brandférsvaret
Lank till aktivitetsplan
Beslut om initiativtagande | Medarbetare
part vid suicidlarm
Uppmarksamma Medarbetare
suicidprevention inom
olycksforebyggande
arbete
Foérankringsarbete, Medarbetare
Oversyn av
uppdrag/ansvarsomraden
inom suicidprevention
Utb. AOSP Medarbetare
Rutiner for
suicidprevention
BRIS
Lank till aktivitetsplan
Natverkstraffar, Medarbetare och
programutb. psykisk frivilliga
ohéalsa
Information barnens Skolelever
rattigheter i skolklasser
Utskick om barns Skolelever grunskola
rattigheter
Kampanjer om barns ratt Allmanhet
att ma bra
Kunskapsrapporter ex. Allmanhet Fortlépand
stdd till suicidefterlevande e
barn
Anonym stodlinje Barn och unga Fortlépand
e
Stodsamtal Barn och unga Fortlépand
e
Anonym stodlinje Vuxna och Fortlépand
idrottsledare e
Krisberedskap Skolpersonal och
féreningar
Stodhelg for efterlevande | Barn och unga Fortlépand
e
Gruppstod grubbel Barn och unga Fortlépand
e
Gruppstod krig eller flykt Barn och unga Fortlépand
e
Utb. stdd till efterlevande Medarbetare Fortlépand
e
Folkhalsoenheten
Region Vasterbotten
Lank till aktivitetsplan
Tillhandahalla utb. Vaga Medarbetare Uppstart
fraga och Vaga fraga aldre 2024
Tillhandahalla utb. Medarbetare 2024
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doping

Stdd for ideella for att Medarbetare och 2024
arbeta med MHFA frivilliga
Utb. ideella féreningar Medarbetare och
inom suicidprevention frivilliga
Familj och sorg Familjer dar nagon Pagaende
stdédgrupper dott
Foreningsbidrag till HOPE | Efterlevandestdd 2024
Fritidsforvaltningen
Lank till aktivitetsplan
Starka skyddsfaktorer Allmanheten
genom aktiv fritid utifran
grunduppdrag
Stotta foreningsliv i syfte Allmanheten
att framja folkhalsa
Utb. suicidprevention Chefer 2023
Utb. MHFA Fritidsledare 2023
For- och grundskola
Lank till aktivitetsplan
Samverkansrutin Barn och unga Uppstart
SAMSSS 2023
Samverkansforum HLT Barn och unga Fortlopand
e
Samrad vard och omsorg | Kommunerna och Fortlépand
beredning barn och unga Region Vasterbotten e
Strategisk samverkan barn | Regionala och Fortldopand
och unga Umea kommunala aktérer e
Samverkansform SSPF Socialtjanst, skola, Fortlépand
polis, fritid e
Utbildning laroplansarbete | Medarbetare Fortlépand
e
Elevhalsoarbete Skolelever Fortldpand
e
Stoédmaterial organisation | Elevhalsa Fortlépand
och roller e
Likabehandlingsarbete Verksamhet Fortlépand
e
Halsobesok Forskoleklass, ak 4, 7 | Fortldpand
och &k 1 gym. e
Elevenkater Barn och unga Fortlépand
e
Utb. YAM Barn och unga Under paus
for
utvardering
Vagledning, elevers Barn och unga Fortlopand
utvecklings mot malen e
Metodbok EMI Elevhalsa Fortldopand
e
Overlamning mellan Elevhalsa Fortlépand
stadier och skolformer e
Plan mot krankande Medarbetare, barn Fortlépand
behandling och unga e
ANTD plan mot alkohol, Medarbetare Fortlépand
narkotika, tobak och e
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Handlingsplan suicidrisk Barn och unga Fortlépand
rektorer och skolpersonal e
Handlingsplan suicidrisk Barn och unga Fortlépand
elevhalsopersonal e
Utb. Stér déden Pedagoger Fortlépand
e
Utb. Traumamedveten Pedagoger Fortlépand
omsorg e
Handlingsplan Verksamhet Fortlépand
hedersrelaterat vald och e
fortryck
Krisplan Verksamhet Fortlépand
e
Samverkansteam Barn och unga Fortlépand
specialistniva e
OK utdkat mandat for Berdrda parter Fortldpand
skola att kalla till SIP e
Oppen mottagning, Elevhalsan Fortldpand
stédsamtal e
Identifiera och ev. insatser | Medarbetare Fortldpand
maende e
medarbetarsamtal
Foretagshalsovard Medarbetare Fortlépand
e
Gymnasieskola
Lank till aktivitetsplan
Samverkansrutin Barn och unga Uppstart
SAMSSS 2023
Samverkan psykisk ohdlsa | Ungdomsmottagning, | Fortlépand
gymnasieskolor, e
Ingangen
Samréad vard och omsorg | Kommunerna och Fortlépand
beredning barn och unga Region Vasterbotten e
Strategisk samverkan barn | Regionala och Fortlépand
och unga Umea kommunala aktérer e
Samverkansform SSPF Socialtjanst, skola, Fortlépand
polis, fritid e
Utbildning laroplansarbete | Medarbetare Fortlépand
e
Elevhalsoarbete Skolelever Fortlépand
e
Halsobesok Gy &k 1 och Barn och unga Fortlépand
AGY ak 1 e
Elevenkater Barn och unga Fortlépand
e
Metodbok EMI Elevhalsa Fortlépand
e
Tvarprofessionella méten i | Elevhalsa Fortlépand
elevhalsoteam e
KlassbesoOk elevhalsa Barn och unga Fortlépand
e
Elevaktivitetsstarkande Barn och unga Fortlépand
grupper e
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Insatser mot stress Barn och unga Fortlépand
e
Overlamningar fran for- Barn och unga Fortlépand
och grundskola e
Plan mot krankande Medarbetare, barn Fortldpand
behandling och unga e
ANTD plan mot alkohol, Medarbetare Fortlépand
narkotika, tobak och e
doping
Handlingsplan suicidrisk Barn och unga Fortlépand
rektorer och skolpersonal e
Handlingsplan suicidrisk Barn och unga Fortlépand
elevhalsopersonal e
Handlingsplan mot hot och | Barn och unga Fortlépand
vald e
Utb. Stér déden Pedagoger Fortlépand
e
UGS-6vergripande Medarbetare Fortlépand
Krisplan e
Mentorsamtal Barn och unga Fortlépand
e
Fokussamtal elevenkaten | Barn och unga Fortldpand
e
COSAFE, app vid Barn och unga Fortldpand
krissituation e
Samverkansteam pa Samordnas mellan Fortlépand
specialistniva kommun och region e
Ensamboendesamtal Vid behov, elever ak 1 | Fortlépand
e
Stédsamtal/Oppen Barn och unga Fortlépand
mottagning e
OK utékat mandat for Berdrda parter Fortldpand
skola att kalla till SIP e
Identifiera och ev. insatser | Medarbetare Fortldpand
maende e
medarbetarsamtal
Foretagshalsovard Medarbetare Fortlépand
e
Habiliteringscentrum
Lank till aktivitetsplan
Samverkansdverkommels | Barn -och Fortlépand
e ungdomshabiliteringe | e
n Barn och
ungdomspsykiatri,
Region Vasterbotten
Samverkansdverkommels | Ungdom och Fortlépand
e vuxenhabiliteringrad | e
och stdd, Psykiatriska
kliniken
Handlingsplan for Medarbetare Fortlépand
suicidprevention e sedan

2017
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Utb. MHFA Medarbetare Fortldpand
e sedan
2021
Kriminalvarden frivard
Lank till aktivitetsplan
Punktinsats Chefer 2023
suicidprevention Norra
Norrlands
Utb. suicidprevention Medarbetare 2023
Rutin suicidprevention Medarbetare Fortlépand
e
Kulturférvaltning
Lank till aktivitetsplan
Utb. Vaga fraga Medarbetare 2024
Kultur fér seniorer Seniorer Fortlépand
e
Kultur fér halsa Barn och unga Fortlépand
e
Utb. suicidprevention Chefer 2024
MIND
Lank till aktivitetsplan
Stédjande samtal i Allmanhet Fortlépand
Livslinjen chatt e sedan
2022
Mindhouse stdd i att Allmanhet 2021-2024
hantera eget maende
Stédjande samtal i Allmanhet Fortlépand
sjalvmordslinjen e sedan
2015
Ny volontdrutb. Frivilligarb. 2021-2023
Naringslivsforvaltning
Lank till aktivitetsplan
Stotta arbete om hotspots | Allmanhet 2024
i dialog med naringsliv
Polismyndigheten
Lank till aktivitetsplan
Utb. AOSP Medarbetare 2024
Samverkan psykiatri Riskgrupper
Informationskampanjer Allmanhet Fortlépand
e
Samarbeten reducera Berdrda parter Fortldpand
relationsvald e
Utdka samarbete Berdrda parter Fortldpand
beroendevard e
SMADIT samverkan mot Berdrda parter Fortldpand
drog och alkohol i trafiken e
Samverkansavtalet Berdrda parter Fortldpand
e sedan
2023
Utb. Vaga fraga Medarbetare 2023-2024
Skyddsronder psykosocial | Medarbetare Fortlépand
arbetsmiljo e
Polis-prast, samtalsstod Medarbetare Fortldpand

e
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SLK HR
Lank till aktivitetsplan

Utb. suicidprevention Centrala 2023
arbetsgivaransvar samverkansgruppen
Publicerat stédmaterial Chefer 2023
Utb. suicidprevention Samtliga 2023
arbetsgivaransvar forvaltningars HR-
Partners
Utbildningsinsatser Fritidsforvaltningens 2023
suicidprevention ledningsgrupp
Kulturférvaltningens
ledningsgrupp
Metodstod Chefer Fortlépand
suicidprevention e sedan
arbetsgivarroll 2023
Information och dialog Fyrbodals 2024
suicidprevention och HR kommunalférbund
SOS alarm
Lank till aktivitetsplan
Ledarutb. AOSP Medarbetare 2024
Utb. AOSP Medarbetare Fortlépand
e sedan
2023
Yrkeshandledning Medarbetare Fortldpand
stoéttning i tunga arenden e
och samtal
Suicide Zero
Lank till aktivitetsplan
Paverkansarbete Allmanhet Fortldpand
mediarapportering suicid e sedan
2022
Samverkan Allmanhet Fortlépand
medborgardialoger e sedan
2022
Ljusmanifestationer och Allmanhet Fortlépand
samverkan e
suicidpreventiva dagen
Livsviktiga snack-bocker Foraldrar Fortlépand
till allmanhet e
Samarbete civilsamhalle Allmanhet Fortlépand
e
Paverkansarbete Allmanhet Fortlépand
kommunundersokning e
suicidprevention
Beslutsstod rutiner Skola och socialtjanst | Fortlépand
e
Paverkansarbete Allmanhet Fortlépand
nationella stédlinjen mm e
Samverkan NSPH Riskgrupper Fortlépand
e sedan
2022
Politikerforelasning Politiker och Fortlépand
kommuner beslutsfattare e sedan

2023
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Tillhandahalla utb. vaga Medarbetare Fortlépand
fraga och vaga fraga aldre e
Utb. Vaga fraga Polis i Vasterbotten Fortlépand
e
Svenska kyrkan
Lank till aktivitetsplan
Stodgrupp psykosocialt Allmanhet Fortldpand
anhdrigstod till e
efterlevande
Gator och parker
Lank till aktivitetsplan
Infrastrukturatgarder, Allmanhet Fortldpand
inventering kommunala e
broar for suicidskydd
Trafikverket
Lank till aktivitetsplan
Montering av suicidskydd | Allmanhet Vid brons
vastra lanken bron. Oppnande
for trafik
Samverkan Allmanhet Fortlépand
raddningstjanst brister i e
transportsystemet
Uppféljning av Medarbetare Fortlépand
aktionsplanen for saker e sedan
vagtrafik 2022
Uppféljning malet om Medarbetare Fortlépand
minskad suicid i e sedan
transportomradet 2021
Webbinarium Medarbetare Fortlépand
suicidprevention i e
vagtrafiken
Umea universitet
Lank till aktivitetsplan
Utb. MHFA Medarbetare och
studentkarers ombud
Metodmoéte Studenthalsa
suicidbedémningar
Aldreomsorgsférvalt-
ning
Lank till aktivitetsplan
Brevutskick stddmaterial Allmanhet 65+ 2022
hantera maende
Forelasningar och dialoger | Allmanhet 65+ Fortlépand
maende seniortorget e sedan
2021
Foérelasningar mot Allméanhet 2023-2024
landsbygd
Lokal samverkan ofrivillig | Medarbetare Fortlépand
ensamhet och psykisk e sedan
halsa aldre 2022
Verksamhetintroduktioner | Aldreomsorg Fortlépand
suicidprevention e sedan

2023
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Produktion av utb. Aldreomsorg Paborjat

bemdétande och stdd 2023

maende

Handlingsplan Medarbetare Fortlépand

suicidprevention e sedan
2021

Verksamhetsnara rutiner Medarbetare Fortlépand

suicidprevention e sedan
2021

Kartlaggning behov av Aldreomsorg 2023-2024

forvaltningsoverskridande

samarbete vid

gemensamma

folkhalsofragor

Introduktion Enhetschefer SABO, 2023

suicidprevention hemtjanst

Utb. och metodstéd HR Medarbetare 2023

suicidprevention

chefsansvar

Utb. och rutin Medarbetare 2023-2024

suicidprevention
kommunens lonesupport
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Sidalav?2

Umed kommun Protokollsutdrag
Kommunstyrelsens naringslivs- och arbetsutskott 2024-12-10

§ 396

Diarienr: KS-2024/00814

Teknisk ramjustering bostadshyror

Beslut
Kommunstyrelsens naringslivs- och arbetsutskott beslutar

att avsla begédran om teknisk ramjustering 2025 om 49 600 tkr fran
tekniska ndmnden till aldrendmnden och att intdkter for bostadshyror
redovisas hos tekniska namnden fran 1 januari 2025.

att aterremittera arendet for utredning av konsekvenser av férslaget att
flytta intdkter for bostadshyror fran dldrenamnden till tekniska
namnden.

att ge stadsledningskontoret i uppdrag att ta fram forslag till ansvar- och
arbetsférdelning samt process for avgiftsforandringar.

Arendebeskrivning

Kommunfullmaktige beslutade 2015 om att avskaffa huvuddelen av s k
interna affarer mellan namnder och férvaltningar. Under 2021 faststallde
kommunstyrelsen principer som ska vara vagledande nar enskilda fragor
som kvarstar efter avskaffandet ska |6sas ut. Bland principerna framgar
att intakter och kostnader bor foljas at.

Nar det géller bostadshyror i vard- och omsorgsboenden for aldre
genomfordes ingen forandring i samband med avskaffandet vilket innebar
att intakterna kvarstar hos aldrendmnden medan kostnaderna for
fastigheterna finns hos Tekniska namnden. Det finns saledes behov av
justeringar for att fullfélja principerna.

Under hosten 2023 och varen 2024 har ekonomidirektor och
ekonomichefer fordjupat sig i principernas praktiska verkan och tagit fram
forslag till justeringar dar sadana behov kvarstar. Av det kan konstateras

Justerares sign: Utdraget bestyrks:
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Umed kommun Protokollsutdrag
Kommunstyrelsens naringslivs- och arbetsutskott 2024-12-10

att intakter for bostadshyror behover intdktredovisas dar kostnader for
fastigheter finns inom kommunen dvs hos tekniska namnden.

Utifran framarbetat forslag har tekniska ndmnden och dldrendmnden
beslutat foresla att intdkter for bostadshyror, och redovisning av dessa,
flyttas fran aldrenamnden till tekniska namnden fr o m 1 januari 2025.
Vidare foreslas att tekniska namndens ram minskas och dldrendmndens
ram 6kas med 49 600 tkr, vilket motsvarar den forvantade intakten 2025.

Stadsledningskontoret anser att det finns oklarheter angaende ansvars-
och arbetsfordelning samt ekonomiska konsekvenser vid
avgiftsforandringar som behover utredas. Forslag till beslut ar darfor att
begdran om teknisk ramjustering avslas och att drendet aterremitteras for
utredning av konsekvenser av forslaget att flytta intakter for bostadshyror
fran dldrenamnden till tekniska ndmnden. Vidare foreslas att
stadsledningskontoret far i uppdrag att ta fram forslag till ansvar- och
arbetsférdelning samt process for avgiftsférandringar.

Beslutsunderlag

Tekniska ndamndens protokoll

Aldrendamndens protokoll

Bilaga: Intdkter for bostadshyror och kostnader for fastigheter

Beredningsansvariga

Anette Sjodin, controller

Beslutet ska skickas till
Tekniska namnden

Aldrendmnden
Ekonomidirektor

Justerares sign: Utdraget bestyrks:
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Sidalav?2

Umed kommun Protokollsutdrag
Kommunstyrelsens naringslivs- och arbetsutskott 2024-12-10

§ 397

Diarienr: KS-2024/00815

Teknisk ramjustering maltider och
produktionskostnader

Beslut
Kommunstyrelsens naringslivs- och arbetsutskott beslutar

att avsla begédran om teknisk ramjustering 2025 om 61 500 tkr fran
tekniska ndmnden till dldrenamnden och att intakter for momsfria
maltider redovisas hos tekniska ndmnden fran 1 januari 2025.

att aterremittera arendet for utredning av konsekvenser av férslaget att
flytta intdkter for momsfria maltider fran dldrenamnden till tekniska
namnden.

att ge stadsledningskontoret i uppdrag att ta fram forslag till ansvar- och
arbetsfordelning samt process for avgiftsforandringar.

Arendebeskrivning

Kommunfullmaktige beslutade 2015 om att avskaffa huvuddelen av s k
interna affarer mellan namnder och férvaltningar. Under 2021 faststallde
kommunstyrelsen principer som ska vara vagledande néar enskilda fragor
som kvarstar efter avskaffandet ska I6sas ut. Bland principerna framgar
att intakter och kostnader bor féljas at.

Nar det géller momsfria maltidsavgifter genomférdes ingen férandring i
samband med avskaffandet, vilket innebar att intdkterna kvarstar hos
aldrenamnden medan kostnaderna for produktionen finns hos tekniska
namnden. Det finns sdledes behov av justeringar for att fullfélja
principerna.

Under hosten 2023 och varen 2024 har ekonomidirektor och
ekonomichefer fordjupat sig i principernas praktiska verkan och tagit fram

Justerares sign: Utdraget bestyrks:
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Umed kommun Protokollsutdrag
Kommunstyrelsens naringslivs- och arbetsutskott 2024-12-10

forslag till justeringar dar sadana behov kvarstar. Av det kan konstateras
att intékter for momsfria maltider bor intdktredovisas dar kostnader for
produktion av dessa finns inom kommunen dvs hos tekniska néamnden.

Utifran framarbetat forslag har tekniska ndmnden och dldrendmnden
beslutat foresla att intdkter for momsfria maltider, och redovisning av
dessa, flyttas fran dldrendmnden till tekniska ndmnden fr o m 1 januari
2025. Vidare foreslas att tekniska namndens ram minskas och
aldrenamndens ram 6kas med 61 500 tkr, vilket motsvarar den
forvantade intdkten 2025.

Stadsledningskontoret anser att det finns oklarheter angaende ansvars-
och arbetsfordelning samt ekonomiska konsekvenser vid
avgiftsforandringar som behover utredas. Forslag till beslut ar darfor att
begdran om teknisk ramjustering avslas och att drendet aterremitteras for
utredning av konsekvenser av forslaget att flytta intdkter for momsfria
maltider fran dldrenamnden till tekniska namnden. Vidare foreslas att
stadsledningskontoret far i uppdrag att ta fram forslag till ansvar- och
arbetsfordelning samt process for avgiftsforandringar.

Beslutsunderlag

Tekniska namndens protokoll

Aldrendamndens protokoll

Bilaga: Intakter for forsaljning av momsfria intdakter och kostnader for
produktion av maltider

Beredningsansvariga
Anette Sjodin, controller

Beslutet ska skickas till
Tekniska namnden

Aldrendmnden
Ekonomidirektor

Justerares sign: Utdraget bestyrks:
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Arendetitel [Kommentar |

TN-2024/00796  Atlasgatan 2, skadat staket vid snérojning
TN-2024/00806  Jungfruvdgen 10, skadat tak pga nedfallen tall
TN-2024/00801  Skolgatan 58B, skadad cykel vid snorojning

2024-12-04 Avslag
2024-12-04 Avslag
2024-12-04 Avslag
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Tillstandsenheten - Sammanstillning delegationslista december 2024
Antal tagna beslut om férdtjdnst, parkeringstillstand och riksfdrdtjcinst

Totalt antal beslut i december: 126
Beslutsdatum Arendetyp Arende ID Beslutstyp Besults ID Utfall

2024-12-02 Fardtjanst 454179 Fardtjanst 387033 Bifall
2024-12-02 Fardtjanst 454140 Fardtjanst 387015 Bifall
2024-12-02 Fardtjanst 454139 Fardtjanst 386981 Bifall
2024-12-02 Fardtjanst 454124 Fardtjanst 386966 Bifall
2024-12-02 Fardtjanst 454125 Fardtjanst 386965 Bifall
2024-12-02 Fardtjanst 454167 Fardtjanst flerar vinter 387017 Bifall
2024-12-02 Fardtjanst 454167 Fardtjanst Vinter 387041 Bifall
2024-12-02 Fardtjanst 454180 Fardtjanst 387034 Bifall
2024-12-02 Fardtjanst 454174 Fardtjanst 387045 Bifall
2024-12-03 Fardtjanst 454154 Fardtjanst 387000 Bifall
2024-12-03 Fardtjanst 454129 Fardtjanst 386968 Bifall
2024-12-04 Fardtjanst 454150 Fardtjanst 386993 Bifall
2024-12-04 Fardtjanst 454116 Fardtjanst 387008 Bifall
2024-12-04 Fardtjanst 454195 Fardtjanst 387056 Bifall
2024-12-04 Fardtjanst 454165 Fardtjanst 387014 Bifall
2024-12-04 Fardtjanst 454172 Fardtjanst 387023 Bifall
2024-12-04 Fardtjanst 453082 Fardtjanst sar.forman 387044 Bifall
2024-12-05 Fardtjanst 454184 Fardtjanst 387039 Bifall
2024-12-05 Fardtjanst 454197 Fardtjanst 387055 Bifall
2024-12-05 Fardtjanst 454198 Fardtjanst 387057 Bifall
2024-12-05 Fardtjanst 454170 Fardtjanst 387053 Bifall
2024-12-05 Fardtjanst 454039 Fardtjanst sar.forman 387065 Bifall
2024-12-05 Fardtjanst 454182 Fardtjanst 387036 Bifall
2024-12-05 Fardtjanst 454130 Fardtjanst 386972 Bifall
2024-12-05 Fardtjanst 454181 Fardtjanst 387035 Bifall
2024-12-06 Fardtjanst 454199 Fardtjanst 387060 Bifall
2024-12-09 Fardtjanst 454077 Fardtjanst sommar 386960 Avslag
2024-12-09 Fardtjanst 454208 Fardtjanst 387072 Bifall
2024-12-09 Fardtjanst 454186 Fardtjanst 387038 Bifall
2024-12-09 Fardtjanst 454202 Fardtjanst 387064 Bifall
2024-12-09 Fardtjanst 454189 Fardtjanst 387046 Bifall
2024-12-09 Fardtjanst 454106 Fardtjanst sommar 386977 Avslag
2024-12-09 Fardtjanst 453319 Fardtjanst 385976 Avslag
2024-12-09 Fardtjanst 454177 Fardtjanst 387078 Bifall
2024-12-09 Fardtjanst 454066 Fardtjanst 386886 Bifall
2024-12-10 Fardtjanst 454093 Fardtjanst 387048 Bifall
2024-12-10 Fardtjanst 451287 Fardtjanst sar.forman 387074 Bifall
2024-12-10 Fardtjanst 445587 Fardtjanst 376536 Bifall
2024-12-10 Fardtjanst 454206 Fardtjanst 387069 Bifall
2024-12-11 Fardtjanst 449403 Fardtjanst 381287 Bifall
2024-12-11 Fardtjanst 453774 Fardtjanst 386536 Bifall
2024-12-11 Fardtjanst 454226 Fardtjanst 387083 Bifall
2024-12-11 Fardtjanst 454230 Fardtjanst 387088 Bifall
2024-12-11 Fardtjanst 454213 Fardtjanst 387075 Bifall
2024-12-11 Fardtjanst 448902 Fardtjanst sar.forman 387091 Bifall
2024-12-11 Fardtjanst 454207 Fardtjanst 387093 Bifall
2024-12-12 Fardtjanst 453347 Fardtjanst 386006 Avslag
2024-12-12 Fardtjanst 454222 Fardtjanst flerar vinter 387080 Bifall
2024-12-12 Fardtjanst 454215 Fardtjanst 387079 Bifall
2024-12-12 Fardtjanst 453067 Fardtjanst ledsagare 387090 Bifall
2024-12-12 Fardtjanst 453489 Fardtjanst 386175 Bifall
2024-12-12 Fardtjanst 454222 Fardtjanst Vinter 387097 Bifall
2024-12-12 Fardtjanst 454235 Fardtjanst 387100 Bifall
2024-12-12 Fardtjanst 454091 Fardtjanst 386921 Avslag
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2024-12-12 Fardtjanst 451669 Fardtjanst sar.forman 387094 Bifall
2024-12-12 Fardtjanst 454192 Fardtjanst 387086 Bifall
2024-12-12 Fardtjanst 454220 Fardtjanst 387081 Bifall
2024-12-13 Fardtjanst 454224 Fardtjanst 387101 Bifall
2024-12-13 Fardtjanst 454234 Fardtjanst 387099 Bifall
2024-12-13 Fardtjanst 454144 Fardtjanst 386984 Bifall
2024-12-13 Fardtjanst 454214 Fardtjanst 387105 Bifall
2024-12-13 Fardtjanst 454229 Fardtjanst 387089 Bifall
2024-12-13 Fardtjanst 454236 Fardtjanst 387102 Bifall
2024-12-13 Fardtjanst 454237 Fardtjanst 387103 Bifall
2024-12-16 Fardtjanst 454209 Fardtjanst 387070 Bifall
2024-12-16 Fardtjanst 454187 Fardtjanst 387049 Bifall
2024-12-16 Fardtjanst 454247 Fardtjanst 387121 Bifall
2024-12-16 Fardtjanst 454232 Fardtjanst 387107 Bifall
2024-12-16 Fardtjanst 451559 Fardtjanst sar.forman 387119 Bifall
2024-12-16 Fardtjanst 454231 Fardtjanst 387095 Bifall
2024-12-16 Fardtjanst 454238 Fardtjanst 387127 Bifall
2024-12-17 Fardtjanst 453657 Fardtjanst 386355 Bifall
2024-12-17 Fardtjanst 454228 Fardtjanst 387109 Bifall
2024-12-17 Fardtjanst 454252 Fardtjanst 387129 Bifall
2024-12-17 Fardtjanst 454167 Fardtjanst sommar 387042 Avslag
2024-12-18 Fardtjanst 454243 Fardtjanst 387114 Bifall
2024-12-18 Fardtjanst 454221 Fardtjanst 387128 Bifall
2024-12-18 Fardtjanst 454245 Fardtjanst 387116 Bifall
2024-12-18 Fardtjanst 453340 Fardtjanst 385999 Avslag
2024-12-19 Fardtjanst 454218 Fardtjanst 387118 Bifall
2024-12-19 Fardtjanst 454054 Fardtjanst sommar 387006 Avslag
2024-12-19 Fardtjanst 454253 Fardtjanst 387130 Bifall
2024-12-19 Fardtjanst 453341 Fardtjanst 386001 Avslag
2024-12-19 Fardtjanst 454244 Fardtjanst 387115 Bifall
2024-12-19 Fardtjanst 452275 Fardtjanst sar.forman 387140 Bifall
2024-12-19 Fardtjanst 453857 Fardtjanst sar.forman 387139 Bifall
2024-12-19 Fardtjanst 454194 Fardtjanst 387058 Bifall
2024-12-19 Fardtjanst 454258 Fardtjanst 387138 Bifall
2024-12-20 Fardtjanst 454143 Fardtjanst 386982 Avslag
2024-12-20 Fardtjanst 454261 Fardtjanst 387142 Bifall
2024-12-20 Fardtjanst 454241 Fardtjanst 387111 Bifall
2024-12-20 Fardtjanst 454260 Fardtjanst 387143 Bifall
2024-12-20 Fardtjanst 454142 Fardtjanst sommar 387027 Avslag
2024-12-23 Fardtjanst 454267 Fardtjanst 387146 Bifall
2024-12-23 Fardtjanst 454245 Fardtjanst ledsagare 387147 Bifall
2024-12-27 Fardtjanst 454202 Fardtjanst sar.forman 387077 Avslag
2024-12-30 Fardtjanst 454259 Fardtjanst 387141 Bifall
2024-12-30 Fardtjanst 454278 Fardtjanst 387155 Bifall
2024-12-02 Parkeringstillstand 454176 PRH Forare 387040 Bifall
2024-12-03 Parkeringstillstand 454057 PRH Forare 386930 Avslag
2024-12-04 Parkeringstillstand 454133 PRH Passagerare 386974 Bifall
2024-12-04 Parkeringstillstand 453369 PRH Forare 386034 Bifall
2024-12-04 Parkeringstillstand 454173 PRH Forare 387024 Bifall
2024-12-09 Parkeringstillstand 453983 PRH Passagerare 386806 Bifall
2024-12-09 Parkeringstillstand 453727 PRH Forare 386449 Avslag
2024-12-09 Parkeringstillstand 454169 PRH Passagerare 387063 Bifall
2024-12-11 Parkeringstillstand 454162 PRH Passagerare 387062 Bifall
2024-12-16 Parkeringstillstand 453891 PRH Passagerare 386696 Avslag
2024-12-17 Parkeringstillstand 454141 PRH Passagerare 386985 Avslag
2024-12-17 Parkeringstillstand 454254 PRH Passagerare 387131 Bifall
2024-12-18 Parkeringstillstand 454048 PRH Forare 386892 Bifall
2024-12-18 Parkeringstillstand 454216 PRH Forare 387135 Bifall
2024-12-18 Parkeringstillstand 454242 PRH Forare 387112 Bifall
2024-12-19 Parkeringstillstand 454056 PRH Passagerare 386931 Avslag
2024-12-19 Parkeringstillstand 454191 PRH Passagerare 387051 Avslag
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2024-12-02
2024-12-03
2024-12-05
2024-12-06
2024-12-06
2024-12-10
2024-12-11
2024-12-17
2024-12-17
2024-12-18
2024-12-19

Riksfardtjanst Tillstand
Riksfardtjanst Tillstand
Riksfardtjanst Tillstand
Riksfardtjanst Tillstand
Riksfardtjanst Tillstand
Riksfardtjanst Tillstand
Riksfardtjanst Tillstand
Riksfardtjanst Tillstand
Riksfardtjanst Tillstand
Riksfardtjanst Tillstand
Riksfardtjanst Tillstand

454178
454193
454204
454205
454203
454225
454227
454171
454163
454178
454257

Enstaka Riksfardtjanst
Enstaka Riksfardtjanst
Enstaka Riksfardtjanst
Enstaka Riksfardtjanst
Enstaka Riksfardtjanst
Generell Riksfardtjanst
Generell Riksfardtjanst
Enstaka Riksfardtjanst
Enstaka Riksfardtjanst
Enstaka Riksfardtjanst
Generell Riksfardtjanst

387032
387052
387067
387068
387066
387082
387087
387029
387031
387043
387137

Bifall
Bifall
Bifall
Bifall
Bifall
Bifall
Bifall
Avslag
Avslag
Avslag
Bifall
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Observationstyp  Adress Datum Flyttningsgrund Marktyp Diarienummer

FORDONSVRAK Industrivagen 34 2024-12-04  Ett fordonsvrak (2§ 1st7.) Tomtmark  UK241204-111605280
LANGFLYTT Tegelbruksvagen 12 2024-12-11  Uppstallt pa tomtmark som inte &r reglerad oct Tomtmark ~ UK241211-085359720
LANGFLYTT Istidsgatan 36 2024-12-11  Felaktigt uppstallt enligt LKOP och varit fortlopi Tomtmark ~ UK241211-082846380
LANGFLYTT Maskingatan 1 2024-12-12  Uppstallt pa tomtmark som inte &r reglerad oct Tomtmark ~ UK241115-115743823
LANGFLYTT Industrivagen 28 2024-12-20  Felaktigt uppstallt och férsvarar snéréjning, rer Gatumark UK241220-111634457

LANGFLYTT Industrivagen 28 2024-12-20  Felaktigt uppstallt och forsvarar sn6réjning, rer Gatumark UK241220-111403551
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L ) EA 2025-01-13 Dnr: TN-2024/00868

KOMMUN

Tekniska namnden

Delegationsanmalan fér november-december manader 2024 avseende byggprojektledarnas,
fastighetsforvaltarnas, teknisk direktorens m.fl. delegationsbeslut enligt faststalld delegations-
ordning fér tekniska namnden, TN-2021-01-28, rev. 2022-04-28 (version 1)

Bilagor:

1. Beslut om antagande av konsulter, entreprendrer och leverantorer for underhalls-
och investeringsobjekt inom bygg- och fastighetstekniks verksamhetsomrade.
2. Delegationsbeslut — 6éverklagande av myndighetsbeslut m.m.

3. Externa foérhyrningar.

Anna Bugaeva

Handlaggare

Umea kommun Fastighet

Postadress: 901 84 UMEA Handldggare: Anna Bugaeva
Besoksadress: Skolgatan 31 A Telefon: 090-16 23 49

Telefon: 090-16 10 00 Mejladress: anna.bugaeva@umea.se

Webbplats: www.umea.se
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2avd

Bilaga 1

Delegationsanmalan till tekniska namnden

Anmalan avser antagna delegationsbeslut om antagande av konsulter, entreprendérer och le-
verantorer for underhalls- och investeringsobjekt inom bygg- och fastighetstekniks verksam-
hetsomrade under november och december manader 2024.

Arende: Datum och tid fér | Konsult/Entreprendr/Leve- Beskrivning:
uppdrag: rantor;
Prastosten 47 - Takar- Starttid: 2024-11- | Nynastak AB Takarbete, AB 04
bete, projekt nr 316187 20 Dnr: TN-2025/00047
Fardigstallande: Handlaggare:
v. 52 2024 Jonas Nilsson
Giraffen 1 - Takarbete, Starttid: 2024-11- | Contractor Bygg AB Takarbete, AB 04
projekt nr 316205 27 Dnr: TN-2025/00048
Fardigstallande: Handlaggare:
v. 52 2024 Roger Marklund
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Bilaga 2

Delegationsanmalan till tekniska namnden

Anmalan avser antagna delegationsbeslut om dverklagande av myndighetsbeslut fér decem-
ber manad ar 2024.

Arende: Datum: Beslut: Beslutsfattare:
Umea 5:1 - 2024-12-12 att dverklaga Mark-och mil- | Christina Bernhards-
Overklagande av Mark- jédomstolens dom av son
och miljddomstolens den 22 november 2024,
dom i mal nr P 3545-24 mal nr 3545-24. Tekniska namndens
av den 22 november ordférande
2024

Dnr: TN-2024/00076
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4avi

Bilaga 3

Delegationsanmalan till tekniska namnden

Anmalan avser av fastighetsforvaltare antagna delegationsbeslut om extern forhyrning v lo-

kaler under december manad ar 2024.

Objekt/Fastighetsbe- Datum: Hyresvard: Hyresgast:

teckning:

272845/Plogen 26 2025-01-01-2027- | AB Bostaden i Umea Daglig verksamhet
12-31
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Umed kommun Protokollsutdrag
Kommunfullmaktiges jamstalldhetsutskott ~ 2025-01-16

§2

Diarienr: KS-2025/00044

JUSK yttrande pa forslag till
planeringsforutsattningar 2026

Beslut
Jamstalldhetsutskottet antar forslag till yttrande enligt tjansteskrivelsen

Arendebeskrivning

Forslaget till Planeringsdirektiv 2026 (version 1) innehaller forslag till
totalram och namndramar for kommande planeringsperiod. Forslaget
baseras pa kommunfullméktiges senaste beslut om planeringsdirektiv for
2025 samt andra kommunfullmaktigebeslut som ar viktiga for planering.
Detta innebér att de mal och program som ingar i forslaget 4r desamma
som kommunfullmaktige faststallt for 2025 (beslut juni 2024).

Planeringsdirektiv version 1, med bilagor skickas till namnder och bolag
for yttrande. Fram till den 21 mars kan de lamna sina yttranden. Efter att
yttranden fran ndmnder och bolag sammanstallts, skickas
planeringsdirektiv version 2 med bilagor ut for partipolitisk beredning. De
olika partierna tar sedan fram sina forslag till planeringsdirektiv.
Kommunfullmaktige beslutar i juni 2025 om den slutgiltiga budgeten for
2026.

Jamstélldhetsutskottets yttrande

Jamstalldhetsmalet: Umed kommun ska skapa férutsdttningar for kvinnor
och mdn att ha samma makt att forma samhdllet sdvél som sina egna liv,
ar ett av de av kommunfullmaktige faststallda inriktningsmalen som ingar
i

programmet for social hallbarhet.

Jamstalldhetsutskottet vill framhalla vikten av att jamstélldhet &r ett
horisontellt perspektiv och en 6vergripande strategisk fraga som fortsatt
maste genomsyra samtliga program och verksamheter och inte enbart

Justerares sign: Utdraget bestyrks:
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Sida 2 av 3

Umed kommun Protokollsutdrag
Kommunfullmaktiges jamstalldhetsutskott ~ 2025-01-16

begransas till ett fokusomrade inom ett av tre program. Jamstalldhet,
som

en grundforutsattning for social hallbarhet ar ocksa nara knutet till
arbetet

med tillvaxt och klimatneutralitet. Det bor inte forstas enbart som ett
separat omrade och social hallbarhet ar en av flera sammanhdngande
hallbarhetsdimensioner som émsesidigt starker varandra.

Under hosten 2024 har jamstéalldhetsutskottet genomfort gemensamma
dialoger med samtliga ndamnder med anledning av den beslutade
aktualiseringen av Strategi fér jimstdlldhetsarbete. De flesta namnder
aterkom under samtalen till vikten av att jamstalldhetsarbetet integreras i
namndernas ordinarie arbete och att det i och med den nya styrmodellen
bor finnas en starkare koppling mellan jamstalldhetsstrategin och
namndernas dagliga arbete genom sina grunduppdrag.

Planeringsforutsattningarna sager att: Kommunfullmaktige ansvarar for
att

faststalla grunduppdrag till némnd och bolag. Grunduppdraget fortydligar
det kommunala d@ndamalet med namnden/bolaget samt fortydligar
namndens/bolagets roll och ansvar. Grunduppdraget ar specifikt for en
namnd eller ett bolag. Grunduppdragen ska vara langsiktiga och galla for
minst en mandatperiod. Kommunfullmaktige foljer arligen upp hur
namnd/bolag hanterat sitt grunduppdrag. Grunduppdraget revideras vid
behov.

Med anledning av dessa uttryckta 6nskemal fran ndmndernas presidier
lamnar jamstalldhetsutskottet i bilaga till detta yttrande forslag pa hur
jamstalldhetsarbetet kan tydliggoras i respektive ndmnds grunduppdrag.

Beslutsunderlag

JUSK forslag till formuleringar grunduppdrag 2026

Planeringsdirektiv och budget for 2026 samt plan for 2027-2029, version
1

Anvisning for namnder och bolags yttranden

Beredningsansvariga
Annika Dalén, jamstalldhetsstrateg

Justerares sign: Utdraget bestyrks:
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Umed kommun Protokollsutdrag
Kommunfullmaktiges jamstalldhetsutskott ~ 2025-01-16

Linda Gustafsson, jamstalldhetsstrateg

Beslutet ska skickas till
Kommunstyrelsen

Tekniska namnden

Byggnadsnamnden

Miljo- och hadlsoskyddsnamnden

For- och grundskolendmnden

Gymnasie- och vuxenutbildningsnamnden
Individ- och familjenamnden
Aldrendmnden

Kulturndmnden

Fritidsnamnden

Justerares sign: Utdraget bestyrks:
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Jamstalldhetsutskottet lAmnar nedan forslag pa hur jamstalldhetsarbetet kan tydliggoras i respektive
namnds grunduppdrag. Forslagen till tilldgg markeras nedan i fetstil, understruken och kursiverad.

Kommunstyrelsen

Kommunstyrelsen styr, leder och samordnar kommunens verksamheter och ekonomi samt foljer upp
och rapporterar utvecklingen i kommunens verksamheter till kommunfullmaktige. Kommunstyrelsen
ska samordna forvaltningen av kommunens angelagenheter och ha uppsikt 6ver kommunens namnder,
bolag och avkommunen forvaltade stiftelser.

Kommunstyrelsen ska utéva en samordnad styrning, bereda arenden infor kommunfullmaktige och
ansvara for uppfoéljning av att fullmaktiges beslut genomfors.

Kommunstyrelsen har ansvar att leda och samordna utveckling av for kommunen strategiskt viktiga
omraden som ej fordelats till annan namnd, exempelvis kommundvergripande arbete med social,
ekologisk och ekonomisk hallbarhet, jamstalldhet, naringslivs- och tillvaxtpolitiskt arbete samt
bostads- respektive markforsorjning. Dessutom har kommunstyrelsen ett sarskilt ansvar for

e kommunkansli, arkiv och juridik

e arbetsgivarfrdgor och lonehantering
o ekonomi, styrning och upphandling
e kommunikation

o markforsorjning och exploatering

e naringslivsutveckling

o sakerhet och trygghet

e strategisk utveckling och innovation
e Qversiktsplanering

Kommunstyrelsen ar aven anstallningsmyndighet for kommunens samlade férvaltningsorganisation
och ansvarar for arbetsgivarpolitiken

Tekniska namnden

Tekniska ndmnden ansvarar for kommunens anlaggningar; fastigheter, gator, vagar, parker och allmanna
platser. Tekniska ndmnden ansvarar dven for kommunens interna servicefunktioner samt fardtjanst.
Namndens uppdrag ar att:

e planera, bygga, forvalta och utveckla kommunens infrastruktur och offentliga utomhusmiljéer,
fastigheter och IT-system

e svara for den kommunala vaghallningen och forvalta offentliga platser

e forsorja Umea kommuns verksamheter med lokaler och boende for sociala behov

e svara for samordning och utveckling av kommunens IT och telefonisystem

e svara for klimatomstallningsarbetet inom ndmndens ansvarsomraden

e systematiskt integrera jamstéalldhetsperspektiv i arbetet med utformningen av offentliga
platser och service inom namndens ansvarsomraden




9/25 Delegationsbeslut och anmélningsérenden januari - TN-2024/00868-1 Delegationsbeslut och anmalningséarenden januari : JUSK forslag till formuleringar grunduppdrag

¢ tillhandahalla fardtjanst
e tillhandahélla intern service inom maltider, lokalvard och vissa vaktmastartjanster
e fullgora kommunens uppgifter avseende trafikfragor

Namndens ansvarsomrade omfattar alla verksamheter inom teknik- och fastighetsforvaltningen vilka ar
Gator och parker, Fastighet, IT, Maltidsservice samt Stid- och verksamhetsservice.

Byggnadsnamnden

| byggnadsnamndens uppdrag ingér att verkstalla kommunens fysiska planering i form av nya
detaljplaner, omradesbestammelser samt stadsdels- och kvartersoversyner. Namnden ansvar dven for
lovprovning, tillsyn och provning av strandskyddsdispens. Namnden tar beslut om bidrag for
bostadsanpassningar. Inom ndmndens omrade finns méatnings- och kartverksamhet, forvaltning av
kommunens landskaps- och fastighetsinformation samt foradling av geografiska data. Namnden
ansvarar for den kommunala lantmaterimyndigheten samt for namnsattning av stadsdelar, gator med
mera. Inom sina omraden arbetar byggnadsnamnden for en jamstélld och héllbar utveckling i Umea.

Miljo- och halsoskyddsndamnden

I miljo-och halsoskyddsnamndens uppdrag ingar att mojliggora god hélsa och en jdmstélld och héallbar
utveckling i Umed. Namnden ansvarar for provning och tillsyn betraffande miljo- och
halsoskyddsomradet, livsmedelssékerhet samt serveringstillstand. Namnden bidrar med underlag for
en god samhallsplanering och utveckling genom miljédvervakning, energieffektivisering och
klimatpaverkan, naturvard samt kompetensstod i miljofragor vid 6versiktsplanering och detaljplanering.
Namnden ansvarar ocksa for den lagstadgade budget- och skuldréddgivningen samt for att tillvarata
konsumenternas intressen inom konsumentpolitikens omrade. | tillagg till det ska kommunens
forvaltare fullgdra uppgifter enligt foraldrabalken. Namnden ansvarar dven for att avgora i vilken
omfattning tillsynsansvar enligt miljobalken ska dvertas fran lansstyrelsen.

For- och grundskolenamnden

Namnden har ett 6vergripande ansvar for att alla barn folkbokforda i kommunen har tillgang till forskola
och pedagogisk omsorg samt skolgéng i kommunens egna eller i fristdende verksamheter. Namnden
ansvarar for kommunal forskola inklusive forskolor pd minoritetssprak, pedagogisk omsorg i form av
dagbarnvardare och nattisverksamhet, forskoleklass, grundskola, anpassad grundskola och fritidshem.

Namnden ansvarar for att fordela resurser till egen verksamhet och till fristdende verksamheter enligt
bidrag pa lika villkor. Vidare har namnden ansvar for skolpliktsbevakning och samverkan med fristdende
verksamheter i egenskap av hemkommun, samt att bevilja tillstdnd och genomfora tillsyn av fristdende
forskoleverksamheter eller pedagogisk omsorg.

Namnden ska sakerstélla att den kommunala utbildningen utgar fran grundlaggande demokratiska
varderingar och alla barn och elevers lika varde.
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Gymnasie- och vuxenutbildningsndamnden

Namnden har ett dvergripande ansvar for att alla ungdomar och unga vuxna boende i kommunen har

tillgang till skola i kommunens egna verksamheter eller i fristdende verksamheter. Ndmnden ansvarar
for kommunens gymnasieskolor, anpassad gymnasieskola, Elitidrottsgymnasium (NIU- och RIG) och
Riksgymnasium for rorelsehindrade (RHgymnasium).

Namnden ansvarar for att fordela resurser till egen verksamhet och fristdende verksamheter enligt
bidrag pa lika villkor, samt svara for insyn och samrad gallande fristdende gymnasieskolor. Namnden
ska sakerstalla att namndens verksamheter ger eleverna en grund for fortsatta studier och/eller
yrkesverksamhet, samt ett aktivt och jdmstéallt deltagande i samhallet i 6vrigt. Namnden ansvarar
overgripande for ledning, samordning och utveckling av skolvasendet.

Vidare har namnden ett samlat ansvar for det kommunala aktivitetsansvaret och kommunal
vuxenutbildning pa grundlaggande niva, gymnasieniva och som anpassad utbildning samt svenska for
invandrare (sfi). Namnden svarar vidare for arbetsmarknad och integration, genom att tillhandahalla
sysselsattningsbeframjande atgarder samt mottagande av vissa nyanlianda invandrare for boséattning

Individ- och familjenamnden

Individ- och familjenamndens grunduppdrag ar att tillgodose behov av stéd och omsorg inom
socialtjanstens lagstadgade ansvarsomrade for att starka och trygga den enskilde att leva ett
sjalvstandigt liv. Socialtjdnsten arbetar forebyggande for att framja jamlika och jamstéallda
levnadsvillkor.

Grunduppdraget omfattar att:

e ge stod, omsorg och skydd till barn, unga och vuxna

e ge stdd och service till barn, unga och vuxna med funktionsnedsattning

e ge stod till sjalvforsorjning och tillgodose behov av forsorjningsstod

e tillgodose behov av rad, stod samt handlaggning av familjerattsliga fragor

o tillhandahalla familjeradgivning

e erbjuda halso- och sjukvard till personer i bostad med séarskild service och under vistelsetid pa
daglig verksamhet

e erbjuda halso- och sjukvard till personer i ordinart boende (hemsjukvard under 65 ar)

Aldrenamnden

Aldrendmnden ansvarar fér kommunens insatser inom aldreomsorg samt hilso- och sjukvard pé
primarvardsniva i den enskildes hem for personer 65 ar och aldre.

Aldreomsorgens insatser ar frivilliga och ges efter en ansokan fr&n den enskilde och utifrdn en
individuell bedémning.

Aldrendmndens 6vergripande uppdrag &r att framja sjalvstindighet och kvarboende. Detta sker genom
forebyggande verksamhet, information kring seniorlivet och aktiviteter som framjar halsa, jamstélldhet
och valmaende hos den enskilde.
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Aldrendmndens ger service, vard och omsorg i form av hemtjanst och hemsjukvard samt stod i form av
dagverksamhet, korttidsboende samt stéd och avlastning fér anhoriga. Ar den enskilde i behov av
heldygnsomsorg och omfattande halso- och sjukvard bedéms behov av plats pa ett vard- och
omsorgsboende.

Kulturndmnden

Kulturnamnden svarar for folkbibliotek, Skolbiblioteksservice, konstverksamhet, kulturskola,
kvinnohistoriskt museum, kultur i skolan, kultur for seniorer, arrangemang i Vaven och
kommungemensamma arrangemang samt den kommungemensamma konstsamlingen.

Utover detta svarar Kulturnamnden for Sveriges Depabibliotek och ldnecentral samt stod till
kulturféreningar, kulturfestivaler och studieférbund. Kulturndmnden fordelar stipendier och annat stéd
till kulturutdvare samt till samlingslokaler.

Kulturnamnden ska medverka i kommunens arbete med stadsmiljo- och bevarandefragor och i
kommunovergripande kulturfragor som handlaggs av andra namnder och styrelser.

Kulturndmnden ska inom sitt ansvarsomrade stodja och framja yttrandefriheten, ett 6ppet, tillgangligt
och jamstallt kulturliv, moéjliggora konstnarliga upplevelser, stodja skapande verksamhet, samarbeta

och samrada med samhaéllsorgan, féreningar, intresseorganisationer, dvriga tillskyndare inom
verksamhetsomradet samt stodja och framja internationellt kulturutbyte.

Fritidsndmnden

Fritidsndmnden ansvarar for att erbjuda Umeas invanare ett rikt, jamlikt, jamstallt och hallbart
fritidsutbud, dar barn och ungas delaktighet och mojlighet till utveckling har en sarstallning. Namnden
erbjuder fritidsaktiviteter och inkluderande motesplatser, for unga liksom for vuxna med intellektuell
funktionsnedsattning. Namnden har det samlade ansvaret for handlaggning av kommunens
foreningsbidrag, samt ett sarskilt uppdrag att stodja foreningslivet och framja det ideella engagemanget.

Namnden ansvarar for skotsel och uthyrning av idrotts- och fritidsanlaggningar, bade for elit och
breddidrott. | uppdraget ingar dven skotsel av friluftsomraden samt fiskeframjande atgarder. Namnden
har i uppdrag att erbjuda Umeas invanare badupplevelser, friskvard samt ansvara for simundervisning
for samtliga grundskoleelever.
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